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4 Premiery Audi
Audi nie zwalnia tempa. Po licznych ubiegtorocznych debiutach szykuje kolejne
niespodzianki, i to w réznych formatach. Zaprezentuje bowiem niewielkie auto
elektryczne nawiazujace do A2 sprzed 25 lat i Q9 - SUV-a bedacego... nastepcq A8.

DA A

p RENAULT TWINGO
Juz dawno zaden samochéd nie wzbudzit
tylu pozytywnych reakgji. A juz tym bardziej
elektryczny. Ale Francuzi potrafig potaczyc
nostalgie z przystepna technologi jak mato
kto. Efekt tych zabiegow jest fantastyczny.

10 Renault Twingo

POROWNANIA, TESTY
12 Honda Prelude e:HEV

Fani motoryzacji kochaja takie powroty, tym bardziej w czasach, kiedy wiekszos¢ 48
nowosci okazuje sie elektrycznymi SUV-ami. Tymczasem Honda wprowadza —
do gamy coupe. Owszem, hybrydowei oszczedne, ale dobrze zndw widziec
Prelude naulicy.

16 Ford Kuga kontra MG HS
Kompaktowy SUV MG, marki nalezacej dzi§ do Chirczykdw, podbija
polski rynek. W poréwnaniu z dopracowang hybrydowa Kuga szukamy
odpowiedzi na pytanie, co stoi za takim sukcesem HS-a.

20 BMW 216 Gran Coupe .\
Nazwa Gran Coupe zapowiada emocje, a pakiet M Pro tylko podnosi
oczekiwania. Ale czy w wariancie 216 0 mocy 122 KM mozna na takie liczyc?
Okazuje sie, Ze nie jest tak Zle.

PORADY

24 Ostatnie diesle
Diesel traci rynek w szybkim tempie, ale jeszcze zupetnie nie znika.
W niektdrych segmentach nadal jest najlepszym rozwiazaniem. Sprawdzamy,
jakie auta z silnikami wysokopreznymi s3 jeszcze dostepne w salonach.

28 Samodzielne odswiezenie auta
Nie trzeba inwestowac duzych sumw detailing, ani by¢ wyszkolonym ekspertem,
zeby zadbac o auto. Czasami warto zainwestowac swoj czas, a efekty moga zaskoczy¢.
Podpowiadamy, jak samodzielnie od$wiezy¢ auto po zimie.

32 Test opon letnich do SUV-6w
Popularnos¢ SUV-ow przektada sie na zainteresowanie ogumieniem dedykowanym do
tego typu aut. W naszym redakcyjnym tescie sprawdzamy 8 modeli opon w rozmiarze
235/55R18 zr6znych pétek cenowych. Od najtariszych chiriskich po marki premium.

(UZYWANE | poscueonion)
38 CupraFormentor Uchodzi za motoryzacyjne dzieto'sztuki i ceni sig podobnie. 911 generacji 993
Pierwszy model Cupry, ktdry nie miat odpowiednika w gamie Seata, okazat sie duzym mastatass ikorty za spirewa cip dzenia powictrzem i analog owegOharakeerus

przebojem. Debiutowat w 2020 roku, wiec coraz czesciej pojawia sie w ogfoszeniach
uzywanych aut. Co do powiedzenia na temat Formentora maja jego uzytkownicy? Aut a W humerze

39 Benzynowy silnik 1.2 Turbo D-4T
Audi Q9 .
gy e s

40 Samochody, ktorych juz nie ma
Niektdre z nich w swoim czasie miaty status aut BMW 216G
popularnych, inne nigdy nie podbity rynku, ale byty \TGHCOUM
obecne na motoryzacyjnej scenie. Dzis staja sie coraz Cupra Formentor -
Cupra Raval 8
BENZYNOWY SILNIK Ford Kuga 2.5 FHEV eCVT AWD 16

rzadszym widokiem. Tojuz ostatni moment,
1.2 TURBO D-4T Downsizing | For( Transit it

zeby zainteresowac sie tymi autami. Prezentujemy 3
20 modeli, ktdre przechodza do historii
i sporadycznie pojawiajg sie w ogtoszeniach.

44 Porsche 911(993)

w wy%niu Tokyoty 5ojawi:f 7

si 15 roku. Jednostka ]
. - 1Ig :’urbo n:ip&;lzae t:kie %
7 Wiadomosci popularne modele jak MG HS Hybrid-+ 16
46 Motor Retro o Porsche 911 (993) e
- \

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor. b Renault Twingo 10
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m _NOWOSCI Audi

motor TYLKO U NAS
WIZUALIZACJA

Wizualizacja nowego modelu, ktory
czeka na oficjalng premiere

Kolejna ewolucja diesla 3.0 V6 TDI
(EA897evo4 MHEV) powinna tra-
fi¢ tez do Q9/Q7. Oto najwazniej-
sze rozwigzania. 1 48-woltowy
rozrusznik/alternator 2 sprezarka
o0 zmiennej geometrii kierownic tur-
biny 3 intercooler 4 elektrycznie
napedzany kompresor 5 elektrycz-
na sprezarka klimatyzacji

- ";_.nd—"ér‘:’ -
juz ego

Testy Q9 prowadzone s3 Juz 0 uzsz

czas¥l, wrazz wykorzy_st.ujqcym te same

rozwigzania nieco mniejszym Q1.
69 powmno mlecwyrazme T

Sci o’ powyzej5m

dtugosci, podobnie jak konkureﬁcyj'ne auta,

— 4 Motor 16/2026
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Audi (9

SUV Q9 powinien zadebiutowac okoto po-
fowy 2026 roku, a do sprzedazy trafi¢ pod jego
koniec. Potezne rozmiary pozwolg zapewnic prze-
strzen dla wigcej niz pieciu osob, nalezy sie zatem spo-
dziewac takze wariantow np. 6- czy 7-miejscowych.

Audi nie zwalnia tempa — choc ubiegty
rok obfitowat w nowosci, ten bedzie
rownie intensywny. Pojawig sie m.in.
dwa duze SUV-y, w tym pierwsze Q9.

iniony, niefatwy dla bran-
zy motoryzacyjnej rok
Audi zakonczylo gene-
ralnie w dobrej kondycji.
Dane ujawnione na konferen-
cji go podsumowujacej wskazuja,
ze obrot wzrést do 65,5 mld euro
(+1,5%), ale zysk okazat sie mniej-
szy niz w 2024 r. (3,4 mld euro;
-13,6%). Jesli zas chodzi o glo-
balna sprzedaz aut, to osiagneta
ona 1,62 mln egzemplarzy i byta

nizsza w poréwnaniu z wyni-
kiem z roku 2024 0 2,8%. Pod tym
wzgledem Audi plasuje sie na trze-
cim miejscu wéréd wielkiej nie-
mieckiej tréjki marek premium:
numerem jeden pozostaje BMW
(2,16 mln szt.; -1,4%), natomiast
druga pozycje zajmuje Mercedes
(1,8 mln szt.; -9%).

Ostatnie dwa lata byly dla Au-
di wyjatkowo intensywne, je-
§li chodzi o odmtodzenie gamy

Obecna generacjaQ7 majuz 11lat,
ale w tym roku pojawi sie wresz-
cie jej nastepca. Jego wyglad bedzie
raczej stonowany - stylizacja stanie sie
wyraznie zbiezna zinnymi nowymi mo-
delami, jak SUV-y Q5 czy sedan/kombi
A6. Wsrdd silnikow znajda sie zapewne

Q7 juz wielokrotnie udawato sie
uchwyci¢ fotografom-szpiegom,
w tym niemal bez kamuflazu.

zaréwno wersje spalinowe, jak i hybrydy plug-in o réznym poziomie mocy (obecnie
Audi ma w gamie PHEV-y m.in. z jednostkami 2.0 R4 TFSI oraz 3.0 V6 TFS|).

Y

.07268

— pojawilo sie w niej wiele zmoder-
nizowanych i catkiem nowych mo-
deli (choéby A5, A6, A6 e-tron, Q3,
Q5, Q6 e-tron).

W 2026 r. Audi kontynuuje ofen-
sywe modelowa. Oficjalnie po-
twierdzono m.in. debiut nowego
flagowego SUV-a, ktéry w ofercie
znajdzie sie powyzej, dotychczas
najwiekszego, Q7. Ten samochdéd
bedzie wrecz skrojony na takie ryn-
ki jak USA (ktéry powinien by¢ dla
niego najwazniejszym), ale znaj-
dzie sie takze w europejskich sa-
lonach marki. Poza tym, ze bedzie
pelnit role topowego SUV-a Audi,
ma tez inne zadanie do spelnienia
— de facto zastapi bowiem A8, ktére-
go nowa generacja ma nie powstac.
Tym samym po niemal czterech

dekadach koniczy sie kariera limu-
zyn segmentu luksusowego Audi
i na placu boju pozostana Merce-
des klasy S oraz BMW serii 7. Au-
di najwyrazniej uznato, ze niska
sprzedaz A8 (i generalnie w tej kla-
sie aut) nie uzasadnia tworzenia na-
stepcy. W konicu to wielkie SUV-y
sq znacznie chetniej wybierane
i to w nie warto inwestowac §rod-
ki. Q9 pozwoli Audi wreszcie ry-
walizowac w segmencie, w ktérym
dotad nie byto obecne. Za bezpo-
$rednich konkurentéw bedzie mieé
Mercedesa GLS, BMW X7 czy Ran-
ge Rovera. Q9 zostanie zbudowane,
podobnie jak Q7, na przekonstruo-
wanej architekturze MLBevo, czyli
Premium Platform Combustion. Po-
zwala ona na stosowanie zar6wno

b
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— NOWOSCI Audi

brydowych typu plug-in (z pojemna bateria

klasycznych napedéw spalinowych, jak i hy- . PODPA.TRZON E = o

i zasiegiem w trybie EV ok. 100 km). Zapew- =8 y
ne te drugie beda odgrywac szczeg6lna role '
w USA, natomiast w Europie w tej klasie sa-
mochodéw nadal wazne sa jednostki wyso-
koprezne i z takim silnikiem Q9 trafi na rynki
Starego Kontynentu.

Na konferencji podsumowujacej 2025 r. po-
za premiera Q9 potwierdzono tez tegoroczne
debiuty elektrycznego A2, zmodernizowane-
go Q4 e-trona oraz nowej generacji Q7. Ale
zapewne to nie wszystkie nowosci Audi, ja-
kie zostana pokazane. Mozna sie np. spodzie-
waé RS 6. Firma mocno stawia takze na rynek
chinski i tam pojawia sie np. A6L e-tron oraz
drugi model lokalnej marki AUDI - E7X.

TEKST: ADAM SZCZEPANIAK
ZDJECIA: AUDI, SH PROSHOTS; WIZUALIZACJE: AVARVARII

To narazie

ale widaé nledyne oficjalne zdjecie nowego A2,

a nim charakterystyczny profil tytu,

PR i e o i e e bl i S DT S gu——— 24
Kompaktowy elektryczny crossover Audi ma piec lat, zatem przyszedt czas na jego face lif-
ting. W designie zewnetrznym nie nalezy sie spodziewac rewolucji (co zresztq sugeruje niewielki kamu-
flaz samochoddw testowych), ale w kabinie zmiany beda bardziej znaczace i wyglada na to, ze zosta-
nie ona upodobniona np. do tej z Q3. Q4 e-tron powinno ponadto otrzymac unowoczesniony naped

oraz udoskonalone rozwigzania z szeroko rozumianej elektroniki. Debiut nastapi zapewne juz wkrdtce.

—J Motor 16/2026

4 Fl_ W kabinie zajda spore Zmiany - poji

Trend polegajacy na oferowaniu mniejszych
i przystepniejszych cenowo aut elektrycznych
jest coraz bardziej widoczny, zatem nawet producen-
ci premium chcg miec w ofercie tego rodzaju modele.
Audi podato, ze jego nowy podstawowy ,elektryk”
bedzie sie nazywat A2 i zadebiutuje jesienia. Mozna
przypuszczac, ze auto powstaje na platformie MEB
(RWD) i bedzie blisko spokrewnione np. z VW ID.3
(oczywiscie najpewniej juz z jego zmodernizowa-
ng wersjg Neo, z ulepszong elektronika i napedami).

sie m.in. duzy Panoramiczny ekran,




ta deska roz

dzielcza, ale '

g / i : ‘:.'."

~Tae
~3

« e T
e Y

Rl

\

Pros
w standardzie zna‘ag sie m.in.
| klimatyzacja, dotykowy e ran

= 12,3" oraz kamera cofania. ==

-

dosfazy Ford

B Transit City to elektryczny model sredniej wielkosci
B Auto opracowano wraz z chinskim partnerem JMC

ozbudowana gama aut
Ruiytkowych Forda zo-

stanie poszerzona o ko-
lejny model — Transita City.
Samochdd zostal stworzo-
ny przede wszystkim do
zastosowanl w transporcie
miejskim i ma by¢ tarisza al-
ternatywa np. dla tej samej
klasy E-Transita Custom.
Nowe auto zostato zbudo-
wane wraz z chinska firma

JMC i bazuje na architektu-
rze/platformie jednego z jej
modeli (najpewniej jest to
E-Fushun, cho¢ tego nie po-
dano). Transit City bedzie
produkowany w Paristwie
Srodka, a jego transport do
Europy ma zajmowac okoto
2-3 miesiecy.

Do wyboru beda trzy wer-
sje nadwoziowe: Van L1H1
(dtugosc 498,5 cm, rozstaw

osi 306 cm, pojemnos¢ fa-
dunkowa 6,4 m?, tadow-
nos¢ 1085 kg), Van L2H2
(dtugosc 528,5 cm, rozstaw
osi 336 cm, pojemnos¢ ta-
dunkowa 8,5 m?, fadownos¢
1275 kg) oraz podwozie
z kabina (dlugos¢ 520 cm,
rozstaw osi 336 cm).
Transit City ma przed-
ni naped, 150-konny silnik
oraz akumulator trakcyjny
LFP (firmy CATL) o pojem-
nosci 56 kWh (fadowanie

=

w wersjach Van miesci sie od E,Z do 8,5 m* fadunku. Okresy

pradem zmiennym do
11 kW lub stalym do
67 kW (niestety nie prze-
widziano funkcji V2L).
Do dyspozycji jest system
one pedal drive (rekupera-
cja do pelnego zatrzyma-
nia). Maksymalny zasieg
ma wynosic¢ 254 km (we-
dlug Forda 90% aut tego
segmentu przejezdza do
110 km dziennie).

Auto bedzie oferowane
w jednej specyfikacji (bez
opcji). Ceny powinny byé
znane wkrétce, a przyjmo-
wanie zamdéwien ma ru-
szy¢ w II kwartale br.

miedzyprzegladowe wynosza dwa lata lub 40 tys. km.

M Przedstawiciele ministerstwain-
frastruktury ogtosili plany powaz-
nych zmian w egzaminach na prawo
jazdy. Jak powiedziat wiceminister
tego resortu Stanistaw Bukowiec:
»0d ostatniej powaznej zmiany

‘!}j wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

c6w uptyneto 13 lat. Na bazie do-
tychczasowych doswiadczen pol-
skich i europejskich postanowilismy
ten system zreformowac, gdyz wy-
maga gruntownych zmian”. Najwiek-

sze zajda w egzaminach na katego-
rie B prawa jazdy. Zostanie
zlikwidowana czesc praktyczna eg-
zaminu na placu manewrowym. Naj-
wazniejsza stanie sie ocena umie-
jetnosci wrealnym ruchu drogowym,
takze w zakresie mane-
wrow (kursanci szkot
nauki jazdy, zwfaszcza
w poczatkowej fazie
szkolenia, nadal beda
Cwiczy¢ na placu ma-
newrowym). Egzamin
teoretyczny na prawo
jazdy tez ma byc do-
gtebnie zreformowa-
ny. Przede wszystkim

tito.

Zmiany m
takze cze

S¢ teoretycznq €9zaminy, ‘

zostanie ograniczona liczba pytan,
atemaja odpowiadac aktualnymre-
aliom ruchu drogowego. Pytania
iodpowiedzi beda jawne, aich licz-
ba w katalogu zostanie zmniejszo-
na (obecnie jestich ponad 3,5 tys.).

aJg w zatozenijy obja¢ '

WIADOMOSCl —

iX3 autem roku

SUV BMW Neue Klasse, czyli iX3,
zostat wybrany samochodem roku
wkonkursie World Car of the Year przez
jury 98 dziennikarzy motoryzacyjnych
2 33 krajow (w tym dwach z Polski).
Na razie jest on oferowany w jed-
nej wersji napedowej 50 xDrive (4x4,
469 KM, 108,7 kWh, zasieg 805 km),
ale narynku brytyjskim juz ogtoszono
pojawienie sie kolejnej, 0 oznaczeniu
40. Ma ona tylny naped, silnik 320 KM
i baterie 82,6 kWh (zasieg: 632 km).

A390 w cnione

-

A390 to kolejny po A290 (czyli spor-
towym wariancie Renault 5) elektrycz-
ny model Alpine. Auto ma naped 4x4
realizowany przez trzy silniki: jeden
zprzodui dwaz tytu. Wtasnie podano
jego polskie ceny. Na razie mozna kupic
tylko bazowa wersje GT, oferujaca sy-
stemowe 400 KM (0-100 km/hw 4,85)
i kosztujaca 298 900 zt. Otwarcie za-
mawien na 470-konna GTS (cena od
338 900 zt) przewidziano dopiero
na IV kw. 2026 r. Obie majg baterie
89 kWhi zasieg do 555 km.

Znowym silnikiem

Mazda zmodernizowata modele 3 oraz
(X-30. Najwazniejsze jest wprowadze-
nie do gamy 2,5-litrowego czterocy-
lindrowego silnika benzynowego ze
wsparciem instalacji MHEV (140 KM),
ktory moze byc faczony zaréwno ze
skrzynig manualng, jak i automatycz-
ng. Mazda 3 2.5 (htb/sedan) kosztu-
jeod112200/120 200 zt (man./aut.),
zas ceny CX-302.5 rozpoczynaj sie od
120400/128 400 zt (man./aut.). Too
Atys. zt mniej niz odmiany z jednost-
k3 2.0 R4 (186 KM).

Zdjecia: producenci, archiwum

16/2026 Motor l
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BMW serii 7 fl
Zmodyfikowanaseria7 ma
zadebiotowac juz wkrotce.

AUTA MINI/MIEJSKIE
Smart #2
Volkswagen ID. Polo

AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE

Alfa Romeo Giulia 2026
Audi A2 e-tron 2026
Audi A6 allroad quattro 2026
BMW serii 3 (fl) 2026
BMW serii 5 (fl) 2027
BMW serii 7 (fl; fot.) 2026
Ferrari Luce 2026
Hyundai lonig 3 2026
Jaguar Type 00 2026
Mercedes klasy CEV 2026
Mercedes-AMG GT 4Door 2026
Renault Megane E-Tech (fl) 2026
Renault Scenic E-Tech (fl) 2026

AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

Alpine A110 BEV 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
Mercedes-AMG GT Black Series 2027
Porsche Cayman EV 2026
Porsche 911 GT2 RS 2026

CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY
Alfa Romeo Stelvio 2026
Audi Q4 (fl) 2026
AudiQ7 2026
AudiQ9 2026
Bentley SUVEV 2026
BMW iX1 2027
BMW iX4 2026
BMW X5 2026
BMW X7 2027
Dacia miejski BEV 2026
Fiat Panda XL 2026
Hyundai Tucson 2026
Kia XCeed (fl) 2026
Lancia Gamma 2027
Mercedes GLA 2026
Mercedes-AMG SUV 2027
Nissan Juke 2026
Porsche Cayenne (fl) 2026
Porsche Macan spalinowy 2028
Range Rover (fl; fot.) 2027

W 2027r.Range Rover powinien poja-
wic sie w wersji po modernizacji.
Skoda Epiq

Skoda Peaq

Volkswagen ID. Cross

2026
2026
2026

Motor 16/2026
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Deblut

Pierwsze auto grupy VoIksWagena
na nowej ptycie podtogowej MEB+
W gamie znajd3 sie cztery wersje
silnikowe, w tym usportowiona VZ,
i dwa akumulatory do wyboru

| Inacze)
[ nie zastosowano fizycznec
t t

" Raval moze mie¢ matrycowe reflektory.

Fiat 600 z nowym silnikiem
B Game miejskiego crossovera Fiata rozszerzono o interesu-
jaca wersje. Zastosowano w niej zmodernizowany benzynowy
silnik 1.2 R3 turbo (100 KM i 205 Nm). Co ciekawe, potaczono go
zmanualng szesciobiegowa przektadnia, a nie zautomatyczng
(sa w nig wyposazone nadal oferowane odmiany MHEV 110 oraz
145KM). Tak ,,zmotoryzowany” model 600 przyspiesza od 0 do
100 km/h w 10,6 s i moze sie rozpedzi¢ do 184 km/h. Srednie
zuzycie paliwa wynosi 5,7 1/100 km. Nowy wariant napedowy
jest oferowany w 5 wersjach wyposazenia (w tym limitowanej
Street), a ceny rozpoczynaja sie od 98 900 zt.

I Logotypy marki s podswietlane, tak z przodu, jak i z tytu.

Jezdzimy trzezwi

W Wedtug najnowszego raportu Instytutu Trans-
portu Samochodowego (ktdry powstat w ramach eu-
ropejskiego projektu Tredndline) polscy kierowcy
w minimalnym odsetku wsiadajg za kierownice pod
wptywem alkoholu. Badania prowadzono w 2024 r.
w 96 lokalizacjach - na autostradach, drogach eks-
presowych, w obszarze zabudowanym i poza nim,
w dni robocze i weekendy oraz w dzieri i w nocy. Po-
miarem trzezwosci zostato objetych 4604 kierow-
cow aut osobowych, wsrdd ktorych 4596 (99,8%) nie
prowadzito pod wptywem alkoholu.



Pod Podiogg ba

W wyzszych wersjach Ravqla )
zastosowano kubetkowe siedzenia.

o tej pory wszystkie two-
Drzone od podstaw jako
elektryczne auta grupy
Volkswagena wykorzystywa-
ty platformy z napedem tyl-
nym (w tym z mozliwoscia
stosowania uktadu 4x4). Te-
raz, wraz z wprowadzeniem
gamy niewielkich modeli,
ktérych pierwszym seryjnym
przedstawicielem jest Raval,
zastosowano plyte MEB+,
a w niej silnik przekazuje mo-
ment obrotowy na przednie
kota. Wkrétce pojawia sie ko-
lejne modele oparte na tej ar-
chitekturze: VW ID. Polo oraz
ID. Cross, a takze Skoda Epiq.
Cupra Raval ma nastepujace
rozmiary: dlugo$¢ 404,6 cm,
szerokos$é 178,4 cm, wyso-
kos¢ 151,8 cm, rozstaw osi
260 cm. Dzieki temu, ze
wszystkie komponenty ukla-
du wysokonapieciowego
znajduja sie z przodu, udato
sie wygospodarowac¢ duzy

Dynamiczna, typowa dla Cupry

stylizacja. Dtugi rozstaw osi,
krétkie zwisy. =

bagaznik: ma on 441 litréw,
wlacznie z glebokim schow-
kiem pod podtoga.

Raval bedzie oferowany
w czterech wersjach, z nowej
generagji silnikami o oznacze-
niu APP 290 oraz systemem
One-pedal Driving (auto-
matyczna rekuperacja az do
zatrzymania). Te z jednostka-
mi o mocy 116 (Raval) oraz
135 KM (Raval Plus) korzy-
staja z akumulatora trakcyjne-
go LFP o pojemnosci 37 kWh,
ktéry mozna tadowac¢ z mo-
ca 11 kW (AC) i 50/88 kW
(wyzsza warto$¢ dla odmiany
135 KM). Dla obu podano
zasieg na poziomie 300 km.
Warianty generujace 211 (En-
durance) oraz 226 KM (VZ)
zostaly wyposazone w baterie
NMC o pojemnosci 52 kWh
(fadowanie AC 11 kW, DC
105 kW). Ich zasieg wynosi,
odpowiednio, 450 i 400 km.
Na razie podano osiagi tylko

dla topowej odmiany VZ,
ktéra przyspiesza od 0 do
100 km/h w 6,8 s oraz uzy-
skuje predkos¢ maksymalna
175 km/h. Zostata ona wypo-
sazona m.in. w adaptacyjne
zawieszenie DCC, mechanizm
réznicowy z elektroniczna
blokada oraz 19-calowe fel-
gi z szerszymi niz w pozosta-
tych wersjach oponami 235.
Raval korzysta z nowego
systemu informacyjno-roz-
rywkowego opartego na An-
droidzie (ekrany: wskaznikow
10,25 cala, centralny — 12,9").
Auto bedzie oferowane z czte-
rema rodzajami wykoriczenia
kabiny, w siedmiu kolorach
nadwozia (w tym z lakierami
opalizujacym, dwoma ma-
towymi, a takze z dachami
w dwdch odcieniach), z felga-
mi 17-, 18- i 19-calowymi.
Rynkowy debiut przewi-
dziano na lato br., a cena ma
wynosic¢ od ok. 100 tys. z1.

gaznika inajduje

SigJeszcze duzy, foremny schowek
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Kia EV2: polskie ceny | Skoda wyprzedzifa Toyote w Europie
M EV2 ma dtugosc 406 cm i rozstaw osi 257 cm. B W ciggu pierwszych dwdch miesiecy 2026 r. w 31 krajach Europy (UE, EFTA, Wielka
Pojemnos¢ bagaznika wersji piecioosobowej/czte- Brytania) zarejestrowano 1940 321 nowych samochoddéw osobowych, mniej 0 1% niz
roosobowej (z trzy-/dwumiejscowg kanapa) wy- wanalogicznym okresie ubiegtego roku. Wsrdd 36 marek ujmowanych w raporcie ACEA
nosi 362 litry, za$ czteroosobowej (z przesuwany- - RNV T v Zaledwie 11 zwigkszyto sprze-
mifotelami ztylu) - 0d 321 do 403 . Podstawowa | IRASSAAMAHAKEAWIASISONALI o (najuiecei BYD, 0 162,7%)
wersja napedowa Kii EV2 ma akumulator trakcyj- Rejestracje " Sposrad tych, ktdre traca, naj-
ny o pojemnosci 42,2 kWh oraz silnik generujacy puiana bardziej dotkliwy spadek jest
146 KM i 250 Nm. Przyspiesza od 0 do 100 km/h | LP- Marka ""['222:]’-’ (i '["'rzc‘“]s"’ udziatem Mitsubishi: -41,4%.
w 38,5 (ze stalowymi 16-calowymi felgami; zinny- — proc Niezagrozonym liderem pozo-
.| mi:8,75),asredni zasieg wg WLTP to 308-317 km. 1 Volkswagen 200720 18 % staje Volkswagen, ale zmiana
— W st'al_ld.al'dﬂ“e Z kolei odmiana z pojemniejszg baterig 61kWh ma, 2 Skoda 130437 +40 #  zaszlazato na drugim stop-
51(\'45%2—“‘&1243 2 1 ku zaskoczeniu, mniejsza moc 135 KM (ale tez 3 Toyota 128922 59 % niupodium - Skodzie wresz-
ekran t° S:S"’;\'g.. w250 Nm), do 100 km/h rozpedza sie w 9,5-9,7 s. 4 BMW 107996 -64 %  cieudatosie wyprzedzic Toyo-
%ﬁ%ﬁa‘ . Wtym przypatjku zasieg to 413-453 km. Obie wer- 5 Renault 0495 20 & te St.a’ro sieto mo?liwe m.ip.
centralny 12,3". || sie EV2 uzyskqjq predkos¢ maksymalnq’160 km/ h. 6 Peugeot 104187 65 ¥ dzieki bard’zo dobrejsprzedazy
Kiazaznacza, ze dostawy aut w bazowej wersji wy- . samochoddw elektrycznych. Na
Lo 7 Audi 96272 +0,9 * ; A
- - posazenia Light (cena0d 99900t | 2l T aTa%0 27 IS przyktad Elroq w ciggu dwdch
Werrse Siliik Cenaprom. |\, yromocji, 1162002t pozanig) oraz | < refcedes R miesiecy znalazt niemal 17 tys.
Light 146KM/42,2kWh | 0d999002t | ; paterig 61 kWh rozpoczna sie |= 9 K@ 76680 A5 ¥ pabhvweowi tylko minimalnie
Air 135KM/6TkWh | 0d 134900t |y sierpniu br. £ 10 Daca 6822 293 % stepujeliderce, TesliModelY.
{Pj wiecej o nowych autach w naszym serwisie y. ﬁto..,. 16/2026 Motor 3}




PIERWSZAJAZDA Ré’naﬁit Twingo

Twingo obstuguje fadowanie

pradem statym o mocy do 50 kW.
To wystarczy, by natadowac baterie
od 10 do 80% w okoto 30 minut.

ﬂ Motor 16/2026

DANE TECHNICZNE TWINGO

Silnik

M Najtanszy ,elektryk” w gamie Renault
M Precyzyjne prowadzenie, praktyczne
wnetrze i oszczedny silnik to jego asy

wingo zbudowano na uprosz-

czonej wersji platformy AmpR

Small znanej z Renault 5

— a inzynierowie Renault byli
wrecz obsesyjnie skupieni na ,,wlas-
ciwym dopasowaniu do potrzeb”
podczas opracowywania konstruk-
cji. W efekcie powstal samochdd,
ktéry jest dokladnie tak duzy, tak
mocny i tak dobrze wyposazony,
jak to konieczne do jego przezna-
czenia. To bardzo od$wiezajace, bo
wiekszo$¢ producentéw zapomnia-
fa juz, jak budowac lekkie, ,,odchu-
dzone” auta.

Pewne kompromisy oczywiscie
wprowadzono, ale to niemal nie-
uniknione w przypadku taniego
elektrycznego auta miejskiego. Naj-
wazniejsze jest to, ze Renault ogra-
niczylo koszty tam, gdzie kierowca
tego nie odczuje. Twingo zdecydo-
wanie nie sprawia wrazenia nie-
dokoniczonego, czego nie mozna
powiedzie¢ o innym elektrycznym
modelu segmentu A z grupy Re-
nault, czyli Dacii Spring.

WezZzmy na przyklad tylne zawie-
szenie. Zamiast przenosic¢ bezpo-
$rednio wielowahaczowy uktad
z Renault 5, Renault dostosowato
platforme tak, aby wykorzystac bel-
ke skretna z modelu Captur. Dzieki
temu Twingo jest taiisze w produk-
cji, szybsze w montazu i 1zejsze
o0 7 kg. Co wazne, prostsza konstruk-
cja nie wplyneta znaczaco ani na
komfort, ani na prowadzenie.

Osiagi Twingo nie robia takiego
wrazenia jak w wigkszych ,elek-
trykach”, ale w swoim naturalnym
srodowisku sa w zupelnosci wy-
starczajace. Do dyspozycji jest sil-
nik elektryczny zamontowany przy
przedniej osi o mocy 80 KM i mo-
mencie obrotowym 175 Nm Pozwa-
la to na przyspieszenie 0-100 km/h
w 12,1 sekundy i osiagniecie pred-
kosci maksymalnej 130 km/h.

Same liczby nie oddaja jednak pel-
nego obrazu. Calty moment obroto-
wy dostepny jest natychmiast po
wecisnieciu gazu, a poniewaz silnik
ma niewiele masy do rozpedzenia,
Twingo potrafi zostawi¢ wiek-
sz0$¢ benzynowych hatchbackéw
na $wiattach. Powyzej 80 km/h za-
czyna brakowaé mu tchu, ale przy
odrobinie cierpliwosci bez proble-
mu utrzyma predkos¢ autostrado-
wa okoto 110 km/h.

Kazda wersja Twingo wyposazona
jest w ten sam akumulator o pojem-
nosci 27,5 kWh, ktéry wedtug Re-
nault zapewnia zasieg do 263 km.
Nasze pierwsze wrazenia sugeruja,
ze rzeczywiste wyniki niewiele od-
biegaja od tej deklaracji.

Zza kierownicy to auto jest po
prostu znakomite. Gtéwnie dla-
tego, ze dzieli tak wiele cech ze
Swietnym R5. Jednak dzieki temu,
ze Twingo jest o okoto 200 kg 1zej-
sze nawet od podstawowej ,,piatki”,
okazuje sige znacznie zwinniejsze
i wyraznie bardziej ,,zabawowe”
w prowadzeniu. Warto pamietac, ze
wazy zaledwie 1200 kg, co w §wie-
cie samochodéw elektrycznych jest
naprawde niewielka wartoscia.

Za to Twingo jest niesamowi-
cie lekkie i zwinne w prowadze-
niu. Na kretej drodze bedzie zywo
reagowac na zmiany nawierzch-
ni, niemal ,,pracujac” pod kierow-
ca. Co wiecej, dzieki niewielkiej
baterii 27,5 kWh znacznie tatwiej
manipulowac srodkiem ciezkosci,
zar6wno gazem, jak i hamulcem.
Moéwiac prosciej: jesli masz troche
fantazji (i ciezka noge), tym matym
autem mozna robi¢ naprawde efek-
towne rzeczy na drodze. Minus?
Nieco za silne wspomaganie, ktére
jest doskonate w miescie, ale przy
wyzszych predkosciach wprowadza
troche nerwowosci.

TEKST: LUKE WILKINSON, ZDJECIA: RENAULT

Maksymalna moc

Maksymalny moment obrotowy

Zasieg

Czas tadowania (15-80%, DC)
OSIAGI

Predkos¢ maksymalna

Przyspieszenie 0-100 km/h
Srednie zuzycie energii

[t NASZYM ZDANIEM

auto miejskie nowych czasow. Renault przywraca nadzieje, Ze seg-

elektryczn
22 I{M ! Samochody dla wielu z nas s3 teraz nudniejsze niz kiedykolwiek. Przepisy doty-
175Nm czace emisji spalin zdusity kreatywnosc w branzy motoryzacyjnej. Ale Twingo
d0263km jestinne. Daje wiecej radosci zjazdy, nizmozna oczekiwac od taniego auta elek-
030 trycznego. Oby tylko jego cena byta faktycznie sensowna (ponizej 100 tys. zt).
" Nowa interpretacja Twingo to wiecej niz tylko nostalgia. To swietne

130 km/h
1215 ment najmnigjszych aut przetrwaibyc moze przekona sceptykow, Ze elektrycz-

12,2 kWh/100 km ny naped moze miec sens. Zwlaszcza w miescie.

ocena KKk Kk

Luke Wilkinson, CAR



Ciekawe tkaniny i elementy w kolorze lakieru
nadwozia sprawiaja, ze Twingo nie daje
odczuc budzetowego charakteru.

Jesli tak ma wygladac kokpit taniego auta elektrycznego, to nie may nic przeciwko.
Duzy plus za pokretta obstugi klimatyzacji, minus za brak srodkowego nawiewu.
Dzwignia wyboru kierunku jazdy na kolumnie kierownicy, tak jak w Renault 4 5.

4 = Jak w pierwowzorze - dwa miejsca; tytu,
Czytelna grafika zegaréw przekazuje W kabinie nie zabrakto wielu potek  Sktadany fotel pasazera pozwala przesuwana kanapai zaskakujaco duzo
kierowcy podstawowe informacje. i schowkow (ich pojemnos¢to 191).  na transport dtugich przedmiotow.  przestrzeni dla pasazerdw.
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Jeszcze niedawno coupe musiaty zapewniac frajde z jazdy, dzis dbajg o... normy
emisji spalin. Nowa Honda Prelude jest dzieckiem swoich czasow — oszczedna,
dopracowana i hybrydowa. Ale potrafi przypomniec, ze takie auta wcigz majg sens.

Powrot po latach

Honda Prelude zadebiutowata 24 listopada 1978 . Pod wzgle-
dem technicznym bazowata na 2. wcieleniu Civicai pozosta-
wata w sprzedazy do 1982 r., znajdujac ponad 170 tys. na-
bywcow. Z generacji na generacje to coupe stawato sie
wieksze i nowoczesniejsze. Co istotne, byto pierwszym se-
ryjnym autem z systemem tylnej osi skretnej, ktory pojawit
siew Prelude Ill. Kolejne wcielenie tego auta w koricu oficjal- s
nie trafito do Europy. Wyrdzniato sie sportowym wygladem, SN Ao i 23
atechnicznie bazowato na Hondzie Accord. Zastapito je Pre- Honda Prelude | mierzyta Przedostatnie wcielenie miato
lude V, ktdre pozostawato w produkcji od 1996 do 2001r. zaledwie 409 cm, oferowata wysokoobrotowe jednostki
silnikio mocy 80-90KM.  napedowe (133-220 KM).
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onda Prelude byta wytwarza-
na od 1978 do 2001 r. P6z-
niej Swiat o niej zapomniat
na ponad 20 lat. Najnowsza,
6. generacja tego auta pojawila sie
w 2025 r. i jako pierwsza w historii
otrzymata naped hybrydowy.
Mimo ze mozna na to kreci¢ no-
sem, dobrze, ze ten samochéd
w og6le powstal. W konicu w dzi-
siejszych czasach najwazniejsze nie
sa emocje, lecz emisja dwutlenku
wegla do atmosfery. Z tego wzgledu
Japoriczycy nie siegneli w swoim
coupe po 2-litrowa, turbodotado-
wana jednostke napedowa, znana
z Civica Type R, lecz po co$ o wiele
bardziej przyziemnego.

Oszczedna hybryda

Pod maska Prelude pracuje hy-
brydowy uktad napedowy, skia-
dajacy sie z dwéch silnikéw
elektrycznych, z ktérych jeden
dziata jako generator pradu, a dru-
gi — 184-konny — wprawia w ruch
przednie kota. Do tego dochodza
przekladnia CVT oraz wolnossa-
ca jednostka benzynowa (143 KM),
odpowiadajaca gtéwnie za dotado-
wywanie akumulatora trakcyjnego
o pojemnosci 1,05 kWh.

Calos¢ dziata bardzo ptynnie, fa-
godnie i cicho. Reakcje na gaz sa
szybkie, cho¢ po docisnieciu prawe-
go pedatu do podtlogi trzeba sie li-
czy¢ z chwilowa zwloka, nim naped
rozwinie petnie swoich mozliwosci.

Prelude zaskakuje oszczedna na-
tura, szczegdlnie w miescie, gdzie
nietrudno o zuzycie paliwa na

= =

poziomie 5,5-7,0 1/100 km. W trasie
wynosi ono ok. 5,7 1/100 km, nato-
miast na autostradzie trzeba liczy¢
sie z ok. 8,5-9,0 1/100 km. Zbior-
nik paliwa miesci zaledwie 401, ale
dzieki wstrzemiezliwos$ci Prelude
wydaje sie wystarczajacy.

Przektadnia CVT niezaleznie od
trybu jazdy (4 do wyboru) sili sie na
symulowanie zmian biegéw, co wy-
chodzi jej naprawde dobrze. Osiagi
sa solidne, cho¢ nie zawsze. Najlep-
szy uzyskany czas przyspieszenia
0-100 km/h wynosi 7,7 s, ale w tym
miejscu nalezy postawié¢ gwiazd-
ke z dopiskiem — przy wysokim
poziomie pradu w akumulatorze
trakcyjnym. Kolejne préby rozpe-
dzania okazuja sie juz gorsze, by za
7. razem Prelude ,,setke” osiagneto
w niemal 10 s.

Emocje na zyczenie

Choc naped tego japoriskiego co-
upe pozytywnie zaskakuje pozio-
mem dopracowania, brakuje tutaj
jednego, czyli emocji. Ale Honda
ma na to odpowiedZ w postaci tech-
nologii S+ Shift. Dzieki niej Prelude
otrzymuje mozliwo$¢ symulowania
zmian biegéw za pomoca topatek
przy kierownicy (normalnie stuza
do zarzadzania rekuperacja), zinte-
growana ze sztucznym dZwiekiem.

Jak to dziata? Nadspodziewanie
dobrze. Odglosy jednostki napedo-
wej sa przekonujace i $wietnie ze-
strojone z wirtualnymi biegami,
ktérych zmiana nastepuje w oka
mgnieniu. Nie ma tutaj w petni nie-
zaleznego trybu recznego, wiec jesli

kierowca zapomni o wbiciu wyz-
szego przelozenia, zrobi to za niego
komputer. Mimo tego S+ Shift po-
zwala poczu¢ emocje, ktére przez
lata byly wpisane w nature coupe.

Bez sportowych doznan

Na drodze Prelude absolutnie
nie stara sig zapewnic sportowych
doznan. Owszem, ma bezposred-
ni i przyjemnie zestrojony uktad
kierowniczy (2,2 obrotu od opo-
ru do oporu), ktéry dobrze budu-
je progresje. Dzieki rozdzieleniu
zwrotnicy od amortyzatora przed-
nie opony lepiej przylegaja do
nawierzchni w zakretach, co skut-
kuje m.in. wieksza iloscia informa-
cji zwrotnych.

Prelude prowadzi sie stabilnie,
przewidywalnie i z duzym po-
czuciem lekko$ci. Chetnie zmie-
nia kierunek jazdy, niemal sie nie
przechyla, a podsterownos¢ poja-
wia sie w nim pézno i jest fatwa
do opanowania. ESP mozna tylko

teoretycznie dezaktywowac — na-
wet po ,,wylaczeniu” zawsze czu-
wa w tle.

Pomimo swojego spokojnego cha-
rakteru coupe Hondy na odjecie
nogi z gazu w skrecie reaguje ,,we-
solym zamiataniem” tylem, a to
oznacza odrobine frajdy z jazdy.
Tarcze Brembo pochodza wprost
z Civica Type R i sa skuteczne
(36,3 m ze 100 km/h po rozgrzaniu).
Niestety, przy wytracaniu predkosci
z maksymalna sita Honda nieco za
bardzo nurkuje.

W strone komfortu

Adaptacyjne zawieszenie stanowi
idealny kompromis pomiedzy kom-
fortem a prowadzeniem. Elementy
sprezyste pracuja cicho, a na réw-
nych drogach obcowanie z Prelude
jest przyjemnym doznaniem. Ow-
szem, czud, po jakiej nawierzch-
ni jedzie to auto, ale wiekszosé
nieréwno$¢ tlumi ono szybko
i sprawnie.

3 7ajWin.*W
ledwie 135 cm wysoke ytu

entuje sie bardzo sportowo.

wszystkim dota-
dowuje akumu-

lator trakcyjny,
ale moze réwniez
napedzac

%" przednie kofa.
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Dobrze wykonczonq deskg rozdmelczq praktyczme w catosci przejeto z Civica. Wyrdznia SIQ

System multimedialny
ma proste menu i mato
wspotczesna grafike.

Z Android Auto faczy
sie wyfacznie za pome-
ca kabla.

fizycznymi przetacznikami klimatyzacji czy trybow jazdy. Kierownice umieszczono niemal pionowo.

W ustawieniu sportowym Prelude
staje sie odrobine bardziej skupione
na drodze. Do spokojnego charak-
teru tego auta nie pasuja nieco za
glosne szumy pochodzace z opon.
Z drugiej strony, przy predkosciach
autostradowych nie mozna narze-
kac na jego zbytnia hatasliwosc.

Na bazie Civica

Prelude dzieli podzespoty z Civi-
kiem. Jest od niego o 3,5 cm krétsze
(452,5 cm), ale jednoczesnie szersze
07,8 cm (188 cm) i nizsze o0 5,9 cm
(135 cm). Ma sylwetke typowa dla
modeli z nadwoziem coupe, czy-
li ze stosunkowo diugim przodem
oraz mocno opadajacym tylem. Ca-
tos¢ wyglada zgrabnie oraz atrakcyj-
nie, cho¢ spasowanie elementéw
nadwozia miejscami kuleje.

Chowane klamki zewnetrz-
ne nie do korica sa trafionym roz-
wigzaniem i nie zawsze same
sie wysuwaja. Zamykaniu drzwi
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towarzyszy solidny, a nie ,,pusz-
kowaty” dzwigk, typowy dla Civi-
ca. Lusterka boczne odsunieto od
stupkéw, na czym zyskuje widocz-
nosé w przdd. Niestety, w obserwo-
waniu tego, co po przekatnej z tytu,
przeszkadza mocno zabudowane
nadwozie.

Bagaznik ma bardzo wysoki prég
zaladunku i skromna pojemnosé
2691 (760 1 ze zlozonymi oparciami
i do linii dachu). Ciekawie rozwia-
zano mocowanie elastycznej tylnej
potki, ktéra wsuwa sie w waskie
szpary w burtach.

Znajomy kokpit

Prelude wewnatrz mocno zdra-
dza pokrewieristwo z Civikiem. Ma
praktycznie identyczny kokpit, cze-
go nie mozna uznac za wade. Pro-
sty, miekko wykonczony u géry
i z pasem ze sztucznej skoéry przy-
pominajacej zamsz, prezentuje sie
po prostu atrakcyjnie. Punktuje

S Tym przyciskiem uruchamia sie mozliwosc zmlany
Zamiast dzmgm skrzym CVT panel zprzyciskami.Ich  przetozer za pomoca fopatek przy klerowmcy

obstuga jest mniej intuicyjna niz klasycznej ,,wajchy” S+ Sport potrafi tchnac w Prelude nieco emocji.

zastosowaniem klasycznych pokre-
tel do obstugi klimatyzacji czy fi-
zycznymi przyciskami ogrzewania
foteli.

Cyfrowe zegary maja prosta forme
i dwa pola, ktérymi zarzadza sie za
pomoca pokretel na kierownicy.
Mozna wybiera¢ pomiedzy m.in.
informacjami z komputera poktado-
wego, radia czy smartfona. Nieste-
ty, ten ostatni w przypadku funkcji
Android Auto Iaczy sie z systemem
multimedialnym wylacznie przez
kabel (Apple CarPlay — bezprze-
wodowo), ale przynajmniej dzia-
la stabilnie. Sam infotainment jest
prosty, choé... sprawia wrazenie
przestarzatego.

Fotele okazuja sie dos¢ glebo-
kie, z solidnym trzymanie bocz-
nym i wygodne. Maja duzy zakres
wzdluznej regulacji, ale przyda-
loby sie, aby spoczywaty kilka
centymetréw nizej. W drugim rze-
dzie miejsca jest jak na lekarstwo

INDYW

'i'rzy tryby jazdy (Comfort, GT, Sport) oraz
konfigurowalne ustawienie Indywidualne.

— szczegOlnie nad glowami i na
nogi. Kanape zaopatrzono jednak
w Isofixy, dzieki czemu z tatwos-
cia mozna tam zamontowac foteli-
ki dla dzieci.

Tylko w jednej wersji

Honda Prelude wystepuje wylacz-
nie w jednej bogatej wersji wyposa-
zenia, zwanej Advanced. Zawiera
ona m.in. skdrzang tapicerke, cyfro-
we zegary, 2-strefowa klimatyzacje,
adaptacyjne oswietlenie LED-owe
czy 19-calowe obrecze z lekkich sto-
péw. Platnych opgji praktycznie nie
ma, a za lakier metalizowany Japon-
czycy wotlaja 4200 zt.

Jakie czasy, takie coupe? Prelude
ewidentnie pokazuje, ze dzi$ emo-
cje nie sa najwazniejsze. Stawia bo-
wiem na styl, wygode i... oszczedne
obchodzenie sie z paliwem. Cé6z,
motoryzacja ostatnimi czasy skreci-
fa w dziwnym kierunku.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: A. MIKULA



DANE TECHNICZNE HONDA

Silnik benzynowy +2 xel.
Pojemnosc skokowa 1993 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16
Moc maksymalna (benz.) 143 KM/5900
Moc maksymalna (el./syst.) 184/184 KM
. Maks. moment obr. (benz.) 186 Nm/4500
| \ Maks. moment obr. (el./syst.) 315/b.d.Nm
Aby dOSta,é siedo ty’iu', trze- Naped; skrzynia biegéw przedni; aut./bezst.
!)a odchyllc, fotel (dzwignia) Diug./szer./wys./rozstawosi  [453/188/135/260 cm
i przesunac go do przodu. 4 : Srednica zawracania/przeswit 11,6m/13,6 cm
z ch‘,‘ Mmocno ograniczona prze- Masa/fadownos¢ 1473/377 kg
strzer (zwlaszczana gtowyikolana).  “poj. hagaznika (min./maks) 269/760
Dla dzieci lub na krétkie odcinki. Poj. zbiornika paliwa 401(Pb %)
¥ Opony 235/40R19
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 188 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 82s
Srednie zuzycie paliwa 5,21/100 km
Zasieg 760 km
> ; = M|DANE TESTOWE £% |
: = Podwdjna podtoga f_m_eZbyt . - k€ Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,15
Recznie ustawiane fotele sawygodne  gteboka wneka ponizej. Bagaznik ma skromna pojemnosc Przyspieszenie 0-100 km/h 175
i zapewniaja dobre trzymanie boczne. Miekka potke wsuwa sie 269 li bardzo wysoki prog. Rowne Przyspieszenie 0-140 km/h 1795
Siedzi sie nieco za wysoko. w prowadnice w burtach. dno po ztozeniu dzielonego oparcia. Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 35,8 mn
m | PODSUMOWANIE NGRS  Hamowanie100-0km/h(depte) | 36,2m
NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI . R el A
WYPOSAZENIE i
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE | CENA ————— e
. . . . . . zeczywista predkos¢ 98 km/h
duza przestrzendla g ptynna, miekka | pr.zyge'mnle [ praktycznie petne . - 9
kierowcy i pasazera, praca napedu, dziatajacy, dad wypI?sazelrgle fort Liczba obrotéw kierownica 2,2
dobra jakos$¢ szybko reaguijaca recyzyjny ukfa Z zaKresu komtrortu Testowe zuzycie paliwa? 6,3/5,6/6,0
Wykoﬁjczenia, sk¥zynia C 13 ierowniczy, i bezpieczenstwa, P Ty % 660 kn
tatwa obstuga z mozliwoscig zmiany pewne, stabilne standardowo .
SR e dobrze biegow topatkami, I lekkie prowadzenie, przedtuzona WYPOSAZENIE/CENY HONDA

trzymajace fotele
[= skromny system

niewygorowany
apetyt na paliwo

gwarancja do 5 lat

tylko jedna wersja
wyposazenia i niemal

dobre hamulce,
wxsoki komfort jazdy &
ja

Prelude

multimedialny. [ dosc skromne osiggi na coupe B ooc

22 ak na coupe, pdi, =

mocno ograniczona Jz oyt Fk))ateria Z%tr Igcv)vcanneie” o nieco wygérowana Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.|  e/e/e/e
p.rzes.trzgn Z ty.’ru., aby utrzymac stafy bstrym hamowaniu cena jak na 184 KM Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0
niewielki bagaznik wynik 0-100 km/h Asyst. znakéw/zapobieg. kolizji o/e

Dobrze, ze Honda Prelude wrdcita do zycia. Tyle ze to coupe nowych czaséw - oszczedne, niezbyt szybkie Klimatyzacja aut. 2-strefowa d

oraz przedktadajace wygode ponad sportowe doznania z jazdy. Jesli komus nie przeszkadza taki charakter, Cyfrowe zegary/fadowarka induk. o/0

otrzyma dopracowane, solidnie wykoriczone auto, ktore ma kawat historii w Swiecie motoryzaciji. Nawigacja/dostep bezkluczykowy o/0

Tempomat/aktywny tempomat —/®
. Kamera cofania/kamery 360° o/—
Honda Prelude ma zaskakujaco potulny zzm':ikirark;wania_tyi}'przéditv* /e
charakter, przynajmniej jak na coupe, Ftele o wentomne | wro
o 7 o o o korzane fotele/kanapa o/—
ale dObI'ZE, Ze WI'OCIh dO ZYCIa ;okpit pokr;ty s/yntet';cznq skora i
Adaptacyjne swiata LED [J
Aluminiowe felgi 18"/19"/20" —/®/—

O (4200)
214500 z
CENA 214500zt

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (/100 km); wynik na
tle segmentu: 7 dobry = przecietny M staby; @ standard; O opcja (cena
wzt); - niedostepne; * z tym samym silnikiem

_§| CENA NA TLE KONKURENTOW .
' - s_e 9”‘\*

| E I rom ——
e —
235 000 zt
- | HondaPrelude BMW serii 4

e:HEV Advance 420i Coupe 180 Coupe
184KM, 0-100:8,2s 184KM,0-100:7,55  170+23KM,0-100:8,9s

Zarowno BMW serii 4, jak i Mercedes CLE zapewniaja
wigkszy prestiz, ale przegrywaja z nowa Honda Prelude
poziomem wyposazenia i zuzyciem paliwa.

Lakier metalik
Cena wersji podstawowej

253 100 zt
Mercedes CLE
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—POROWNANIE (el

Ford Kuga2.5 FHEV eCVT AW

@ Silnik: benz. + el., R4, 2488 cm®

! MG HS Hybrid+

i Silnik: benz., turbo + el., R4, 1496 cm® g3

MG HS to najwiekszy chinski przeboj w Polsce. W pordwnaniu
Z Fordem Kugg sprawdzamy, co zapewnia mu takie powodzenie.

hinskie auta szturmem wdar-

ly sie do Europy. Jeszcze na

poczatku tej dekady byly eg-

zotyka, w 2020 r. znalazly tu
ledwie kilka tysiecy nabywcéw.
W kolejnym byto ich kilkadziesiat
tysiecy, w nastepnym juz sto kilka-
dziesiat. Ubiegly rok zamknety z wy-
nikiem ponad 750 tysiecy.

Do dominacji daleko (podobny re-
zultat osiagneto samo Renault), ale
wzrost sprzedazy aut z Chin jest na
tyle dynamiczny, ze nie da sie go ig-
norowac. Zwlaszcza ze pojedyncze
modele przebily sie juz na szczyty
rankingéw popularnosci.

Konkretnie te marki MG: mniejszy
SUV ZS w 2025 r. byt najchetniej
wybieranym chinskim autem na na-
szym kontynencie — w generalnym
rankingu wskoczy! juz do pierw-
szej dwudziestki. Wiekszego HS-a
polubili Polacy. W ubiegtym ro-
ku byt u nas dziesiatym najczesciej

ﬂ Motor 16/2026

kupowanym nowym autem, i pia-
tym wsrdd klientéw indywidual-
nych (ZS, odpowiednio, 35.1 11.).
Tymczasem Ford Kuga w europej-
skim rankingu sprzedazy zajat w ze-
szlym roku 35. miejsce, a w polskim
nie zmie$cil sie w top 50. Dlacze-
go? Powoddw jest wiele, ale cho-
ciaz czes¢ z nich postanowilismy
poznac, poréwnujac Kuge z HS-em.

Mistrz pierwszego wrazenia

W kwestii designu MG nie ma sie
czego wstydzié na tle Forda. Atrak-
cyjna sylwetka okraszona efektow-
nym o$wietleniem LED moze sie
podobaé. Ale chinski SUV przeko-
nuje takze wnetrzem. Skéra — oczy-
widcie sztuczna, jak u niemal
kazdego rywala, ale miekka, przy-
jemna w dotyku — w testowanym
aucie bezowa (moze tez by¢ czar-
na), pokrywa nie tylko siedzenia, ale
i spore fragmenty deski, konsoli czy

drzwi, a czes$¢ elementéw otrzymato
ciekawy wzér. Same fotele i kanapa
sa dos¢ miekkie i bardzo wygodne,
cho¢ wyzsi podrézni woleliby, zeby
miaty dtuzsze siedziska.

W polaczeniu z bardzo bogatym
wyposazeniem testowanej topowej
odmiany Exclusive (a i bazowej nie
brakuje niczego waznego) czyni to
MG mistrzem pierwszego wrazenia.

Ford nie jest jednak bez argumen-
téw. Jego wyglad dobrze wpisuje
sie w europejskie gusty, a i wnetrze

1} Moc systemowa: 224 KM

— cho¢ w wydaniu ST-Line X dos¢
ponure kolorystycznie — zapewnia
bardzo przyzwoite odczucia. Nie-
ktore powierzchnie nie sa tak migk-
kie jak u rywala, za to ekrany ciesza
wiekszymi mozliwosciami, tadniej-
sza grafika i przystepniejsza obstuga,
a fotele tez okazuja sie wygodne, a do
tego sa wieksze i znacznie skutecz-
niej podpieraja w zakretach. Lepiej
spisuje sie tez audio Kugi — seryjny
w testowanej wersji zestaw sygnowa-
ny przez firme Bang&Olufsen.

Nacisk na komfort albo sport

W kwestii przestronnosci testo-
wane SUV-y wypadaja co najmniej

Klasyka kontra nowoczesnos¢ ~§Kugq zwidocznymi

koricowkami wydechu, MG z szerokim pasem LED.
3 J

9a2c843

Aﬁd o oy




niezle — oba bez problemu mieszcza
po cztery osoby mierzace 185 cm
(lub po pie¢, jesli pasazerowie z ty-
tu sa szczupli), ale miarka wykazu-
je jedna istotna réznice: jadacy na
kanapie Forda dysponuja o 6 cm
wieksza przestrzenia na kolana niz
w MG. Kabina Kugi jest tez szersza,
cho¢ gléwnie w pierwszym rzedzie,
gdzie nie ma to duzego znaczenia.
HS jest za to w stanie zabrac 507 1
bagazu, kufer rywala ma skromne
412 ] pojemnosci, w opisywanym
egzemplarzy zajete czesciowo przez
opcjonalna ,,dojazdéwke”.
Ruszenie z miejsca ujawnia kolej-
ny atut MG. Jego miekkie podwozie
imponuje skutecznoscia ttumie-
nia wstrzaséw na wszelkich wybo-
jach i nie hatasuje, a nadwozie nie
ma sklonnosci do bujania. ,Efek-
tem ubocznym” jest pewna niechec
do dynamicznego pokonywania
zakretéw. HS wyraznie przechy-
la sie po skrecie kierownicy i dosé
wezesnie wykazuje podsterownosé
w ciasnych tukach. Do niebezpiecz-

Ford Kuga 2.5 FHEV eCVT AWD ST-Line X

IP“I‘-‘H |

!

Head-up (na przezroczystej ptytce)
wysocy kierowcy widza na tle maski.

MG HS 1.5T Hybrid+ Exclusive
. N

-

Rozwijane od gory ekranu menu skro-

nych zachowari jest jednak daleko P tow ufatwia obstuge gtéwnych funkji.

=

L
Duzy widok z kamer; kilka ujec, w tym szero-
kokatne, utatwiajace wyjazd zza przeszkody.

ST

ey

E
f—
T = fﬂ'&‘
-

—

Poza typowymi ujeciami jest tez podglad ob-
szaru obok auta po wtacz. kierunkowskazu.

| Uporzadkowany |
okpit, tatwa
obstuga (staty

| panel klimatyza-
cji na dole ekra-
nu), Swietne mul-
timedia, porzad-

przetaczniki. Ale
tworzywa prze-
! cietnei... ponure.

—

Pasek obstugi klimatyzacji
i ogrzewania foteli czy kie-
rownicy jest stale na ekranie.

| Minimalistyczne |

wnetrze, ale

obstuga catkiem
Troche miekkic

tworzyw, troche

—] tanicﬂl. Tull(arda

ora ,,boczkow”

— 3 c’l’rzwiowah

| (wiele osob opie-

ra tam fokiec). |

Na obu ramionach kierowni-
cy MG umieszczono bardzo
poreczne joysticki.

b
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—POROWNANIE Ford Kuga, MG HS

DANE TECHNICZNE FORD MG
Silnik benzynowy +el. | benz., turbo +el.
Pojemnosc¢ skokowa 2488 cm® 1496 cm®
Uktad cylindréw/zawory R4/16 R4/16
Moc maksymalna (benz.) b.d. 143 KM/5500
Moc maksymalna (el./syst.) b.d./183 KM 198/224 KM
Maks. moment obr. (benz.) b.d. 230 Nm/4000
Maks. moment obr. (el./syst.) b.d. 340/340 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./bezstopn.| przedni; aut./2-b.
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ | 462/188/168 cm | 467/189/166 cm
Rozstaw osi/przeswit 271/18,2cm 277/18,2cm
Srednica zawracania n4m 1,5m
Masa/tadownos¢/masa przycz. |1690/625/2100 kg|1690/475/1500 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 412/15341 507/14841
Poj. zbiornika paliwa/baterii  |541(Pb95)/1,1kWh|551 (Pb 95)/1,8 kWh
Opony 225/60R18 225/55R19

(05IAG, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD)
Predkos¢ maksymalna 196 km/h 190 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 83s 79s
Srednie zuzycie paliwa 57-6,01/100km | 5,51/100km
Zasieg 900-940 km 1000 km

MIDANETESTOWEYGY

Przyspieszenie 0-50 km/h 29s 7 285 7
Przyspieszenie 0-100 km/h 80s 2 16s 7
Przyspieszenie 0-140 km/h 155s = | 13,6s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 390m 2| 409m A
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 40,6m 2| 42Im >
Poziom hatasu przy 50 km/h 5338 2| 547d8 -
Poziom hatasu przy 100 km/h 654dB | 662d8 -
Rzeczywista predkos¢? 96 km/h 97 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,5 2,6
Testowe zuzycie paliwa’ 5,8/6,2/6,0 | 5,4/5,7/5,6
Rzeczywisty zasieg 900 km 980 km
WYPOSAiENIE/CENY FORD

Model Kuga

Poduszki czot./bocz./kurt./centr.|  o/0/0/— o/0/0/0
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/0 o/®
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e o/®
Asyst. Swiatet drog./koncentracji /0 /0
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa o/— o/—
Nawigacja/ekran head-up ©/0(2500) o/—
Ekran zegaréw/tadowarka ind. o/e /e
Kamera cofania/kamery 360° —/® —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Czujniki park. p.it./asyst. park. o/— o/—
Szklany dach/dostep bezkluczyk.| ©(6000)/@ —/®
Tapicerka pétskorzana/skorzana o/— —/®
Podgrzewane fotele/kanapa |0 (3000)*/0 (3000)* o/—
Podgrz. kierownica/prz. szyba |0 (3000)*/0 (3000)* -/-
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba o/— —/®
Elektr. ster. pokrywa bagaznika [J o
Swiatta LED/matrycowe ©/0(5000) o/—
Zestaw napraw./koto zapasowe| /0 (550) o/—
Aluminiowe felgi 18"/19"/20" |e/0(3000)/0(5100) —/0/—

Lakier metalik

Cena wersji podstawowej®

CENA

0(2400)
147200zt

177220 Z

0(2250)
129900zt

140900 Zt

Ford jest wyposazony nieznacznie stabiej od MG, ale mimo
niejednej opcji w cenniku nie da sie zréwnac jego specyfikacji
zrywalem. Mozna za to podniesc jego wyposazenie (ale i ceng)

do poziomu niedostepnego u ko

nkurenta.

OPONY ZIMOWE; 2 przy wskaz. 100 km/h; ® miasto/trasa/cykl miesz. (/100 km); wynik na tle klasy: 79 dobry
<> przecietny M staby; @ standard; O opcja (cenawzf); - niedostepne; * pakiet; * ztym samymssilnikiem

ﬂ Motor 16/2026

— z dala od granicy przyczepnosci
MG zachowuje sie pewnie i stabil-
nie, a w jej poblizu polega na spraw-
nych interwencjach elektroniki.

Kuga rzadko musi z niej korzystac.
Niemaly wplyw na to ma jednak
opisywana konfiguracja — Ford trafit
do testu w wydaniu ST-Line X, czy-
li z usportowionym zawieszeniem,
a do tego w wersji AWD (opcja za
ok. 9000 z}), z wielowahaczowsa tyl-
na osia. Dzieki temu wrecz zacheca
do zwigkszania predkosci w tuku,
zadziwiajac zwinnoscia i postusz-
nym wykonywaniem polecen — tak-
ze tych wydanych ujeciem gazu, po
ktérym Kuga przyjemnie zaciesnia
tor jazdy. Cena takiego charakteru
sa bardziej wyczuwalne wstrzasy
i delikatny ,,galop” przy wyzszej
predkosci.

Zhlizone, ale nie cena

Uktad napedowy Kugi jest zblizo-
ny do hybryd Toyoty — tu tez spory
(2,5 1) wolnossacy silnik wsp6tpra-
cuje z sekcja elektryczna i bezstop-
niowa skrzynia. Ta ostatnia moze
nieco razi¢ w usportowionym au-
cie, ale potrafi przynajmniej ,,uda-
waé” zmiany biegéw przy srednio
wecisnietym gazie, wiec Ford rzadko
meczy jednostajnym wyciem spod
maski — gtéwnie przy gwaltownym
przyspieszaniu (konkurent po mak-
symalnym wduszeniu pedalu gazu
tez plynnie zwieksza obroty az do
maksymalnych i pozostaje na nich
az do ujecia gazu). Producent poda-
je jedynie systemowa moc (183 KM)
i obiecuje 8,3 s od 0 do 100 km/h.
Nasze pomiary daly rezultat 8 s.

Rywal tez poprawit fabryczny wy-
nik 0 0,3 s, ale wystarczylomu 7,6 s,
wykazal takze lepsza dynamike po-
wyzej ,,setki” (100-140 km/h w 6 za-
miast 7,5 s). Nie powinno to jednak
dziwié — MG wazy dokladnie tyle
samo co Ford (1690 kg), a jego na-
ped rozwija o 41 KM wyzsza moc
systemowa — 224 KM. Benzynowy
silnik 1.5 turbo czesto uruchamia sie
albo zdecydowanie zwieksza obro-
ty, zeby dotadowac baterie, ale pod-
czas jazdy czud, ze naped opiera sie
na mocnym silniku elektrycznym
— zwawo reaguje na kazdy ruch pra-
wego pedatu i czesto gasi spalino-
wa jednostke. Ma jednak i stabsze
strony: zdarza mu sie zawahac¢ po
mocniejszym dodaniu gazu (zdecy-
dowane przyspieszenie przychodzi
po chwili, gdy wlaczy sie benzyno-
wy silnik), a przy 140 km/h nieraz
naraza na podréz w hatasie, utrzy-
mujac wysokie obroty.

Ale hybryd nie stworzono do da-
lekich podrézy autostradowym

Ford Kuga 2.5 FHEV eCVT AWD ST-Line

Duzy fotel 2 ﬁydiuianym siedziskiein,
dwuptaszczyznowo regulowany zagto-
wek, dos¢ wysoka pozycja kierowcy.

MG HS 1.5T Hybrid+ Exclusive

T

0 komfortowa
podréz w dru-
gim rzedzie dba
nie tylko duza
ilos¢ miejsca,
ale takze prze-
suwana kanapa
zregulacja kata
oparcia.

Miekkie, bardzo wygodne, choc nie tak
duze jak w Fordzie fotele sg sterowane
elektrycznie (w Kudze tylko lewy).

tempem — obie testowane zuzywaja
wtedy niemal 10 litréw na 100 km.
Przy 120 km/h pala juz 7,5 1, a na
drogach nizszych kategorii i w mie-
$cie Ford potrzebuje ok. 6 1, a MG
niecale pét litra mniej.
Kuga w wersji ST-Line X, jednej
z wyzszych, kosztuje ok. 177 tys. zt.
Niezle na tle np. ,,rawki” (w promo-
cji 181 600-215 900 zt, lub 190 900-
-225 200 z napedem 4x4). Ale nie
przy HS-ie kosztujacym w topowym,
wyposazonym lepiej niz Ford wyda-
niu 140 900 zl, czyli tyle co... hybry-
dowe Juke czy Yaris Cross, wcale nie
w najbogatszych odmianach.
TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

{
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Mniej miejsca
niz w Kudze

- alei tak duzo.
W obu autach
jadacy z tytu
maj do dyspo-
zycji osobne
nawiewy i wej-
$cia USB.




"]

-
- |
2 Seryjne w ST-Line X

wysuwane osfony
krawedzi drzwi.

Poj. zbiornika paliwa: 54 1

Teoretyczny zasieg: 900-940 km

Poj. bagainika: 412/1534 |
tadownosc: 625 kg

FORD KUGA 2.5 FHEV eCVT AWD

9 Szerokosc: 188 cm

wmm Szer.wnetrza przéd/tyl: 146/141 cm

4121 plastikowe burty. Sg hakii dz’wigni;
do sktadania opar¢. Pétka unosi sie z klapa.

rozstaw osi: 271

<< wysokos¢: 168 ——

dhugosc: 462

M| PUNKTACJA - SEGMENT: KOMP. SUV-Y

‘ Dlaczego tak

® ® oceniamy
SUV- Wyjasniamy, dlaczego

| CROSSOVERY sy e

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza
Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie
Multimedia i obstuga
Bagaznik

Wnetrze MG robi swietne
pierwsze wrazenie,

ale w szczegétach nie
dordwnuje Fordowi,

w ktorym szczeliny miedzy
elementami kokpitu s
mniejsze, a fizycznych
przetacznikow jest wiecej
i pracuja precyzyjniej.

UKELAD NAPEDOWY
Osiagi
Pracassilnika
Skrzynia biegow
Zuzycie paliwa

Skrzynia MG absolutnie
nie jest nieudana, ale ma
swoje mankamenty - przy
statym tempie potrafi np.
zmieniac przefozenie tam
iz powrotem w zaleznosci
od nachylenia drogi albo...
sity wiatru.

WLASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie

organ

"]

Pod podtoga kufra
przewidziano spory  Nieze 507, ale brakuje hakow na burtach.
Prdg 73 cm nad ziemia (Kuga: 70 cm).

izer.

Poj. zbiornika paliwa: 55 1
Teoretyczny zasieg: 1000 km

Poj. bagainika: 507/1484 |
tadownosc: 475 kg

9 Szerokosc: 189 cm
S Sze. wnetrza przod/tyt: 140/138 cm

rozstaw osi: 277

<< wysokosc: 166

dhugosc: 467

Komfort jazdy
Uktad kierowniczy
Hamulce

Nieco usztywnione
zawieszenie
testowanego Forda,
wielowahaczowe z tytu,
czyni go zwinniejszym

i stabilniejszym nie tylko
od HS-a i wiekszosci
podobnych SUV-6w, ale
takze od wielu zwyktych
kompaktéw z matym
przeswitem. Komfort
pozostaje przy tym niezty.

WYPOSAZENIE | KOSZTY

Cena zakupu 0N 17
Poziom wyposazenia 30 m 20
Systemy bezpieczeristwa | =[') 16 7]
Wyposazenie dodatkowe | (%)

120 54 63

Bogato wyposazony
4,6-metrowy SUV
zmocnym hybrydowym
napedem sprzedawany

W cenie na poziomie
miejskich crossoverow

- oferta MG jest trudna do
przebicia.

MIEJSCA (1]

1] PODSUMOWANIE

Bardziej dopracowany w szczegotach Ford ostatecznie wygrat
to pordwnanie. Pokazato ono jednak takze, gdzie tkwi sita HS-a.
Chiniski SUV przekonuje do siebie przyjemnym, wygodnym i do-
brze wyposazonym wnetrzem, bardzo komfortowym zawiesze-
niem, catkiem udanym, oszczednym napedem i 7-letnia gwarancja
(Ford: 2lataz opcja przedtuzenia do 4). Ale wielka popularnos¢ MG
ttumaczy przede wszystkim jego wyjatkowo korzystna cena, po-
zwalajaca wielu osobom przymknac oko na drobne stabosci MG.
A takze najego ewentualne przegrane w poréwnaniach.
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—TEST BMW 216 Gran Coupe

Kontrast doswiadczen

Nowa seria 2 Gran Coupe z bazowym 3-cylindrowym
silnikiem 122 KM i pakietem M Pro tylko ,,wyglada szybko”
— ale mimo to pozytywnie zaskakuje na wielu polach.

ieco starsi Czytelnicy by¢ mo-
ze pamietaja rozwkit polskiej
sceny tuningowej w latach
2000., gdy na zlotach mozna
bylo spotka¢ obwieszone spojlerami
popularne modele aut. Nierzadko
z bazowymi silnikami, o mocy 60-
-70 KM. Do tego obowiazkowo du-
ze felgi. Wtedy podstawowe odmia-
ny czesciej widnialy w cenniku ,,na
zachete”. W praktyce bywaly §lama-
zarne, a poniewaz do sprawnej jaz-
dy wymagaty wyzszych obrotéw,
potrafity zuzywac niemato paliwa.

Pozory myla
Dzi$ wciaz tak bywa, ale gtéwnie
w przypadku aut z najtaiiszych klas.
Testowane BMW udowadnia, ze ba-
zowego silnika w nowej serii 2 Gran
Coupe nie trzeba sig¢ bac.
1,5-litrowa jednostka R3 turbo
wersji 216 rozwija moc 122 KM
oraz 230 Nm maksymalnego mo-
mentu, dostepnego w szerokim za-
kresie od 1500 do 3600 obr./min (co
ciekawe, ten sam silnik, wzmocnio-
ny do 170 KM i z miekka hybryda,
ma odmiana 220). Do$¢ cicha, glad-
ka praca sprawia, ze trudno w ogéle
orzec, ze pod maska sa ,,tylko” 3 cy-
lindry. Lub, innymi stowy, jednost-
ka BMW ma wyzsza kulture pracy
niz niektére silniki 4-cylindrowe.

W potaczeniu z 7-biegowa skrzynia
dwusprzeglowa o ponadprzecietnie
przytomnej reakcji zapewnia zupet-
nie wystarczajace osiagi, zaré6wno
podczas jazdy po miescie, jak i na
autostradzie. Subiektywne wraze-
nia sq lepsze, niz sugeruje zmierzo-
ny czas przyspieszenia do 100 km/h
(10,2 wobec deklarowanych 9,9 s).
O tym, ze silnik ma nieco wysitku
z ponad 1,4-tonowym autem, in-
formuja przede wszystkim wskaza-
nia niezbyt czytelnego obrotomierza
— zmiana biegu czesto nastepuje do-
piero w okolicach 3-4 tys. obr./min.

BMW jezdzi nie tylko sprawnie,
ale i oszczednie. W miescie potrze-
buje 7,5-8 1, na lokalnych drogach
ponizej 5 1, a na autostradzie — ok.
81/100 km. Plus za spory bak (49 1).

Nie tylko wyglad

Przez te lata nie zmienit sie na-
tomiast — a nawet przybratl na sile
— trend, by samochody ,,wyglada-
ly szybko”. Seria 2 Gran Coupe
nawet w najstabszej odmianie ofe-
ruje do wyboru kilka pakietéow
sygnowanych przez M GmbH, na-
wiazujacych do topowej 300-konnej
odmiany M235. Najdrozszy M Pro
faczy m.in. obnizone zawiesze-
nie, sportowe hamulce oraz szereg
wizualnych dodatkéw. Efekt jest

= g

bardzo przyjemny: tak skon-
figurowana ,,dwdjka” nalezy
do najlepiej jezdzacych kom-
paktéw dostepnych na rynku.
Polaczenie szybkiego, ,,zywego”
uktadu kierowniczego, zwinnych
reakcji, mocno przyczepnej przed-
niej osi i wydajnych hamulcéw za-
pewnia kierowcy sporo frajdy, dajac
ztudzenie jazdy mniejszym autem.
To wszystko przy zachowaniu wy-
starczajacego komfortu — BMW tlu-
mi dziury do$¢ sztywno, lecz nadal
kulturalnie.

Najnowsza seria 2 GC, zaprezen-
towana jesienia 2024 r., bazuje na
platformie poprzednika — UKL2, ale
uchodzi za nowa generacje (zmia-
na typoszeregu z F44 na F74). Fak-
tycznie producent dokonat tu wielu
korekt (obok stylizacji i gamy sil-
nikowej m.in. nowe amortyzato-
ry, zwiekszony kat wyprzedzenia
sworznia zwrotnicy przednich kél,
usztywnienia nadwozia). Nie zmie-
nita sie przestronnos¢, ktéra nie na-
lezy do mocnych stron auta. Podczas
gdy z przodu nie mozna narzekac
na swobode, tyl jest ciasnawy, jak
w mniejszych kompaktowych
hatchbackach. Na plus: ergonomicz-
ne otoczenie kierowcy, w tym dopra-
cowany, szybki system operacyjny.

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI o

obnizonym zawieszeniem
* M ,,dwajka” energicznie
reaguje na skret.

- -:mﬁf‘ aas

\ racji benzy-
nowe wersje
nie maja juz
oznaczenia,,i”.

Kurs na minimalizm:
klasyczne sterfWahie we
i pokretio iDMﬁki’V’t
Mimo to jesfﬁQyja'i

Efektownﬂ(é'e‘hty '|'|'H”|H“d| gp‘
'

cznie: trojdzielne oparcie
ig na ,,na ptasko”.
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W nowym wydaniu 2 Gran Coupe zyskato wiecej wizualnej lekkosci. Topowy pakiet M Pro (33 000 zf doptaty)

obejmuje m.in. przyciemnione reflektory, tylny spojler i sportowe hamulce z czerwonymi zaciskami.

W pakiecie

za 17000 zt
dostepny jest
dyskretnie
podswietlany
grill (tzw. ner-

ki) Iconic Glow.

Pakiet zawiera
tez np. matry-
cowe lampy.

»Coupe” w nazwie zobowigzuje - BMW
ma szyby w drzwiach pozbawione ramek.

Lew fopatka mozna na krétko aktywowac
peten potencjat osiggéw (funkcja Boost).

To sie chwali:

Fotele jak z wiekszego auta

dobraintegracja kierowcy.

asystenta znakow
mozna szybko wytaczyc¢
guzikiem na kierownicy.

Niezbyt duzy (430, niektore wersje - 360)
bagaznik z hakiem i wneka pod podtoga.

Jak w coupe: skromnie

Racjonalny
wyhor: 122-
-konny silnik

| sprawia wraze-
nie mocniejsze-

i turalniei cicho,
Zuzywajac nie-
wiele benzyny.

- porzadnie wyprofilowane,

z miejscem na stopy, kola-
nai gtowy (do ~1,8 m wzr.).

go. Pracuje kul-

DANE TECHNICZNE BMW
Silnik benzynowy, turbo
Pojemnosc skokowa 1499 cm®
Uktad cylindrow/zawory R3/12

Moc maksymalna 122 KM/3900
Maksymalny moment obrotowy 230 Nm/1500
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./7-b.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 455/180/145/267 cm
Srednica zawracania n,7m
Masa wtasna/tadownosc 1420/530 kg
Pojemnos¢ bagaznika 4301
Pojemnosc zbiornika paliwa 491(Pb 95)
Opony (egzemplarz testowy) 225/40R19

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna 214km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 99s
Srednie zuzycie paliwa 5,91/100 km
Zasieg 830km

| MIDANE TESTOWE 2%
Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,7s >
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,2s -
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 382m -
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 373m >
Poziom hatasu przy 50 km/h 60,6d8 -
Poziom hatasu przy 100 km/h 68,6d8 >
Rzeczywista predkos¢' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 2,6
Testowe zuzycie paliwa’ 18/4,1/6,3
Rzeczywisty zasieg 770km
WYPOSAZENIE/CENY  BMW
Model seria 2 Gran Coupe
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e
Tempomat/aktywny tempomat /0 (32008
Klimatyzacja aut. 2-strefowa [J
Cyfrowe zegary/nawigacja 0
tadowarkaind./dostep bezklucz. o (8500)}/0 (8500)°
Kamera cofania/asystent parkow. o/0
Podgrzewane fotele/kanapa o/—
Audio Harman Kardon 0(2700)
Aluminiowe felgi 17"/18" /0 (3900)
Lakier metalik 0 (4500)

146500 zt
CENA 146 500 2t

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik
na tle segmentu: 7 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja
(cenaw zt); - niedostepne;  pakiet; * z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

LR, AW,

, = [ ]
T

Cena wersji podstawowej*

L

_"‘
136 900 zt
Audi A3 Limousine BMW serii 2
TFSI85kW S tr. 216 Gran Coupe
115KM, 0-100:9,9s 122KM,0-100:9,9s  136+30KM,0-100:8,8s

Mercedes jest wiekszy, lepiej wyposazony i ma silnik R4.
Audi - najubozej wyposazone (s promocyjne pakiety),
lepiej wybrac wersje TFSI 150 KM S tr. (1.5 R4, 146 100 zf).

M | PODSUMOWANIE

£ Dobra jakos¢ wykonania, precyzja
prowadzenia, wydajny naped,
ergonomia, niezty komfort

B Ciasnota z tytu, cena z opcjami

Seria 2 GC dojrzata i przekonuje juz w bazowej wersji,
azdodatkami M przyjemnie ,,wcigga” prowadzeniem.
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146 500 zt
Mercedes CLA
180




MATERIAL PROMOCYIJNY BYD Atto 2 DM-i

Hybryda na kazda

Sprawdzi sie w miescie i na trasie. £aczy najlepsze cechy aut spalinowych oraz
elektrycznych. BYD Atto 2 DM-i jest do tego oferowany w korzystnym finansowaniu.

oncern BYD podjat prébe stworzenia sa-

mochodu, ktéry bedzie w stanie sprostac¢

zréznicowanym potrzebom kierowcéw.

Dlugi na 4,3 metra BYD Atto 2 DM-i zo-
stal zaprojektowany z mysla o swobodnej
i komfortowej jezdzie miejskiej. Kompaktowe
rozmiary nadwozia oraz 10,6-metrowa $redni-
ca zawracania istotnie ulatwiaja manewrowa-
nie nawet w waskich ulicach.

|

W wersji Boost dobrze wyprofilowane

wyboru czarna i bezowa kolorystyka.

i’odioga w tylnej czesci kabiny niema
fotele s obszyte skora wegariska. Do  tunelu Srodkowego, co daje pasaze-
rom wieksza przestrzer na stopy.

Wyzwaniem nie beda tez diuzsze podré-
ze. Miejsca w kabinie nie brakuje, dopracowa-
ny uklad jezdny zapewnia dobre prowadzenie,
bagaznik miesci 450 1, mozna holowac przycze-
py o masie do 750 kg, a na dachu mozna prze-
wozié¢ tadunek wazacy do 75 kg. Wisienka na
torcie jest zasieg siegajacy 1000 km! Jest on za-
sluga wydajnej technologii Super Hybrid. Two-
rzy ja silnik benzynowy, ktéry rozwija 98 KM

System
multimedialny
212,8-calo-
wym ekra-
nem dotyko-
wym nalezy
do wyposaze-
nia standardo-
wego. Sposob
wyswietla-
nia informacji
mozna perso-
nalizowac.

i 122 Nm. Wspoélpracuje on z silnikiem elek-
trycznym. W wersji Active naped rozwija tacz-
na moc 166 KM, natomiast w odmianie Boost
—az 212 KM, co pozwala na przyspieszanie od
0 do 100 km/h w zaledwie 7,5 sekundy.
Warianty réznia sie takze pojemnoscia aku-
mulatora trakcyjnego. W wersji Active miesci
on 7,8 kWh, co przeklada sie na 50 km zasie-
gu w trybie elektrycznym w cyklu miejskim. Do
150 km w miescie mozna przejecha¢ wariantem
Boost z akumulatorem o pojemnosci 18 kWh.
Uzupelnianie zapasu pradu nie jest wyzwa-
niem — nie trzeba szuka¢ stacji tadowania, bo
wystarczy do tego domowy wallbox czy nawet
gniazdko 230 V. W przypadku fadowania pra-
dem o mocy 3,3 kW napelnienie akumulatora
odmiany Active w zakresie 15-100% trwa za-
ledwie 2,7 godziny. Wariant Boost mozna fado-
wa¢é pradem o mocy 6,6 kW — akumulator od 15
do 100% nataduje sie w zaledwie trzy godziny.
A Tadowac¢ warto, bo przeklada sie to na sred-
nie spalanie w cyklu mieszanym wazonym, kté-
re wynosi odpowiednio 3,1 i 1,8 1/100 km. Przy
obecnych cenach paliw moze to oznaczac duze
oszczednosci dla domowego budzetu.




BYD Atto 2 DM-i faczy modny
wyglad SUV-a z kompaktowymi
rozmiarami, ktore utatwiaja
manewrowanie i parkowanie

- w coraz bardziej zattoczonych

— miastach. 17-calowe alufelgi
el nadaja mu sportowego,
-J. g ajednoczesnie eleganckiego
charakteru.

Benzynowy sil-
nik 1.5 ma czte-
LI Kredyt 50/50
przekfadasie na
jego wysoka kul- Zakup samochodu nie musi stanowic du-
ture pracy oraz zego obcigzenia dla domowego budzetu.
niezbyt natar- Zainteresowani zakupem BYD Atto 2 DM-i
czywe brzmienie mog3 roztozy¢ ptatnosc w czasie. Umozli-
i nawet podczas wia to kredyt 50/50. Na start nalezy wpta-
. dynamicznej ci¢ 50% wartosci auta. Pozostate 50% (bez
odsetek) wptaca sie dopiero za rok. Ozna-
cza to, e nie trzeba opfacac miesiecznych
rat. Kto poczuje potrzebe, druga transze
moze roztozyc naraty, ktore trzeba bedzie
sptacac w okresie do 24 miesiecy. To wy-
godne rozwigzanie. Oznacza zero dodat-
kowych kosztow przez pierwszy rok oraz
W . ey , brak obcigzenia budzetu miesiecznymi ra-
Ve =~ 7 tami. Jednoczesnie nabywca auta ma pet-
Designmn'u\ N 4 . ng kontrole nad sytuacja. Decyzje odnosnie
jest elegancki -3 formuty sptaty pozostatych 50% podejmu-
i ponadczasowy. L /. 3 je po 12 miesigcach i moze dopasowac stra-
Fizyczne przyciski o tegie sptaty do swojej aktualnej sytuadji fi-
utatwiaja obstuge g & @0 nansowej. BYD Atto 2 DM-izrocznika 2026
kluczowych Praca napedu steruje komputer, Regularne tadowanie akumula- w kredycie 50/50 z RRSO 0% jest dostep-
funkcji pojazdu. ale przyciskiem mozna wymusicjazde tora trakcyjnego przektada sie ny od 60 399 zt. Szczegoty finansowania sa
w trybie elektrycznymi hybrydowym. na niskie spalanie benzyny. dostepne u dealeréw marki.




——PORADY Silniki wysokoprezne

Najtarisze nowe samoc

Ostatnie diesle

hody z silnikami

Co jeszcze mozna kupic w salonach?

W 2025 roku w Polsce po raz pierwszy w historii sprzedano wiecej
nowych ,elektrykow” niz aut z silnikami wysokopreznymi. Skad bierze
sie spadek zainteresowania dieslami i czy to juz koniec tego napedu?

padek sprzedazy nowych
aut z silnikami wysokoprez-
nymi w Polsce w 2025 roku
wynidst 16,9%, a w Europie
przekroczy! juz nawet 23%. Udziat
silnikéw Diesla w sprzedazy no-
wych samochodéw osobowych
ledwo wybit sie ponad 7 proc.
Nawet jesli uwzglednic, ze czesé¢
diesli sprzedaje sie jako hybrydy,
to i tak jest to wynik bardzo sta-
by, a przede wszystkim podtrzy-
mujacy trend spadkowy, ktéry jest

bardzo silny nie tylko wéréd no-
wych, ale nawet uzywanych aut.
Tu udziat silnikéw Diesla tez spadt
— do 38,4 procent.

Z danych Centralnej Ewidencji
Pojazdéw i Kierowcéw wynika, ze
zarejestrowane w Polsce samocho-
dy z silnikami wysokopreznymi
sa starsze Srednio o rok od benzy-
nowych rywali, a przede wszyst-
kim ich stan licznika jest wyzszy
az o 90 tys. km. Nic wiec dziwne-
go, ze na zlom diesle trafiaja cztery

razy czesciej niz inne rodzaje na-
pedéw. Zatem park aut osobowych
zasilanych olejem napedowym bar-
dzo szybko sie kurczy.
Popularnosé silnikéw Diesla ja-
ko napedu aut osobowych w Eu-
ropie byla czyms szczegélnym. To
zjawisko nieznane w Amerykach
czy w Azji. Przez wiele lat temu
trendowi sprzyjata niska cena ole-
ju napedowego, znacznie nizsza
od benzyny. Od 2012 roku sytuacja
sie jednak odwrdcita i to benzyna

stala sie tariszym paliwem. Gléwna
role w zmiennej historii diesla ode-
grala jednak polityka. Do momentu,
kiedy méwiac o emisji szkodliwych
substancji przez samochody, kon-
centrowano si¢ wylacznie na kwe-
stii CO, — promowano wrecz na site
silniki wysokoprezne, w ktérych 1a-
twiej mozna bylo osiagnac¢ pozada-
ny rezultat.

Gdy w 2015 roku wybuchta
afera Dieselgate, ten rodzaj napedu
popad! w nietaske, z ktdrej do dzis

Najtansze nowe samochody z silnikami wysokopreznymi dostepne od reki w Polsce

AKTUALNA OFERTA — WYBRANE DOSTEPNE U DEALEROW NAJTANSZE MODELE

Choc ofertanowych aut z sil-
nikiem Diesla wyraznie sie
skurczyta, w salonach wciaz

mozna jednak znalez¢ jesz- A.Ifa Romeo :I'onale 1.6JTD [?CT 130 KM, A6 155000 zt 10,95 194 km/h 5,31/100km
cze dziesiatki modeli z réz- Citroen Berlingo 1.5 BlueHDi 100 KM, M6 106 083 zt* (2025)/120 729 24 (2026) 13,05 172km/h 5,31/100km
nych segmentow. Citroen C5 Aircross Max 1.5 BlueHDi 130 KM, A8 128250 zt* (2025) 10,6 189 km/h 5,31/100km
W tabeli zebralismy najtan-  CupraFormentor 2.0 TDI DSG 150 KM, A7 124560 zt 9,0s 205 km/h 5,11/100km
sze dostepne obecnie nowe  Cupra Leon Sportstourer 2.0 TDI DSG 150 KM, A7 132750 t 8,7s 214km/h 4,91/100km
samochody wysokoprezne  Ford Focus Titanium X 1.5 EcoBlue 115 KM, A8 112550 2t* 1185 190 km/h 4,91/100km
Wrazzcenami, 0siagam "de' Ford Transit Connect 230 L2 Active 1.5 EcoBlue 122 KM, A7 154 820z 114s 186 km/h 5,61/100km
Klarowanym zuzyciempaliWa.  byyndai Tucson 1.6 CRDI Smart 136 KM, A7 159.900 2t (2025) 4s 180 km/h 5.31/100km
To pokazuje, ze diesel nie

aniknal ieszeze catkowicie JACTS8 Pro 4x4 2.0, 136 KM, M6 121710 z4 16,0s 150 km/h 8,41/100km
.q, ) o . 7 Opel Astra 1.5 130 KM, A8 118 050* zt 10,65 209km/h 4,91/100km

ale dzis wystepuje juz gtow- ;
niew wybranych klasach aut, Opel Combo Life 1.5 100 KM, M6 139075zt 14,65 172km/h 5,41/100km
ito coraz czesciejcorazwy-  Peugeot 308 1.5 BlueHDi 130 KM, A8 1059002t 1065 207km/h 5,11/100km
szychi drozszych. Peugeot Rifter Allure 1.5 BlueHDi 100 KM, M6 118 646 zt 12,85 172km/h 5,41/100km
Peugeot Traveller 2.0 BlueHDi 177 KM, A8 175139zt (2025) 10,1s 170 km/h 7,01/100km
Renault Kangoo Equilibre Blue dCi 115 KM, M6 104900zt (2025)/107 414 24 (2026) 13,6 175km/h 5,6 1/100km
Skoda Octavia Combi 2.0 TDI DSG 150 KM, A7 130140zt 865 225km/h 4,51/100km
Toyota Proace City D-4D Long 1.5, 130 KM, A8 113856 z1* 121s 183 km/h 4,71/100km
— — Volkswagen Caddy 2.0 TDI 102 KM, M6 150909 zt 12,6 175km/h 4,91/100km
W Alfie Tonale, poza na- Volkswagen Golf VIl Variant Busmes? 2.0 TDI 116 KM, M6 117500 zt 10,55 202km/h 4.41/100km
Volkswagen Touran 2.0 TDI Comfortline 122 KM, M6 154900 zt 1085 195km/h 4,91/100km

pedami hybrydowymi,
jest 130-konny diesel.

ﬂ Motor 16/2026

Zrédto: dane producenta (WLTP)/dane techniczne; ceny: strony producentéw i oferty dealeréw na otomoto.pl (*). Stan na dzieri 31.03.2026 .




Diesla — jest ich wiecej, niz myslisz

Autawyposazone w silniki Diesla juz od kilku lat tracg szybko udziat w rynku nowych sa-
mochoddw osobowych. To efekt zmian przepisow, rosnacych kosztowiszybkiego rozwoju
alternatywnych napedow. Mimo spadkow diesel wciaz nie zniknat catkowicie i na-
dal broni sie w niektorych segmentach rynku.

UDZIAL SILNIKOW DIESLA — SPRZEDAZ NOWYCH
AUT OSOBOWYCH W POLSCE (2019-2025)
Tak spadat udziat silnikow wysokopreznych w ostatnich latach.

20

STRUKTURA REJESTRACIJI
AUT W POLSCE

WG NAPEDOW (2025)
Jezelizliczyc wszystkie samochody

— |
261?\. 1d’9% zssilnikiem spalinowym (klasycz- Hybrydy
ne oraz hybrydy), to samochody pluginPHEV
zsilnikiem benzynowym stanowi- e
sE \14’ % tyw ublgg!ym rpkq az77% rynky,
[] a te z silnikami Diesla zaledwie IDiESEI
12,5%. Istniejg jeszcze diesle-
11,1% -hybrydy, ale to absolutna nisza Eleldryczne
| 9,9% na rynku. Fakt, ze sprzedaz no- BEV
10~ L 8,9% wych aut wyposazonych w elek- Hybrydy
u tryczny naped byfa poraz pierw- HEV
(] szy wieksza od sprzedazy diesli, Hybrydy
71% jest szczegdlnie znamienny. ke MHEV
. 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Zrodto: PZPM/CEP IB‘*"ZY"a

Cupra

Formentor i Leon Sportstourer

W grupie marek z koncernu Vol-
kswagen wciaz w wielu modelach
instalowany jest znany i popularny
silnik wysokoprezny 2.0 TDI w rdz-
nych wersjach mocy. Modele Cupry s3
pod tym wzgledem szczegdlnie atrak-
cyjne. Nie dos¢, ze w bardzo dobrej
cenie, to tacza 150-konnego diesla
z 7-biegowa skrzynig DSG, ktdry to
zestaw gwarantuje wyjatkowo korzyst-
ny stosunek ceny do osiagéw. Znacz-
nie lepszy niz blizniacze marki z tego
samego koncernu.

> Cupra Formentor
> Cupra Leon Sportstourer

Hyundai

Ubiegtoroczny Tucson

Weiaz sg jeszcze do kupienia SUV-y
tej marki z ubiegtoroczng data pro-
dukgji. Najtansze z nich to jednak
wersje demonstracyjne od dealerow.
W cenie 160-170 tys. zt moznajeszcze
trafic sporo egzemplarzy ze 115-kon-
nym silnikiem Diesla 1.6 CRDI. Te tan-
szew wersjiznapedem tylko na jedng
0$. Hyundai - podobnie jak Kia - szyb-
ko elektryfikuje swojg oferte. Jest to
wiec prawdziwa okazja, by nabyc jesz-
cze tego potudniowokoreariskiego
SUV-a z napedem wysokopreznym,
anie elektrycznym.

> Hyundai Tucson

JAC

Chiniski pickup

0Ok. 120 tys. ztotych trzeba zapta-
ci¢ za nowego, chinskiego pick-upa
mato znanej w Polsce marki JAC. Rok
produkji: 2025 lub 2026. Model T8
Pro wyposazony jest w 2-litrowy sil-
nik Diesla o mocy 136 KM z manualna
skrzynig biegow i oczywiscie nape-
dem na cztery kota. Jak to najczesciej
w chiriskich markach bywa - wyposa-
zenie standardowe jest bardzo hoga-
te. Nawet skorzana tapicerka w ce-
nie. Gwarancja mechaniczna 5 lat lub
150 tys. km. Wybor egzemplarzy do
odbioru jest bardzo duzy.

> JACT8 Pro

Peugeot

Wyjatkowe 308

Jedne z najwiekszych okazji narynku to
oferta marki Peugeot. Ubiegtoroczny
model 308 1.5 BlueHDI, ktdrego cena
katalogowa wynosi ponad 150 tys. zt,
jestdo kupieniaza.. 105900 zt. Do tego
bogate wyposazenie dodatkowe obej-
mujace m.in.: czujniki parkowania, ka-
mere 360°, klimatyzacje, elektrycznie
sterowane szyby, reflektory LED, alu-
felgi 17", system bezkluczykowy i wiele
innych opcji. Mozna trafic tez niewiele
drozsze wersje tegoroczne.

) Peugeot 308
» Peugeot Partner/Rifter
> Peugeot Expert/Traveller

o

Skoda

Octavia 2025i 2026

Oferta ubiegtorocznych Octavii z silni-
kiem 2.0 TDI praktycznie sie juz skori-
czyta. Zostato dostownie kilka egzem-
plarzy w cenie ponizej 130 tys. z¢. Jest
zato petenwybdrzrocznika 2026. Tu
ceny zaczynaja sie od 130-134 tys. zt.
za wersje 0 mocy 150 KM ze skrzy-
nig DSG. Z drozszych modeli z silni-
kiem Diesla mozna wybierac takze
sposrd réznych wersji Superba, Ka-
rogai Kodiaga.

o -

» Skoda Octavia/Octavia Combi
> Skoda Superb/Superb Combi
) Skoda Karoq

> Skoda Kodiaq

)
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—PORADY Silniki wysokoprezne

nie moze wyjs$¢. PéZniej bylo tylko
gorzej. Wiasciwie wszystkie koncer-
ny — w tym Volkswagen, Renault,
PSA — zaliczyly jakie§ wpadki
zwiazane z dieslami. Wéréd jed-
nostek tych producentéw znalazly
sig takie, ktére jako bardzo awaryj-
ne budowaly zla reputacje nie tylko
marki, ale i rodzaju napedu.

W duzej mierze wynikato to
z presji ekologicznej. Zeby spetnié
wysrubowane i ciagle zaostrzane
normy Srodowiskowe, trzeba by-
to wprowadzaé¢ nowe rozwiaza-
nia technologiczne — DPF, AdBlue
itd. Coraz bardziej skomplikowa-
ne i drozsze. To nie sprzyjalo ani
bezawaryjnosci, ani konkurencyj-
nosci cenowej. Diesle przestawaly
sie oplacac.

Gwozdziem do trumny byly elek-
tryfikacja i wprowadzenie stref
czystego transportu. Diesle zacze-
ty znikaé. W ofercie wielu marek
nie ma co szukac silnikéw wyso-
kopreznych. Ich tam po prostu juz
nie ma. Przykladem sa takie firmy
jak Honda czy Subaru.

Nie oznacza to jednak, ze diesle
przestaly istnie¢. Wciaz sa klasy
i segmenty, w ktérych diesel jest
niezastapiony. Najlepszym tego

Na rynku zostaty nie tylko najtarisze diesle.
Weciaz znajdziemy wiele drozszych modeli
— gtéwnie wsrod aut marek premium, duzych
SUV-6w, ,terendwek” i aut dostawczych.
To wtasnie w tych segmentach diesel nadal
ma najwiecej argumentow po swojej stronie.
Alfa Romeo Stelvio

Audi A5, A6, Q5,Q7,Q8

BMW seria 1,2, 3, 5,7, X1, X3, X4, X5,
X6, X7

DS DS7

Fiat Doblo

Ford Ranger, Tourneo Custom,

Transit Custom

Isuzu D-Max

JACT8PRO

KIA Sorento

Land Rover Defender 110,

Range Rover Evoque, Sport, Velar
Mazda (X-60, CX-80
Mercedes (itan Tourer, GLA, GLB,
GLC, GLE, GLS, klasa C, E, G, T,V
Nissan Primastar

Opel Movano, Zafira

Renault Kangoo, Trafic

Skoda Karog, Kodiag, Superb
SsangYong/KGM Rexton
Toyota Proace Verso, Hilux,

Land Cruiser

Volkswagen Amarok, California,
Caravelle, Crafter, Multivan, Passat,
Tayron, Tiguan, Touareg, Transporter

W tych segmentach diesle (jeszcze) maja sie dobrze

Cho¢ w autach osobowych silniki wysoko-
prezne szybko tracg znaczenie, s3 segmenty,
w ktérych nadal trudno je zastapic. Dotyczy to
przede wszystkim duzych SUV-6w, samocho-
dow terenowych oraz aut dostawczych, czyli
modeli wykorzystywanych do ciezszej pra-
¢y, jazdy z duzym obcigzeniem i pokonywania
dtugich dystansow. W takich zastosowaniach
diesel nadal przekonuje wysokim momentem
obrotowym, duzym zasiegiem i relatywnie
niskim zuzyciem paliwa.

dowodem jest fakt, ze nawet taka
marka jak Toyota — skoncentrowa-
na na hybrydach — wciaz pod ma-
skami Land Crusiera czy Hiluxa
montuje wlasnie silniki Diesla.
Wyglada na to, ze ten rodzaj na-
pedu jeszcze troche straci ze swo-
jego udziatu rynkowego, ale nie
zniknie. Nie tylko za sprawa samo-
chodéw ciezarowych. Wsréd aut
osobowych nadal bedzie istniato
zapotrzebowanie na zalety, jakie
niesie ze soba naped oparty o jed-
nostke wysokoprezna. Z cata pew-
noscia jednak lata 90. dla diesli nie
powrdca.
TEKST: K. BURMAJSTER, ZDJECIA: ARCHIWUM

Jakie inne diesle jeszcze mozna kupic?

Kia Sorento z silnikiem 2.2 CRDi
(193 KM) do kupienia za 259 900 zt.
Samochody z rocznika 2025.

Mercedes oferuje duzy wybor
modeli z silnikami Diesla. Klasa C
w wersji 200 d mHEV od 200 tys. zt.

\lélkswagen Tayron z roku 2026,
ze 150-konnym 2.0 TDI do nabycia
w cenie juz od 173 tys. zi.

Toyota Land Cruiser. W rasowych
»terendwkach” diesel nadal jest
dominujacym typem napedu.

Ford Transit. Im wigksze auto uzyt-
kowe, tym wicksza szansa, ze nape-
dza je jeszcze silnik wysokoprezny,

0 czym trzeba pamietac, kupujac diesla

Diesel nie jest dzi$ wyborem dla kazdego, ale wcigz ma sens przy dtugich trasach, holowa-
niu i wozeniu wiekszych fadunkéw. W takich warunkach jego zalety pozostajg wyrazne.
Trzeba jednak pamietac, ze nowoczesny silnik wysokoprezny jest skomplikowany, a niz-
sze spalanie nie zawsze zrekompensuje wyzsze koszty zakupu, serwisu i napraw. Dlatego
przed zakupem warto ocenic, czy auto naprawde bedzie pokonywac na tyle duze przebiegi,

by diesel byt optacalny.

Zalety i wady diesla

Nizsze zuzycie paliwa
To wciaz jeden z najmocniej-
szych argumentdw za dieslem.
Wysoki moment obrotowy
Diesle dobrze radza sobie przy
niskich obrotach, dzieki czemu
zapewniaja duza elastycznos¢
i nie wymagajg czestej reduk-
Cji biegow.

Duzy zasieg Potaczenie ni-
skiego spalaniai zwykle sporych
zbiornikow paliwa sprawia, ze
diesel potrafi przejechac dtugi
dystans najednym tankowaniu.
AdBlue W wielu nowoczesnych
dieslach trzeba regularnie uzu-
petniac ptyn AdBlue. Koszt nie
jest wysoki, ale to kolejny ele-
ment, o ktorym trzeba pamie-
tac. Zaniedbanie moze skon-
czyc sie komunikatami btedow.
DPF Filtr czastek statych sku-
tecznie ogranicza emisje sadzy,
ale nie lubi jazdy wytacznie na
krétkich dystansach. Jesli auto
jest uzywane gtéwnie w mie-

scie, filtr moze nie miec wa-
runkow do prawidfowe-
gowypalania, co zwieksza
ryzyko zapchania.
Skomplikowany osprzet
Nowoczesny diesel nie jest juz
prostg konstrukcja. W efek-
cie oszczednosc na paliwie
moze czesciowo zniknac
przez drozszy serwis.
Drozsze ubezpieczenie

W niektdrych przypadkach
diesel moze oznaczac wyz-
szq sktadke. Nie jest to requ-
ta, ale koszt polisy war-

to sprawdzic przed ¢
zakupem.

Mozliwe problemy
zodsprzedaza

Popyt na auta z dieslem

jest dzi§ mniejszy, a czes¢
kupujacych obawia sig
kosztow i stref czystego
transportu. To oznacza,

ze odsprzedaz moze

by¢ trudniejsza.

AdBlue, filtr DPF,
skomplikowany
osprzet - popra-
wiaja osiagi, ale

i podnosza koszty
serwisu.

M PODSUMOWANIE

Diesel nie powiedziat jeszcze ostatniego stowa, ale jego rola wyraznie sie zmie-
nita. Dzis nie jest juz napedem dla kazdego, lecz rozwigzaniem dla kierowcow,
ktorzy naprawde duzo jezdza, holuja lub wykorzystuja auto do pracy. Wta-
snie dlatego silniki wysokoprezne utrzymuja sie przede wszystkim w wigkszych
SUV-ach, ,terenowkach” i samochodach dostawczych. Na renesans diesla nie ma

juz co liczy¢, ale w okreslonych zastosowaniach pozostaje on wyborem trudnym
do zastapienia. Cho¢ przy dzisiejszych cenach oleju napedowego jego ekonomicz-
na przewaga jest jeszcze mniejsza niz kiedys.

» To jeszcze nie koniec diesli

» Na renesans hie ma iednak co liczyé
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W PRENUMERACIE

12 WYDAN ZA 68 ZE.
wisikA 24 WYDANIA ZA 135 ZE

GRATIS!*
Aby zamowic

prenumerate,
zeskanuj kod
lub wejdz na
www.czytelnia.pl
Kontakt « e-mailem:
prenumerata@bauer.pl
» telefonicznie:
6721086 05
6735416 05

Wysytke realizujemy za posrednictwem Poczty Polskiej, listem ekonomicznym. Koszt
dostawy na terenie kraju ponosi wydawnictwo. W przypadku prenumeraty wysytanej
poza granice kraju do cen prenumeraty doliczamy opfate pocztowa zgodna z aktualnym
cennikiem Poczty Polskiej. Termin dostawy jest zgodny z regulaminem Poczty Polskiej.

Faktury VAT wystawiamy na Zyczenie Zamawiajacego. W przypadku pytari lub reklamacji
prosimy dzwonic pod numer 67 210 86 05. Zamawiajacemu przysfuguje prawo
odstapienia od umowy prenumeraty bez padania przyczyny i ponoszenia kasztdw,
jesli zgtoszenie odstapienia nastapi w terminie 14 dni od dnia dostarczenia pierwszego
numeru czasopisma. W innym przypadku obowiazuja przepisy kodeksu cywilnego oraz
ustawa o prawach konsumenta. Wzdr pisma o odstapieniu od umowy znajda Paristwo
w requlaminie sklepu na stronie www.czytelnia.pl
*Gratisowa wysylka dotyczy zamdwied realizawanych za podrednictwem Pocaty Palskie], istem ekonumi:zr:ym.naterenie kraju,

E-WYDANIA
"W SUPERCENACH

& WERS]E ELEKTRONICZNA KUPISZ NA: WWW.CZYTELNIA.PL

3 PRENUMERATA ROCZNA ZA 121,00 Zt
SUBSKRYPCJA AUTOODNAWIALNA ZA 2 Zt TYGODNIOWO

WYDANIA W FORMIE CYFROWE] .
TO WYGODNY I SZYBKI DOSTEP DO NAJLEPSZYCH TRESCI

Eldprrniy]

NA TWOIM SMARTFONIE, TABLECIE CZY KOMPUTERZE.



—PORADY Odswiezenie auta

Bez duzych naktadéw finansowych, ai

Samodzielne

Pierwsze ciepte dni to dobra okazja do zajecia sie
autem. Nie kosztuje to wiele, a moze zniwelowac
szpecace slady trudow eksploatacji oraz wizualnie

znaczaco odswiezy¢ samochad.

a drogach nie brakuje zanie-

dbanych samochodéw. Nie

dotyczy to wylacznie leci-

wych i najtanszych pojaz-
déw. Nawarstwiajace sie latami
zaniedbania mozna nierzadko za-
obserwowac na karoseriach i we
wnetrzach aut o pokaznej rynko-
wej wartosci. Nie kazdy zdaje so-
bie sprawe, ze utrzymanie estetyki
samochodu na przyzwoitym po-
ziomie okazuje sie istotne z kilku
powodéw.

Uzytkowanie dobrze wygladaja-
cego samochodu, ktérego wnetrze
jest wolne od nieprzyjemnych za-
pachéw moze skutecznie odwodzié
od podjecia decyzji o wymianie au-
ta na inne, w mys$l zasady — po co
zmieniac co$, co jest dobre.

Gdyby jednak zapadla decyzja
o sprzedazy samochodu, to atrak-
cyjny dla oka egzemplarz szyb-
ciej znajdzie kolejnego wtasciciela,
ktéry do tego bedzie gotowy na
glebsze siegniecie do portfela. Nie-
przypadkowo profesjonalni han-
dlarze przed wystawieniem auta
na sprzedaz poddaja je przynaj-
mniej podstawowym zabiegom
pielegnacyjnym — inwestujac kil-
kaset ztotych, mozna zyskac nieraz
znacznie wiecej.

Nie mozna tez zapominad, ze bie-
Zaca pielegnacja pojazdu to swoista
profilaktyka. Zar6wno przeciw-
dziata odktadaniu sie duzych ilosci
zanieczyszczen, ktére z czasem sta-
ja sie coraz trudniejsze do usunie-
cia, jak réwniez ogranicza tempo
lub nawet zatrzymuje powstawa-
nie zniszczen — odprysk lub zary-
sowanie lakieru, ktdre nie zostaly
zabezpieczone, z czasem stana sie
ogniskiem korozji.

Dobra wiadomos$¢ jest taka, ze
bardzo wiele czynnosci przy aucie

mozna wykona¢ samodzielnie, ko-
rzystajac przy tym z produktéw do-
stepnych nawet w supermarketach
ina stacjach benzynowych. Nie jest
takze wymagany garaz. Czes$¢ prac
mozna wykonac na parkingu, inne
— na myjni bezdotykowej. Pracujac
na otwartej przestrzeni, nie nalezy
uzywacé kosmetykéw, ktére moga
Sciekac¢ i wsiaka¢ w podloze, a na
myjni zapytajmy personel, czy nie
ma nic przeciwko.

Na kolejnych stronach prezentu-
jemy relatywnie proste czynnosci,
ktdre pozwola na odswiezenie kaz-
dego pojazdu.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

[ ] [ ]
= Czyszczeniel
CZYSZCZENIE PLASTIKOW

Z punktu widzenia kierowcy wnetrze pojazdu
jest najwazniejsze. W koricu to w nim prze-
bywa, dotyka kierownicy, dZzwigni i prze-
tacznikow, a otwierajc drzwi przy wsiada-
niu, czuje zapach kabiny, ktdry niestety nie
zawsze jest przyjemny.

Dobra wiadomosc jest taka, ze elementy
wnetrza sa zwykle wykonane z atwych do
czyszczenia, a do tego trudnych do uszko-
dzenia materiatow. Nie trzeba sie wigc oba-
wiac, Ze nie poradzimy sobie z zadaniem.
Oczywiscie priorytetem pozostaje zapo-
znanie sie z instrukejg obstugi danego kos-
metyku - nawet jezeli nieprawidtowe uzy-
cie nie spowoduje nieodwracalnych szkdd,
tomoze by¢ np. Zrodtem zaciekow lub smug,
na ktdrych usuniecie trzeba bedzie poswie-
ci¢ dodatkowy czas.

Prace warto podzieli¢ na etapy, a kazdego
dnia realizowac jeden lub dwa. Dzieki temu
pielegnacja pojazdu stanie sie mniej me-
czaca od strony fizycznej. Czes¢ zadan, jak
np. odkurzanie wnetrza czy pranie tapicer-

ki lub dywanikéw, mozna zlecic - nie sg to

drogie ustugi.

Kosmetyki: ptyny do czyszczenia ele-
mentow z tworzyw lub uniwersalny APC.
Sposob pracy: ptyny do czyszczenia naj-
lepiej nanosic na recznik z mikrofibry i do-
piero nim przecierac elementy. Warto mie¢
tez drugi recznik, ktorym bedziemy wycie-
rali czyszczone powierzchnie - osadza

sie na nim kolejne drobiny brudu. Wiele
tworzyw ma fakture - aby je doktadnie
wyczyscic, warto uzyc pedzelka do roz-
prowadzenia Srodka czyszczacego, ktory
nastepnie nalezy zetrzec. Duzy wptyw na
ostateczny efekt prac maja detale - nie
zapomnijmy o czyszczeniu szczelin miedzy
elementami czy kratek wentylacji.

-

Estujqc

Kosmetyki: do pracy ze skéra nalezy uzy-
wac przeznaczonych do tego produktow.
Sposab prac: zestawy do pielegnacji skdry
zawierajg zwykle Srodek czyszczacy, impre-
gnator, a czasem takze szczotke i szmatke.
Ich uzycie jest proste - produkt czyszczacy
rozprowadza sie za pomoca szczotki, ana-
stepnie wyciera. Finalnym etapem prac jest
rozprowadzenie ptynu konserwujacego, ktd-
ry na powierzchni skéry tworzy przezroczy-
sta warstwe. Nie uzywajmy przypadkowych
kosmetykdw - moga zniszczyc znajdujaca sie
na naturalnej skorze powtoke farbyi element
trzeba bedzie ponownie lakierowac.

ﬂ Motor 16/2026



wilasny czas, mozna zmienic samochéd na lepsze

 odswiezenie auta

GRUNTOWNE ODKURZANIE

Narzedzia: jezeli ilos¢ brudu jest znacz-
na, warto przygotowac szczotke ze sztyw-
nym wtosiem — pozwala ona na wzrusze-
nie struktury materiatu (przy duzej ilosci
zanieczyszczen staje sie zbita), co z ko-

lei znaczaco ufatwia usuwanie zanieczysz-
czen przed odkurzacz.

Sposob pracy: najlepszym rozwigzaniem
jest uzycie odkurzacza o duzej mocy (np.
przemystowego lub dostepnego na stacji
paliw) - przenosne urzadzenia zwykle po-
radzg sobie jedynie z wierzchnia, a do tego
luzng warstwa osadéw. W trakcie pracy
warto stukac koricowka weza w materiat,
co uwalnia spore ilosci piasku i kurzu.

F O Y
% 2

NAPRAWA PEKNIEC SKORY

Kosmetyki: zestawy do naprawiania
skorzanej tapicerki.

Sposob pracy: z czasem tapicerka, takze
tawykonana z najlepszej skary, pokrywa sie
zarysowaniami, zafamaniami, a nawet pek-
nieciami. Wszystko to mozna naprawic. War-
to pamietac, ze tak naprawde siedzi sie nie na
skorze, anawarstwie kolorowego lakieru. Ma
on konkretny kod koloru (zwykle mozliwy do
odczytania po rozkodowaniu VIN), ktdry po-
zwala na dobranie lakieru do wykonania za-
prawek. Jezeli rysy s niewielkie, farbe mozna
nanies¢ okreznym ruchem patyczkiem kos-
metycznym. Gebsze warto szpachlowac.

PIELEGNACJA PASOW |

Kosmetyki: woda z mydtem lub produk-
ty przeznaczone do czyszczenia pasow.
Sposab pracy: pas nalezy rozwing¢ do
ogranicznika, a nastepnie szmatkq nasa-
czong woda z mydfem przecierac jego po-
wierzchnie do momentu, az na reczniku
zmikrofibry czy papieru przestang osa-
dzac sie zanieczyszczenia. Mozna do tego
uzyc takze dedykowanych produktow,
ktore moga rowniez rozwiazac problem
niezwijajgcych sie pasow. Jezeli czyscimy
pasy woda z mydtem, na koniec nalezy je
wytrzec, a dodatkowo odczekac przed ich
zwinieciem, az catkowicie wyschna.

PRANIE DYWANIKOW

Narzedzia: szczotka z twardym wtosiem. |
Sposob pracy: materiatowe dywaniki magazy-
nujg ogromne losci brudu. Ich czyszczeniemana - e
celuuwolnienie go z zakamarkow tkaniny, w czym
moze pomdc szczotka. Dywaniki mozna czyscic

w przeznaczonych do tego uchwytach na myjni
bezdotykowej. Polecamy czyszczenie w domu
(wwannie lub brodziku prysznica) - przed woze-
niem do auta dywanik musi wyschnag¢.Domycia
mozna uzy¢ nawet ptynu do podtdg. 4

PRANIE TAPICERKI

Narzedzia: odkurzacz - pioracy lub przynaj-
mniej odsysajacy wode.

Sposoh pracy: gruntowne czyszczenie tapicer-
ki zmateriatu jest trudniejsze niz skorzanej — wy-

maga prania, jednak w sposdb, ktdry nie powo-

duje przemoczenia gabek fotela. Umozliwiaja to
odkurzacze piorgce (moznaje wypozyczyc). Kto
ma odkurzacz przystosowany od odsysania cie-

czy, moze go uzy( takze do zbierania uzywanych
wniewielkich losciach srodkéw czyszczacych.

b
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PORADY Odswiezenie auta

tie i drobne napr:

> (z

Zeby samochdd prezentowat sie dobrze nie tylko w $rodku, ale rowniez na zewnatrz, warto poswie-
i€ nieco czasu na pielegnacje nadwozia i jego elementdw. Takze w tym przypadku potrzebne jest
kilka typow kosmetykow oraz uzywanie ich zgodnie z zaleceniami instrukcji. Przedstawione pra-
ce s3 proste - mozna wykonac je bez uzycia specjalistycznych narzedzi i odwiedzajac jedynie myj-
nie bezdotykowa. Pierwszym etapem jest gruntowne mycie catego auta i usuniecie z niego brudu.
Dopiero pézniej mozna przejs¢ do pracy nad detalami. Jezeli gdziekolwiek znajdziemy piasek, nale-
2y go usuwac delikatnie, najlepiej wyfacznie sptukujac woda - niestety jest skutecznym scierniwem.

DEIRONIZACJA FELG

Kosmetyki: ptyny do usuwania zelaza.
Sposab pracy: bez uzycia deironizatorow,
czyli produktow, ktdre usuwajg osadzone

w lakierze felgi czy powierzchni kofpaka
pochodzace z hamulcéw zanieczyszczenia
metaliczne, doktadne umycie kot jest prak-
tycznie niemozliwe. Czyszczenie z uzyciem
deironizatora jest proste - ptyn rozpyla sie

pE Lo

na felgii sptukuje woda, nim dojdzie do jego
wyschnigcia. Jezeli po raz pierwszy wyko-
nujemy ten zabieg, ilo$¢ zanieczyszczen jest
zwykle tak duza i s3 one tak mocno zwiaza-
ne z lakierem, ze do rozprowadzenia ptynu
najlepiej uzyc szczotki. W trakcie prac warto
uzywac rekawic.

DOKELADNE MYCI

Kosmetyki: aktywna piana, ptyny typu
pre-wash do aplikacji przed myciem.
Sposab pracy: mycie bezdotykowe jest
wygodne, szybkie i bezpieczne dla lakieru.
Niestety ma ograniczong moc - nie usuwa

zanieczyszczen mocno przywierajacych do
[akieru. Site oczyszczania lakieru mozna
zwiekszyc, uzywajac dostepnych w niekto-
rych punktach aktywnej piany czy szczotki.
Jezeli obstuga myjni zgodzi sig, a my nie
spowodujemy w ten sposob wzrostu kolejki,
mozna uzyc srodkow do mycia wstepnego
oraz gabki, by usunac z lakieru osady, kto-
rym nie podobatby strumier wody.

POLEROWANIE LAKIERU

! Kosmetyki: politura lub pasta lekkoscierna.
Sposdhb pracy: do usuniecia z lakieru utlenio-
nej warstwy zewnetrznej czy niewielkich zary-
sowari konieczne jest polerowanie. Przed roz-
poczeciem pracy trzeba doktadnie wyczyscic
powierzchnie lakieru - nawet pojedyncze zia-
renko piasku podczas polerowania porysuje go!

' Uzywanie specjalistycznej maszyny do polerowa-
nia czy nawet pada polerskiego nie jest niezbed-
ne. Dobre efekty mozna uzyskac, korzystajac np.
zrecznika z mikrofibry. Najlepiej uzywac produk-
tow o niezbyt duzejsile polerowania - trudniej
nimi uszkodzic lakier.

NALOZENIE NA LAKIER WOSKU LUB CERAMIKI

Kosmetyki: powtoka ceramiczna, quick de-
tailer albo dowolny wosk — migkki, twardy,

w ptynie lub ceramiczny.

Sposab pracy: aby mozliwie dtugo utrzy-
mac efekty mycia i ewentualnego polerowania |
nadwozia, lakier warto zabezpieczyc. Spek-
trum dostepnych srodkow jest bardzo duze,
aich ceny niewielkie - w chiriskich serwisach
ogtoszeniowych zestawy do tworzenia po-
wtok ceramicznych mozna kupic za kilkadzie-
sigt zfotych. Nasze testy wykazaty, ze dziataja.
b
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MYCIE WNEK NADKOLI
By, 7

Kosmetyki: aktywna piana lub ptyn do usu-
wania osadow drogowych.
Sposob pracy: doktadne mycie podwozia
wymaga podniesienia auta. Ale jedng z klu-
czowych czynnosci mozna wykonac samo-
% dzielnie namyjni bezdotykowej - chodzi
o czyszczenie wnek nadkoli, gdzie gromadza-
& cesie osady (z soli czy btota) powoduja szyb-
& kirozwdj korozji. Z tego samego powodu war-
% tomyc od spodu takze progi.

POLEROWANIE REFLEKTOROW

Kosmetyki: zestawy do regeneracji klosza
lamp, politura albo pasta polerska.
Sposohb pracy: zmatowiate i pozotknigte klo-
sze lamp nie tylko pogarszaja oswietlenie dro-
gi, aleiszpeca auto. W mniej niz godzine mozna S
przywrécicim dawny blask. Wystarczy siegng¢

po zestawy do regeneracji lamp. Z naszych do- [
Swiadczeri wynika, ze egzamin zdajg tez pasty
lekkoscierne, anawet politury do lakieru. Lampe
warto zabezpieczy¢ woskiem, ceramika lub PPF.

WYPELNIENIE UBYTKOW

Produkty: lakier zaprawkowy, kredki do
maskowania uszkodzeri lakieru.

Sposab pracy: odpryski lakieru pogar-
szajg estetyke pasa przedniego, a czesto
staj sie takze ogniskami korozji. Doktad-
nie to samo mozna powiedziec o rysach.

Z tego powodu warto je zabezpieczac zaraz
po zauwazeniu. Mozna do tego uzy¢ pro-
duktow do usuwania drobnych uszkodzen
lakieru - farby w kolorze nadwozia w opa-
kowaniu z niewielkim pedzlem lub aplika-
torem przypominajacym dtugopis. Kto oba-
wia sie lakieru, moze uzyc kredek - dziataja,
ale warstwe ochronno-koloryzujaca trzeba
uzupetniac, bo podlega zmywaniu.

MYCIE ZAKAMARKOW

Kosmetyki: szampon samochodowy
zwoda, ptyny typu APC.
Sposab pracy: mycie bezdotykowe, au-
tomatyczne czy nawet reczne w podstawo-
wym zakresie nie usuwa brudu z krawedzi
otwordw pokrywy bagaznika czy drzwio-
wych, jak rowniez lakierowanych po-
wierzchni pod maska. Czyszczenie takich
miejsc jest proste, ale czasochtonne - wy-
maga osobnego nanoszenia Srodka czysz-
(z3cego, uzywania pedzla i sptukiwania lub
wycierania brudu. Poswigcajac godzing,
powinnismy byc w stanie doczyscic wszyst-
kie takie miejsca.

Z

ROBIENIE ZAPRAWEK

Produkty: papier $cierny, neutralizator rdzy,
lakier w kolorze nadwozia.

Sposab pracy: w dolnych czesciach wielu star-
szych aut mozna znalez¢ ogniska korozji - ich
pierwszym symptomem jest pofalowana po-
wierzchnia lakieru. Warto go usunac (chocby no-
zem czy Srubokretem), a rdze oczyscic papierem
Sciernym i zabezpieczy( Srodkiem wigzacym rdze.
Na koniec pozostaje natozenie lakieru w kolorze
nadwozia i wypolerowanie powierzchni.




- > Poprawki mechaniczne

Jezeliauto zostato doprowadzone do tadu pod wzgledem wizualnym, to mozna pokusic sie o drob-
ne prace mechaniczne. Nie wymagaja specjalnych narzedzi czy umiejetnosci, a wyjda pojazdowi
na dobre, przy okazji pozwalajac na ograniczenie wydatkow w serwisie.

CZYSZCZENIE | SMAROWANIE ZACISKOW

Potrzebne narzedzia: zestaw kluczy,
szczotka druciana, papier Scierny.

¥ Sposob pracy: zaciski hamulcowe z czasem
4 pokrywaj sie duzg iloscia zanieczyszczeni, kto-

"|  remoga ograniczac ich ruchomosc. Dlatego

np. przy okazji wymiany kot mozna pokusic sie

0 zdjecie zacisku zmocowania, oczyszczenia jego
prowadnici zajrzenie pod ostone przeciwkurzo-
wa thoczka - mozna wprowadzic tam krople pty-
nu, ktdra bedzie przeciwdziatata korozji.

WYMIANA FILTROW POWIETRZA | KABINOWEGO

Potrzebne narzedzia: brak lub Srubokret.
Sposob pracy: kazdy pojazd ma na poktadzie

kilka filtréw - te odpowiadajace za oczyszcza-

nie powietrza wpadajgcego do kabiny orazsil-

nika s3 zwykle tatwo dostepne i na tyle proste
wwymianie, ze kazdy sobie z tym poradzi. In- Mg,
strukcje dla konkretnych modeli mozna znalez¢
winternecie, a bywaja tez dotaczane do filtra.

Prace zwykle ograniczajg sie do odpigcia za-
trzaskow, ewentualnego odkrecenia srub,

wyjecia starego filtrai montazu nowego.

Potrzebne narzedzia: klucz do Swiec.
Sposohb pracy: kto potrafi odkrecic kilka
$rub, poradzi sobie takze z wymiang swiec
zaptonowych wisilniku benzynowym.
Przypominamy, ze przewoddw zaptono-
wych nie nalezy Sciagac ze $wiec, ciagnac
je zakable. Tak duze sity zniosa jedynie
gumowe ostony zakoriczer przewodow.
Swiece nalezy dokrecac kluczem dyna-
mometrycznym z wartoscig podang win-
strukeji serwisowe] pojazdu lub o zaledwie
pot obrotu po recznym wkreceniu Swiecy
i poczuciu pierwszego oporu. Mocniejsze

dokrecenie moze zniszczy¢ gwint lub Swie-

ce. Koszty naprawy beda wysokie.

WYMIANA WYCIERACZEK

Potrzebne narzedzia: brak.

Sposob pracy: stare wycieraczki nalezy
wyczepic zmocowan, aw ich miejsce zatozy¢
nowe, dtugoscia odpowiednie dla danego
auta. Jezeli wycieraczki s3 przestoniete ma-
ska, trzeba je ustawic w tzw. potozeniu serwi-
sowym - procedura jego aktywacjiz reguty
jest opisana winstrukcji obstugi. W starsze-

go typu wycieraczkach (tzw. szkieletowych)
mozna wymienic same gumki.

m PODSUMOWANIE

Nie trzeba mie¢ duzych zdolnosci manualnych ani specjalistycznego warsztatu, by
istotnie poprawic wyglad wtasnego auta. Co wiecej - do wiekszosci prezentowa-
nych prac wystarcza niedrogie kosmetyki samochodowe z supermarketu. Na kom-
pleksowe odswiezenie zaniedbanego auta trzeba poswiecic nawet kilkanascie go-
dzin. Nie obejdzie sie tez bez bolu rak czy plecow. W obliczu tego tatwiej zrozumiec,

dlaczego ustugi detailingowe sa tak drogie.

Bogactwosza
Oryginalne, wielokrotnie

wyrdznione, znane na swieclie
cukierki szatwiowe

* Wspomagaja funkcjonowanie gardta i krtani.

+/ 0déwiezaja Sluzoéwke jamy ustnej, gardta,
gornych drég oddechowych.

+ Zawieraja wysokiej jakosci

(!’AIMAI W{I!‘/{I’fé
Y A

sktadniki. Cukierki
+/ Cukierki szatwiowe firmy .

Reutter w milionach ust 2 atwiowe A

na §Wi€fie. ¢ mindem | witaming '

+ Dla catej rodziny!

Reutter
ponad 100 lat
zaufania !

' ‘pobudza mozq dolpr yl koncentraql

'V zwieksza odpornosc naﬁﬁs
v przyjazny.dla zawodowych kierowcow, sportowcow itp.

Imbir:
+/ Wspiera 0dpornoscorganizm,
+/ Korzystny przy kaszlu, goraczce,

grypie, przeziebieniu,

wspomaga przemiane materii,
+/ poprawia wyglad skory, e

mity.zapach w.ustach.

)




:

| .

Testujemy 8 opon |

W rozmiarze

235/55R18

Przyktadowe samochody
z takim ogumieniem:
) Audi A6 Allroad, Q3
)BYD Tang

}Cherry Tiggo 8

) Cupra Terramar
}Hyundai Tucson
}Jaecoo7

)} Jeep Compass

) Kia Sportage

) Nissan Qashgai
)Renault Austral

) Skoda Kodiaq

)Seat Tarraco

Brldgestone

Turanza 6

INFORMACJE O OPONIE

Segmentrynku:  premium
Kraj produkgji: Hiszpania
Data produkgji: 7.tydz.2025r.
Cena 1sztuki: 556 zt

Hankook

Ventus Prime 4 K135

INFORMACJE O OPONIE
Segment rynku: sredni
Kraj produkiji:

Wegry
Data produlkgji: 35. tydz. 2025r.
Cena 1sztuki: 534zt

32 Motor 16/2026
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LETNICH 2026

Presto

INFORMACJE O OPONIE

Segment rynku:
Kraj produkgji:

Data produkgji: 18. tydz. 2025r..
Cena 1sztuki: 429z

budzetowy

Kleber

Dynaxer HP5 SUV
INFORMACJE O OPONIE

Segment rynku: Sredni
Kraj produkiji: Rumunia

Data produlkgji: 10. tydz. 2025r.
Cena 1sztuki: 502zt

Franca g

?‘1\
i
\

-

-

Segmentrynku:  premium
Kraj produkgji: Francja
Data produkcji: 1.tydz.2025r.
Cena 1sztuki: 603zt

[ ||

| |

| 1' |
'] g5
el
Nexen
N'Fera Primus
INFORMACJE O OPONIE

Segment rynku: sredni
Kraj produkgji: Czechy

Data produkcji: 20. tydz. 2025r.
Cena 1sztuki: 396zt

Nokléh Tyres

Powerproof 2

Badamy o]

Segment rynku: Sredni
Kraj produkgji: Finlandia
Data produkcji: 38. tydz. 2025r.
4847t

Cena 1sztuki:
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Triang e

Advantex SUV TR259
INFORMACJE O OPONIE
Segmentrynku:  budzetowy |
Kraj produkgji: Chiny
Data produkcji: 12. tydz. 2024r.

| Cena 1sztuki: 303z
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Sprawdzilismy wtasnosci letniego ogumienia w rozmiarze
pasujacym do popularnych SUV-ow. W zestawieniu
uwzglednilismy opony z r6znych segmentow cenowych.

pony do samochodéw typu

SUV to fragment rynku no-

tujacy najwyzsze wzrosty

sprzedazy. Nic dziwnego,

tego rodzaju samochodéw wciaz
przybywa na drogach.

Z mysla o uzytkownikach takich

pojazdéw postanowilismy w tym

sezonie przeprowadzi¢ dodatkowy

test opon letnich. Wybralismy je-
den z popularniejszych rozmiaré6w
— 235/55 R18, ktéry montowany
jest do takich samochodé6w jak Kia
Sportage czy Skoda Kodiaq. Po-
nadto opony tej wielkosci stosuje
w swoich SUV-ach wiekszos¢ chin-
skich producentéw, takich jak m.in.
BYD, Cherry czy Jaecoo.

Kompletujac opony do testu, wy-
brali$my produkty ze wszystkich
segmentéw cenowych. Najtarisze
ogumienie reprezentuja znana kie-
rowcom polska Debica oraz chin-
ska opona Triangle. Najliczniejsza
grupe w tegorocznym zestawieniu
stanowia opony segmentu $rod-
kowego. Nie moglo tu zabraknaé

debiutujacego na rynku produktu
firmy Nokian Tyres czy nowego mo-
delu Klebera. W poréwnaniu wziety
tez udziat popularne opony Hanko-
ok i Nexen.

Klase premium tym razem repre-
zentowaly znane z wysokiego po-
ziomu bezpieczenistwa produkty
firm Goodyear oraz Bridgestone.




——PORADY Test opon letnich

JAZDA PO MOKREJ NAW

' Nokian Tyres 29,1 m
%29,8 m

30,6 m

' Hankook 31,1m

' Bridgestone 31,8 m

Droga hamowania

ze 80 km/h

RZCHNI -

Jazda po okregu
SPOSOB MIERZENIA

Kierowca testowy - jadac na granicy przyczepnosci opon
- pokonuje jak najszybciej nawadniany okrag o Srednicy
65 metrow. Aparatura rejestruje czas przejazdu.

CO MOWIA WYNIKI

Wszystkie opony zdaja egzamin. Bardzo dobre wyniki uzy-
skuja produkty Nokian Tyres, Hankook, Nexen oraz Good-
year. Kleber i Debica wypadaja dobrze.

11,3s

11,45

' Kleber 11,5s

' Debica ‘11,65

. Bridgestone | 11,5s

' Triangle i11,8s
12 M8 M6 1M8s

. NokianTyres  71,1s

. Hankook Mas

. Kleber 1;,1s

. Nexen | 12,4;

. Debica :13,05

. Bridgestone | B,ss

' Triangle |
n 72 3

74,6s
14 s

Kierowca pokonuije jak najszybciej
krety tor o dfugosci 1434 m. Apara-
tura pomiarowa rejestruje tor i czas
przejazdu poszczegdlnych okrazen.
Wtejkonkurenjilicza sie m.in. przy-
czepno$¢ boczna ogumienia oraz za-
chowanie na granicy poslizgu.

—JEZ] Motor 16/2026

- Nexen L SPOSOB MIERZENIA COMOWIA WYNIKI
3 3 Kierowca testowy kilkukrotnie hamuje  Doskonate rezultaty uzyskuja opony
' Debica 32,7m awaryjnie na certyfikowanym stano- ~ NokianTyresiKleber. Bardzodobrzeradzg
; ; wisku z predkosci 100 km/h. Aparatu-  sobie tez produkty Goodyear oraz Hanko-
Trianal 36.0 ra pomiarowa rejestruje dystans prze-  ok.Bridgestone, NexeniDebicauzysku-
. EIIE)S L jechany wtrakcie wytracania predkosci  jawynikinadobrym poziomie. Od stawki
30 32 34 36m 280km/hdo5Skm/h. odstaje opona Triangle.
Aquaplaning poprzeczny B,tkm/h
SPOSOBMIERZENIA ~ CO MOWIA WYNIKI " ﬂmi
Kierowca pokonuje zlokalizowane  Bardzo dobrzeradza sobie opony No- i Ih
na tuku stanowisko testowe wypet-  kian Tyres, Goodyear oraz Hankook. 3 3
nione woda, zwiekszajacpredkoscza  Kleber, Bridgestone, TriangleiNexen 70,1km/h
kazdym przejazdem. Sprzet pomia-  wypadaja nieZle. Nawet zamykaja- ;
rowy zapisuje predkos¢, przy ktd-  ca tabele wynikéw w tej konkurencji ‘9 7
rejopony traca kontakt z podtozem  testowej Debica zapewnia wymaga- ’ kmlh
- wpadajawaquaplaning poprzeczny.  ny poziom bezpieczeristwa.
. Bridgestone 69,2 I(mlh
58,9 lﬂnlh
68,5 kmlh
61, 6 Innlh
60 65 70 75km/h
B cootyerr 71,05 Jazda sportowa na czas
| SPOSOB MIERZENIA co M()WIA WYNIKI

Konkurencje sportowejjazdy na czas
po mokrym torze wygrywa Goodyear.
Bardzo dobrze radza sobie tez opony
Nokian Tyres, Hankook oraz Kleber.
Produkty firm Nexen, Debicai Brid-
gestone wypadajg niezle. Chiriska
opona Triangle zawodzi.

Aquaplaning wzdtuzny
SPOSOB MIERZENIA

Samochdd przejezdza na wprost przez wypetnione wodg
stanowisko. Aparatura rejestruje predkosc, przy ktdrej
opony tracg kontakt z asfaltem.

CO MOWIA WYNIKI

Produkty Nokian Tyres oraz Bridgestone uzyskujq bardzo
dobre wyniki. Dobrze radza sobie tez opony Kleber, Good-
yeari Hankook. Debicai Nexen wypadaj niezle.

' Nokian Tyres Sﬁ,ﬁkmlh
' Bridgestone 86,1Innlh
' Kleber 85,1kn;lh
' Goodyear 84,4ka||
' Hankook | 84,1 kmlh
' Debica 82,0I|mlll
' Nexen 81,9kah
' Triangle 81,0I(mlh
80 82 84 86 km/h




JAZDA PO SUCHEJ NAWIERZCHNI

. Kleber Bb,ﬁm
' Nokian Tyres | 341

. Hankook  36,0m

39,im

Droga hamowania ze 100 kmlh

SP0OSOB MIERZENIA

Kierowca hamuje awaryjnie z predkosci przekraczajacej 100 km/h. Sprzet
pomiarowy rejestruje droge przebyta podczas wytracania predkoscize
100 km/h do 5 km/h. Dystans od 5 km/h do zatrzymania nie jest bra-
ny pod uwage, poniewaz w tym zakresie funkcjonowanie uktadu ABS
nie jest jednakowe za kazdym razem, co mogtoby negatywnie wpty-
wac na powtarzalnos¢ pomiarow.

CO MOWIA WYNIKI

Doskonale radzi sobie Kleber, a za nim rywalizacje z bardzo dobrym wy-
nikiem koriczy produkt Nokian Tyres. Nexen, Bridgestone, Debicai Han-
kook uzyskuja rezultaty na dobrym poziomie. Goodyear wypada niezle.
Kolejny raz zawodzi chiriska opona Triangle. Wprawdzie droga hamowa-
nia na poziomie 39 metréw miesci sie w wymaganym marginesie bezpie-
czenistwa, ale opona wyraznie odstaje od stawki.

Jazda sportowa na czas

' Nokian Tyres 105,5 s

Opory toczenia

SPOSOB MIERZENIA
Kierowca testowy o doswiadczeniu
sportowym pokonuje jak najszyhcie]
krety tor o dtugosci3382 m. Mierzony
jest czas przejazdu. W tej probielicza
sie m.in. przyczepnosc oraz stabilnos¢
ogumienia na zakretach.

CO MOWIA WYNIKI

W tej probie wiekszos¢ opon wypada
dobrze. Konkurencje wygrywa pro-
dukt Nokian Tyres przed oponamiNe-
xeniDebica. Goodyear, Hankook, Kle-
ber i Bridgestone radz3 sobie bardzo
dobrze. Od stawki odstaje Triangle.

' Debica

' Kleber

. Nexen 105,6s

' Goodyear  106,2s
. Hankook ‘106,2‘5

' Bridgestone ~ 106,5s

. Triangle

105,7s

106,5s

108,6s

105 106 107 108s

' Triangle
B vevi: 71,808
' Nokian Tyres71,5¢B

7,0dB

. Goodyear  72,3¢B

72,7dB

SP0OSOB MIERZENIA

Hatas emitowany przez ogumienie na
zewnatrz jadacego samochodu mie-
rzony jest na certyfikowanym stanowi-
sku testowym. W trakcie badania auto
przetacza sie przez nie z predkoscia
80 km/h. W trakcie pomiaru silnik sa-
mochodu jest wytaczony.

Hatas zewnetrzny przy 50 km/h

CO MOWIA WYNIKI

Rywalizacje zwycieZa chiriska opona Trian-
gle. Niski poziom hatasu generuja tez pro-
dukty firm Debica i Nokian Tyres. W tej
konkurencji dobrze wypadaja takze opo-
ny Goodyear, Bridgestonei Kleber. Ogu-
mienie Nexen niejest juz tak ciche. Tabe-
le wynikéw zamyka Hankook.

SP0OSOB MIERZENIA

Wspétczynnik oporéw toczenia wyznaczany jest na sta-
nowisku bebnowym w laboratorium. Okresla on, ile ener-
gii tracone jest podczas toczenia opon po podtozu. Wy-
nik przektada sie na zuzycie paliwa przez silnik spalinowy
samochodu lub energii elektrycznej w przypadku pojaz-
dow elektrycznych.

CO MOWIA WYNIKI

W tej konkurencji rywalizacje wygrywa opona Bridgestone.
Opory toczenia na niskim poziomie majg tez produkty firm
DebicaiKleber. Goodyear, Nokian i Nexen wypadaja niezle,
aich rezultaty sq na przecietnym poziomie. Wspdtczynnik
oporéw toczenia ogumienia Hankook jest do zaakceptowa-
nia. Z kolei chiriska opona Triangle koriczy prébe z kiepskim
wynikiem. Jazda na takim ogumieniu wiaze si¢ z zauwazal-
nym wzrostem zuzycia paliwa. Dla auta spalajacego sred-
nio 101/100 km rdznica pomiedzy oponami z czot6wki ta-
belia chiriskim produktem Triangle to ponad itr na 100 km.

' Bridgestone |
. Debica 6,0:1I(glt‘
. Kleber 6,039kglti
' Goodyear i6,12I(iglt
' Nokian 6,85 ky/t

5,95kg/t

' Nexen 6,91kg/t

. Hankook 7,32kg/t

' Triangle 8,33 kg/t
5 6 1 8kgt

)
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——PORADY Test opon letnich

PRODUCENT

NOKIAN TYRES

Zestawienie punktacji w poszczegolnych kategoriach oraz klasyfikacja koricowa

KLEBER

GOODYEAR

Powerproof 2 Dynaxer HP5 SUV EfficientGrip 2 SUV
R 1.~
” sy Tymrazem dodatkowo | = A ,
‘ sprawdzilismy gtebokos¢ = F’ 5 p t 3
bieznika ogumienia. Oka- " 4 E -0 1
zuje sie, ze réznice pomie- oy ey pn
it dzly op%nami 53 zna'::zne.q ZWYCIEZCA | r :‘ : r I
Warto to uwzglednic = A
== przy wyborze ogumienia. HRSicHOMORRD RSUCHOMORRD “oanNN |
INFORMACJE O OPONIE
Segment rynku: Sredni Sredni premium
Kraj produkeji: Finlandia Rumunia Francja
Data produkgji: 38. tydz. 2025r. 10. tydz. 2025r. 1. tydz. 2025r.
Sztywnosc¢ bieznika: 66 Shore 64 Shore 71Shore
Gtebokosc bieznika: 7,6 mm 6,4 mm 8,7mm
Cena 1sztuki 235/55 R18: 484 zt 502 zt 603 zt
MOKRO wynik | pkt. wynik | pkt. wynik | pkt.
Hamowanie 80-5 km/h 35 29,7m 35,0 298m 35,0 30,6m 34,2
Aquaplaning wzdtuzny 20 86,6 km/h 20,0 85,1km/h 19,7 84,4km/h 19,5
Aquaplaning poprzeczny 10 73,1 km/h 10,0 69,7 km/h 95 71,6 km/h 98
Jazda po okregu 10 13s 10,0 1,55 98 N4s 99
Jazda na czas 25 VAR 249 n7is 248 7,0s 25,0
SUMA PUNKTOW NA MOKRYM 100 99,9 98,8 98,4
SUCHO wynik | pkt. wynik | pkt. wynik | pkt.
Hamowanie 100-5 km/h 35 341m 348 336m 35,0 36,3m 32,6
Jazda na czas 25 105,55 25,0 106,55 248 106,2s 249
Hatas przy 50 km/h 5 71,5dB 5,0 72,7 dB 49 72,38 49
SUMA PUNKTOW NA SUCHYM 65 64,8 64,7 62,4
OPORY TOCZENIA 5 | 685kgt | 44 | 600kt | 49 | 6mkgnt | 45

OGOLNA SUMA PUNKTOW

KLASYFIKACJA

Opony do tegoroczne-
go testu zostaty kupio-
ne w sklepie interneto-
wym i dostarczone do
hiszpanskiego osrod-
ka badawczego, gdzie
przeszty testy na to-
rze. Badanie okre-
slajace wspoétczynnik
oporow toczenia wyko-
nane zostato wczesniej
w laboratorium.

Nokian Tyres Powerproof 2 zali-
czawyjatkowo udany debiut
rynkowy. Nowos¢ firiskiego
producenta zwycieza wiekszos¢
konkurencji testowych. Po-
werproof 2 charakteryzuje sie
krétkimi drogami hamowania
na suchej i mokrej nawierzchni
oraz doskonata precyzja
prowadzenia we wszystkich
warunkach. Opona ma wspét-
czynnik opordw toczenia na
przecietnym poziomie, gteboki
bieznik i atrakcyjng cene.

o

egoro

Kleber Dynaxer HP5 SUV
zapewnia doskonata
skutecznos¢ hamowania za-
rowno na suchej, jak i mokrej
nawierzchni, dzieki czemu
buduje przewage punktowa
nad wiekszoscia rywali.

W pozostatych konkurencjach
radzi sobie bardzo dobrze
i w zadnej z nich nie zawodzi.
Kleber ma do tego niskie
opory toczenia. Kupujacy
otrzymuje jednak bieznik
o gtebokosci jedynie 6,4 mm.

Goodyear EfficientGrip 2
SUV to dobrze zbilansowa-
na opona, ktdra zajmuje
wysokie pozycje w wigkszosci
konkurencji testowych.
Jedynym mankamentem
opony jest nieco wydfuzona
droga hamowania na suchej
nawierzchni, ale i tu wynik
miesci sie w wymaganym
marginesie bezpieczeristwa.
Opona Goodyear ma opory
toczenia na dobrym poziomie
i najgtebszy w stawce bieznik.

OSRODEK BADAWCZY
est opon do SUV-6w przeprowadziliSmy w najnow-
szymw Europie osrodku badawczym. Zlokalizowany w Hiszpanii
tor zaprojektowano z mysl3 o testowaniu opon. Migjsce nie byto

przypadkowe - centrum badawcze znajduje sie w poblizu
Madrytu, gdzie prawie przez caty rok pogoda pozwala na testo-
wanie opon na suchej i mokrej nawierzchni. Na powierzchni

300 ha zbudowano certyfikowane stanowiska pomiarowe.
Wokét obiektu wybudowano owalny tor umozliwiajacy jazde

z predkoscia przekraczajaca 300 km/h. W trakcie wykonywania
pomiardw testowych warunki pogodowe byty stabilne.
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N'Fera Primus

Advantex SUV TR259
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ze dobrej jakosci produkty
segmentu srodkowego moga
skutecznie rywalizowa¢
z oponami premium. Koreariski
produkt oferuje parametry
jazdy na wysokim poziomie
na suchej i mokrej nawierzch-
ni. Opona generuje najwyzszy
w stawce poziom hatasu na
zewnatrz auta i ma wysokie
opory toczenia.

JAK ;
TESTOWALISMY
Wszystkie opony za-
montowano na jedna-
kowe felgi aluminiowe.
Przed wykonaniem kaz-
dej konkurencji testowej
sprawdzano i w razie ko-
niecznosci regulowano
cisnienie w kofach do
wartosci zalecanej przez
producenta samochodu.
Badania wykonalismy na
Skodzie Kodiag.

przypadku o lokacie zadecy-
dowaty nieco stabsze para-
metry opony Bridgestone na
mokrej nawierzchni. Pomimo
to Turanza 6 zapewnia wyma-
gany poziom bezpieczeristwa.
Opona ma do tego najnizszy
w stawce wspétczynnik
oporow toczenia. Bridgestone
ma przecietng cene i bieznik

o gtebokosci 7,1 mm.

wypada kiepsko na tle kon-
kurencji, zapewniajac jedynie
przecietne osiagi. Nie znaczy
to jednak, ze N'Fera Primus
nie zapewnia wymaganego
poziomu bezpieczeristwa.
Niewatpliwg zaleta opony jest
atrakcyjna cena. Nexen jest
gtosny na zewnatrz autaima
przecietne opory toczenia.
Gtebokosc bieznika to 7,2 mm.

xena. Polska opona zapewnia
podobne parametry na suchej
nawierzchni, a ustepuje nieco
konkurentowi na mokrym
asfalcie. Polska opona jest
cicha i ma niski wspétczynnik
opor6w toczenia. Kupujacy
otrzymuje bieznik o gteboko-
$ci 7 mm. Debica przegrywa
nieco z Nexenem takze, jezeli
chodzi o cene zakupu.

sredni premium Sredni budzetowy budzetowy
Wegry Hiszpania Czechy Francja Chiny
35. tydz. 2025r. 7. tydz. 2025r. 20. tydz. 2025r. 18. tydz. 2025r. 12. tydz. 2024 r.
70 Shore 69 Shore 71Shore 66 Shore 65 Shore
7,1mm 7,1mm 7,2mm 7,0 mm 8,1mm
534 zt 556 z¢ 396 zt 429 z4 303 zt
31,1m 33,5 31,8m 32,7 32,2m 324 32,7m 31,9 36,0m 289
84,1km/h 194 86,1km/h 19,9 81,9km/h 18,9 82,0km/h 19,0 81,0km/h 187
70,1 km/h 9,6 69,2 km/h 9,5 68,5 km/h 9,4 67,6 km/h 9,3 68,9 km/h 9,4
NA4s 9,9 n,7s 9,7 NA4s 9,9 165 9,7 18s 9,6
N4s 249 7335 24,2 1245 24,5 73,05 24,3 7465 23,8
97,3 96,0 95,1 94,2 90,4
| wpnik | pkt. |
36,0m 329 355m 33,2 354m 334 358m 33,0 39,1m 30,3
106,25 249 106,55 248 105,65 25,0 105,75 25,0 108,65 243
75,5dB 47 72,6 B 49 74,4 dB 48 71,4 dB 5,0 71,0dB 5,0
62,5 62,9 63,2 63,0 59,6
| 73200t | 42 s95kg/t | 50 | eotkgt | 44 | 6otkgt | 50 | 833kt | 35
164,0 163,9 1627 162,2 153,5
4 5 6 7 8
Hankook Ventus Prime 4 K135 Bridgestone Turanza 6 Nexen N'Fera Primus bardzo Debica Presto koriczy Triangle Advantex SUV TR259
to kolejna opona w zesta- przegrywa z Hankookiem | dobrze radzi sobie na suchej rywalizacje z wynikiem to chiriska opona, ktdra ma
wieniu, ktdra udowadnia, | zaledwie 0 0,1 punktu. W tym | nawierzchni. Z kolei namokro | 00,5 punktu gorszym od Ne- | tylko dwie zalety. Jest tania

i emituje najnizszy poziom
hatasu w zestawieniu. Niestety
w konkurencjach okreslaja-
cych bezpieczeristwo jazdy
Triangle najczesciej zajmuje
ostatnie lokaty. Parametry
opony na mokro s3 na granicy
akceptowalnosci. Advantex
SUV TR259 ma gteboki biez-
nik, ale opory toczenia opony
53 bardzo wysokie.

Opony biorace udzial w tescie
zostaly zaméwione jesienia w jed-
nym z niemieckich sklepéw inter-
netowych. Nastepnie ogumienie
zamontowano na jednakowe felgi
aluminiowe i przetransportowano
do Hiszpanii, gdzie na najnowszym
w Europie torze wykonalismy pré-
by testowe. Zlokalizowany w okoli-
cy Madrytu osrodek badawczy daje
mozliwos¢ testowania opon w wa-
runkach letnich p6zna jesienia.

Ogumienie zostalo poddane ty-
powym dla testu opon letnich ba-
daniom. Sprawdzili$my m.in.
droge hamowania na suchym i mo-
krym asfalcie, odpornos¢ na aqua-
planing wzdluzny i poprzeczny
czy przyczepno$é boczna ogumie-
nia. Dos§wiadczeni kierowcy testo-
wi sprawdzili wlasnosci jezdne
produktéw podczas sportowej jazdy
po suchym i mokrym torze. Dodat-
kowo zbadali$my hatas na zewnatrz
auta emitowany przez toczace sie
opony, a w laboratorium wyznaczo-
no wspétczynnik oporéw toczenia
dla kazdego uczestnika testu.

Tym razem postanowilismy opub-
likowa¢ wyniki pomiaru glebokosci
bieznika. Podobnie jak cena para-
metr ten nie jest oceniany, ale warto
sie z nim zapoznad, planujac kup-
no nowego kompletu ogumienia.
Okazuje sie, ze r6znice pomiedzy
produktami sa w tym przypadku
znaczne. Najplytszy bieznik spo-
§réd bioracych udzial w tegorocz-
nym te$cie mialy produkty firmy
Kleber (6,4 mm), a najglebszy opo-
ny Goodyear (8,7 mm).

Tabela wynikéw tegorocznego
testu opon dla wielu kierowcow
moze by¢ zaskakujaca. Rezulta-
ty pokazuja, ze segment srodkowy
ro$nie w site i stanowi realne zagro-
zenie dla opon premium. Ponadto
pocieszajacy jest fakt, ze wigkszo$é
uczestnikéw testu (z wyjatkiem
chinskiego produktu) zapewnia wy-
magany poziom bezpieczeristwa.

TEKST 1 ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

M PODSUMOWANIE

Wyniki tegorocznego testu moga byc dla wielu zaskoczeniem
— w pierwszej czwérce tabeli wynikéw melduje sie tylko
jedna opona premium. Pierwsze miejsce przypada oponie
Nokian Tyres, a drugie Kleberowi. Dopiero na trzeciej pozycji
rywalizacje koriczy Goodyear. Na pochwate zastuguje

czwarta lokata produktu segmentu srodkowego - firmy
Hankook. Piagta lokata opony Bridgestone pozostawia
pewien niedosyt. Na széstym miejscu zmagania koriczy
Nexen, ktéry wypada nieco lepiej od siédmej Debicy. Obie
opony zapewniaja wymagany poziom bezpieczeristwa
i moga by¢ propozycja dla oszczednych. Nie da sie jednak
tego powiedziec o zamykajacym tabele produkcie Triangle.
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Uniewinnienie w sadzie

Miatam sprawe z policja o przekro-
czenie predkosci - nagranie ma-
jace stanowic dowdd mojej winy
byto catkowicie nieczytelne. Se-
dzia powotata biegtego, ktory
stwierdzit, iz nie da sie ustalic,
ktorym autem jechatem i zosta-
tem uniewinniony.

[1] Pomiary wykonywane w specy-
ficznychwarunkach - np. w gestymru-
chu czy przy ztejwidocznosci - s3 obar-
czone wiekszym ryzykiem popetnienia
btedu. Jezelijestesmy przekonanicodo
swoich racji, adodatkowomozemyudo-
wodnic, zjaka predkoscia faktycznieje-
chalismy na danym odcinku drogi (np.
W oparciu 0 nagranie z kamery), to nie
nalezy rezygnowac z dowodzenia wias-
nej niewinnosci przed sadem.

Zuzycie LPG

Czy w relacji z pierwszych jazd
zmodernizowana Dacig Sande-
ro Stepway zostato wlasciwie
wskazane spalanie LPG?

[11] W tekscie informujemy, ze rze-
czywiste zuzycie gazu wynosito ok.
7,81/100 km. Z kolei w ramce z danymi
technicznymi zostato podane homolo-
gowane przez Dacie spalanie (5,7/7,11
na 100 km). Do opisu zakradt sie bfad
- wyZsza z wartosci dotyczy zuzycia
LPG, anie Pb. Wyzsze spalanie gazu wy-
nikazmniejszej wartosci energetycznej
gazu - do uzyskania takiej samej mocy
trzeba spali¢ wiecej LPG niz benzyny.

ﬂ Motor 16/2026
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" produ le. od 2020
Ceny od 80 tys

Formentor idealnie ,,wstrzelit sie” w oczekiwania klientow.
Jak przedstawia sie jego trwatos¢ po kilku latach od debiutu?

lem Cupry, ktéry nie mial odpo-

wiednika spod znaku Seata. Auto
szybko udowodnilo, ze dynamicznie
stylizowany SUV z klasycznie urza-
dzonym kokpitem by} czyms, o czym
od dawna marzyli klienci. W kierun-
ku estetyki multimediéw rzadko ply-
na zastrzezenia, w przeciwienstwie
do niektérych materialéw wykoni-
czeniowych. Kabina bez problemu
zmiesci cztery dorosle osoby i 450 1

Formentor byl pierwszym mode-

bagazu. Wizytéwka wiekszosci aut
Cupry bez watpienia sa rewelacyjnie
wyprofilowane fotele.

Cho¢ Formentora oferowano z tur-
bodieslem (2.0 TDI/150 KM) i w kil-
ku wersjach hybrydowych plug-in
(na bazie 1.4/1.5 TSI; 204-272 KM),
prym w tym modelu wiodly silni-
ki benzynowe — szczegdlnie 2.0 TSI
(190-333 KM). Do limitowanych od-
mian VZ5 trafial pieciocylindrowy
2.5 TSI (390 KM). Spora popularnosé

zdobyla bazowa jednostka 1.5 TSI
(150 KM). Awarie Cupry zazwyczaj
tycza sie zepsutych radaréw i czuj-
nikéw oraz, rzadziej, rozciagnie-
tych tancuchéw rozrzadu (w 2.0 TSI;
1.5 TSI ma pasek).

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Cupr

Wady

»Charakterystyka pracy skrzy-
ni potrafi irytowac. Mogtaby
utrzymywac silnik nawyzszych
obrotach”

,,Jednak w Formentorze przy-
datby sie mocniejszy silnik niz
150 KM. Ten wystarcza najwy-
2ej do miasta”

»Wyciszenie jest najwyzej ak-
ceptowalne. Podczas jazdy au-
tostrada trzeba podnosic gtos”
»Niepodswietlany dotykowy
panel pod ekranem to spora

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety

OCENA g Ponizej . . . |Powyzej| Bardzo .

SAMOCHODU | Z s'rednielj Przecietnie s’red¥|ief prwsgll Rewelacyjny pomyst z pod-

Przestronnosc wnetrza @) o o [ ] O ;::::alias:yiroﬁisik::‘::l:;)w;:?:

Pojemnos¢ bagaznika o (¢} ) ¢} o wlusterku”

Jakos¢ materiatow o O [J ¢} o Niezlyi ptynny w dziataniusy

. ”» .

Wyposaz,e"'e o © °© e © stem multimedialny, dobre audio

Komfort jazdy, hatas o O [J ¢} o i przejrzyste wskazniki”

Osiagi O (¢] (6] (6] [ J . g a0

WSIQ?I st o o o o ° »Auto wieksze w srodku, niz
Y9120, sty sugerowataby jego karoseria.

W sam raz dla rodzin”

OCENA fle | PONZE] e ciotnie| POWYZE] | Bardzo M

EKSPLOATACIJI $redniej GINIE | <redniej | dobrze

Cenazakupu o ) ¢} ¢} o

Zuzycie paliwa o ) ¢} ¢} o

Ceny czesci [©) (0] [ ] (@] [©)

Dostepnosc czesci [©) o o [ ] [©)

Koszty serwisu o ¢} ) ¢} o %

D°‘t9p"°_§" SffWi‘” ©cl©° S ® © ,Travel Assist nieoceniony w tra-

Bezawaryjnosc o] © o L o sie. Sam hamuje i przyspiesza,

anawet zmienia pas ruchu”

wpadka. Miat utatwiac, autrud-
nia obstuge”




Benzynowy silnik 1. Turbo D-4T

H W 2015 r. Toyota pokazata swoj pierwszy silnik zgodny z ideg downsizingu.
H Oferowano tylko jeden wariant mocy w trzech réznych modelach, do 2021r.

pelnie nowym silnikiem ben-

zynowym 1.2 Turbo byla
Toyota Auris II po liftingu. Jednost-
ka o oznaczeniu 8NR-FTS byla wy-
konana z wysoka staranno$cia,
zwlaszcza o wlasciwa emisje spalin,
na czym skupiono sie najbardziej.

Pierwszym samochodem z zu-

DANE TECHNICZNE:
Pojemnosc: 1197 cm?, Moc: 116 KM
Moment obrotowy: 185 Nm

C-HR 1 (z napedem 4x4).

1. CENY CZESCI M Dostepnos¢ zamiennikGwiest przecigtna,

ale do serwisuw miare mtodego auta wystar-
czajaca. Problem stanowi pompa wtrysko-
wa, niedostepna poza ASO. Uzywane kosz-
tuja ok. 1000-1500 zt. EA Silnik jest ogdlnie
niezawodny, a najczesciej psujg sie drobiaz-
gi (cewki, wycieki ptynu chtodzacego). Ryzy-
kowystapienia awarii pompy wtryskowej nie
jest duzei warto przed zakupem sprawdzic,
czy nie podlega akji serwisowej. EX Tworzac
silnik, Toyota skupita sie namozliwie najbar-
dziej wydajnym przebiegu procesu spalania
i statej kontroli emisji spalin. Napetnienie cy-
lindra odbywa sie poprzez wytworzenie wnim
silnego przeptywu wirowego.

pompa wtryskowa 10000zt
turbosprezarka 2200zt
zawor reg. turbospr. 800zt
cewka zaptonowa 200zt
pompa cieczy 200zt
dod. pompa cieczy 400zt

usterki cewek zaptonowych
nagromadzenie nagaru
podwyzszone zuzycie oleju

wycieki cieczy z pompy wodnej
usterka zaworu reg. turbosprezarki

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Toyota: Auris I,

Zmienne fazy rozrzadu, cykl Atkin-
sona, specjalne zawirowania mie-
szanki, chlodzenie wodne kolektora
wydechowego, turbosprezarki oraz
intercoolera, realizowane dwiema
pompami — to wszystko mialo spra-
wié, ze ten czterocylindrowy silnik
z bezposrednim wiryskiem paliwa

=

bedzie emitowal jak najczystsze
spaliny.

Uzyskano stosunkowo nieza-
wodny naped, cho¢ na tle innych
benzynowych silnikéw Toyoty
z tego okresu i tak wypada prze-
cietnie. Boryka sie z niewielkim zu-
zyciem oleju, lecz przy wlasciwym

— -
= S — .

N Toyocie Auris to ciekawa (jes'li tansza)

moto

serwisowaniu nie jest to duzy prob-
lem. Mniejsze usterki da sie fatwo
i wzglednie tanio usunaé, cho¢ kon-
strukcja okazuje sie skomplikowa-
na. Podlegajaca akcji serwisowej
pompa wtryskowa jest newral-
gicznym, bardzo drogim punktem
(ok. 10 tys. z1). Psuje sie rzadko, ale
wymiana jest kosztowna. Gtéwnie
z tego powodu warto przemyslec
zakup auta z ta jednostka. W przy-
padku starszego Aurisa cena powin-
na by¢ wyraZnie nizsza niz innych
wersji. W C-HR warto wybrac ten
silnik dla napedu 4x4. W Corolli XII
sa lepsze do wyboru.

-

=/

) opcja

3. CECHY KONSTRUKCYJNE

zasilanie:

wtrysk bezposredni, wtryskiwacze elektromagnetyczne

W Toyocie Auris Il zadebiutowat silnik 1.2 Turbo D-4T. Data nie byfa przypadkowa, bo w 2015 r. wchodzita norma Euro 6 dla mo-
delijuz bedacych w produkcji. Silnik ten zajat miejsce dobrego, wolnossacego 1.6 Valvematica, ktdry pozostat w ofercie w Coroll
W poréwnaniu z poprzednikiem nowy silnik ma katalogowo nizsza moc, ale wyzszy moment obrotowy, doktadnie takie same osig-
gi, lecz przy nizszym zuzyciu paliwa. Jesli auto jest wyraznie tarisze od 1.6, to warto przemyslec zakup, bo jezdzi sie przyjemniej.

. \ INTERCOOLER WOB[!Y ——
y "Urzadzenie stuzy nie tylkodo

—

& schtadzaniapowietrzaza

N do zarzald_zg;\ia temperaturd §
‘rocesuspalania. i
N

Toyota C-HR pierwszej generacji debiutowata w 2016 roku,
asilnik 1.2 Turbo byt jednym z kilku instalowanych do tego mo-
delu. Wlatach 2016-2019 oferowano go z napedem 4x4 wiasnie
ztg jednostkg - i jest to wiasciwie jedy-

ny argument, by wybrac wtasnie ten

turbosprezarka, ale tez ogolnie $52
8/

silnik. Trzeba jednak wiedziec, ze -~

w takiej konfiguracji byt taczo-
ny tylko z przektadnig bezstop-

ej newralgiczny ob

rodzaj dotadowania: turbosprezarka (chtodzona ciecza) w_zo, sw- 3 niowg (CVT). Takich aut na rynku
naped rozrzadu: faricuch, bez koniecznosci okresowej wymiany ACEA ASI Bs wtornym jest ledwie garstka.
zmienn<'=. fazy za\fvorowe: tak, na gbu watkach rozrzadu ﬂ ILs Ac GF -GA POMPA WTRYSKOW
regulacja zaworéw: hydrauliczne popychacze SAY ., mianie= [Najbard y
dodatkowe rozwigzania:  dwa uktady chtodzenia, praca w cyklu Atkinsona /0\ obiqtosc przy wy 4 e psuje sie cze

esic .
v
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Citroen Saxo

Llczsn l E l LR
M)SZE"

Ceny ofertowe 3-8tys. zt

Jeszcze kilka lat temu mozna byto kupic
Saxo, a dzis powoli przechodzi do historii.
Choc tadnie utrzymane egzemplarze wciaz
53w cenie, bo tojednoznajprostszychinaj-
tariszych w utrzymaniu miejskich aut. Jest
komfortowe, mato pali, a czesci jeszcze
troche jest, wiec da sie je nawet normalnie
naprawic, jesli dlakogos ma to sens. Warto
jeszcze kupic takie Saxo, jesli nie jest skoro-
dowane, a pod maska ma jeden z trwatych
silnikéw benzynowych. Auta po 1999r. wy-
raznie poprawiono i te uznaje sie za najlep-
sze. Na rynku mozna tez znalez¢ kilka sztuk
przygotowanych do sportu.

DANE TECHNICZNE:

1.1: poj.: 1124 cni’,

moc: 60 KM, maks. moment obr.:
94 Nm, predkosc maks.: 164 km/h,
0-100 km/h: 14,95, spal. 6,11/100 km

')l Motor 16/2026
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rzetom lat 90. i 2000. wyda-
je sie wielu osobom nie tak
odlegly, jak jest w rzeczywi-
stosci. Dopiero po chwili na-
mystu u§wiadamiamy sobie, ze
niektére modele z polowy lat 90.
maja juz po 30 lat. Sprawdzili§my,

ALFA ROMEQ 166

ktére z nich jeszcze da sie kupié
i nawet nas zaskoczyla niewiel-
ka liczba ofert. Wybrali§my tyl-
ko 20 samochodéw z tych, ktére
doskonale pamietamy z polskich
drég, a ktérych juz na nich prak-
tycznie nie ma. I niewiele ich

1998-2004

Ceny ofertowe: 5-20 tys. zt

plarze traktuje sie jak klasyki. Sajuz nawet spro-
Ta wyjatkowo elegancka limuzyna od lat majuz ~ wadzane z Japonii, kolebki dobrze utrzymanych

status youngtimera, afadnie utrzymane egzem-  aut. NajwyzZej cenione sg topowe wersje 3.0i3.2,

hody,

; : | ’, :-.-_-.'_'_ ]
s t W O ole B J
juz n Ie ma ‘::.F\:alﬁorazglkazuhc,
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bood dawna nie sprzedaje
w Polsce samochodow.

Sg auta, ktore jeszcze doskonale pamietamy, ale juz prawie
nie widujemy ich na ulicach. Kiedy zajrzy sie do ogtoszen, by
sprawdzic ile kosztujg, okazuje sie, ze tu tez prawie ich nie ma.

zostato ré6wniez na rynku wtérnym.
Przeglad ofert na Olx.pl jest aktual-
ny na dziefl przygotowania nume-
Tu, wiec zar6wno ceny, jak i liczba
ogloszefi moga sie nieznacznie r6z-
ni¢ w dniu, kiedy to czytacie.

AUTOR: MARCIN £OBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

awyposazone w 2,5-litrowe jednostki mozna
uznacza kompromls pomiedzy osiggami i kosz-
tami zakupu. Silnik montowano takze pod ma-
ska Alfy 156. Niestety powazniejsza operacja, jak
np. wymiana rozrzadu, to wysokie koszty. Napra-
wy wymagaja odpowiedniej wiedzy, gdzie szukac
czescisilnikowych. Dodatkowo do modelu 166 co-
raz trudniej o jakiekolwiek czesci, np. podwozia
czy tym bardziej blacharskie. Sporo aut zostato
sprzedanych wytacznie jako ,,dawcy”.
@

DANE TECHNICZNE:

2.5V6: poj.: 2492 cm?,

moc: 190 KM, maks. moment obr.:
222 Nm, predkos¢ maks.: 225 km/h,
0-100 km/h: 8,4 s, spal. 11,91/100 km



LANCIA Lybra
(1998-2005)

Ceny ofertowe: 2-5 tys. zt
Gwiazda Lancii po roku 2000, kiedy to inne
modele byty juz nieco przestarzate i czekaty
naodswiezenie. Lybra byta swiezainowoczes-
na, miata odbudowac wizerunek markijako sa-
mochdd klasy premium. Swietnie wyposazony
iwykoriczony model klasy Sredniej przyjat sie
niezle, ale nie przyczynit do sukcesu Lancii. Co
moze by¢ interesujace, Lybre zbudowano na
ptycie podtogowej Fiata Bravo/Bravy z prze-
konstruowanym zawieszeniem. Przyktadowo
przednie wahacze s3 takie same jak we Fiacie
Multipli. Jednostki napedowe Lybraw sporym
stopniu dzielitaz Alfg Romeo 156, m.in. znako-
mitego diesla 1.9JTD. Jednak zserwisowaniem
pozostatych podzespotow nie jest tatwo. Czes¢
elementdw, nawet zawieszenia czy uktadu kie-
rowniczego, zaprojektowano wytacznie diatego
modeluiich znalezienie moze by niemoZliwe.
Jeszcze gorzej jest z karoserig czy wnetrzem.
Chocbyztego powodu nie optaca sie naprawiac
itakjuz taniegoauta, ktdre na te chwile niema
nawet potencjatu nayoungtimera. Powazniej-
szausterka czy delikatna sttuczka moga wyeli-
minowac Lybre z eksploatacji.

1.9JTD: poj.: 1910 cm, @

moc: 105 KM, maks. moment obr.:

255 Nm, predkos¢ maks.: 185 km/h,

0-100 km/h: 11,3 s, spal. 6,51/100 km

DANE TECHNICZNE:

Fiat
h kompak{
.+ tojedenz _woc =
. k Bravy. Auta otrZ
‘t)\*;&’c Carof the YearJ’

. A
s

FIAT Bravo/Brava/Marea

(1996 2003)

Ceny ofertowe: 2-5 tys. zt

Nagrody Car of the Year nie zawsze sprawiaja,
ze wyrdzniony samochdd odnosi sukces. Taka
dostaty modele Bravo i Brava, na ktdrych ba-
zie zaprojektowano réwniez wigkszg Maree.
Jej niska cena zakupu i pojemnos¢ wnetrza nie
przyciagnety wielu klientdw, a péZniej korozja
i brak typowych dla modelu czesci nie przekonaty
uzytkownikow, by dalej utrzymywac samochdd.
Bravo i Brava poradzity sobie lepiej, ale tacznie
tych trzech modeli na rynku pozostata juz tylko
garstka. Mechanicznie nie mozna miec duzych
zastrzezen. Silniki s Zywotne i tanie w serwiso-

DANE TECHNICZNE: .

2.0 20V: poj.: 1998 cm?, ®

moc: 154 KM, maks. moment obr.:

186 Nm, predkosc maks.: 210 km/h,

0-100km/h: 8,6, spal. 9,91/100 km
waniu. Szczegdlnie poszukiwane byty odmiany
1.9JTD, choc obecnie nie majuz zabardzow czym
wybierac. Ciekawym ,rarytasem” jest benzyno-
wy pieciocylindrowy silnik 2.0 20V. Rozwija moc
147-155 KM, co wedtug dwczesnych standardow

klasyfikowato Fiata Bravo w gronie GTI (wariant
zoznaczeniem HGT).

DANE TECHNICZNE:
XJ83.2: poj.: 3248 cm’,

moc: 237 KM, maks. moment obr.:
310 Nm, predkosc maks.: 225 km/h,

0-100 km/h: 8,555, spal. 13,21/100 km | 2

osaceen 19

Ceny ofertowe: 7-30 tys. -

DANE TECHNICZNE:

1.6: poj.: 1598 cm?,

moc: 106 KM, maks. moment obr.:
145 Nm, predkos¢ maks.: 175 km/h,
0-100 km/h: 11,05, spal. 8,51/100 km

Ceny ofertowe: 2-7 tys. zt
Liczba pieciu aut na sprzedaz dotyczy wszystkich
trzech generacji, przy czym trzecia byta sprzeda-
wana rowniez jako Chevrolet Lacettii pod tg mar-
kasamochodaw jest wiecej. Dwie starsze generacje
Nubiry praktycznie wyginety na polskim rynku wtor-
nym, w przeciwieristwie do popularnych Lanosow
czyMatizow. Auta wystawiane nasprzedaz sa zwy-
kle opisywane jako ,,w dobrym stanie” i pochodza
od 0s6b, ktdre dtugo nimijezdzity. Moznaliczy¢ na
przejrzysta historie serwisowainiezta kondycje tech-
niczng. S3 ogdlnie trwate  proste mechanicznie.

g I Korozja, wysokie ceny czesai, brak wyspecjalizowanych warsztatow oraz niskie ceny samochodow sprawiaja, ze model ten bfyskawicznie znlka z poI- :

skich dr6g. Nikt nie chce przeznaczac pigciocyfrowych kwot na naprawy taniego samochodu, choc trzeba przyznac ze styllstyka jest absolutnie po-
E nadczasowa i po ponad 20 latach od zakoriczenia produkql auto wcigz wyglada pieknie. Rynek coraz wyrazniej dzieli sig na ,,gruzy” i youngtlmery,
b!\ngc trudniej znalez¢ cos posrodku. Za najlepsze uznaje sie modele X308 po 1997 . Silnik nalezy wybierac pod katem stanu technlcznego anie wer51|

qu 5%

eprasa.pl 09b9a2c843

Fiat Multipla 1092004

Ceny ofertowe: 3-8 tys. zt
Nawet przydomek najbrzydszego samochodu
whistorii nie sprawit, ze Multipla stafasie cenio-
nym modelem, choc jest to wyjatkowo prak-
tycznei tanie auto. Nie ma problemu z serwi-
sem, troche brakuje czesci karoseryjnych, ale
samochody sq tanie i trwate. Niestety coraz
trudniejznale¢ choc przyzwoity egzemplarz.
DANE TECHNICZNE: @J
moc: 103 KM, maks. moment obr.:
145 Nm, predkosc maks.: 170 km/h,

1.6 16V: poj.: 1581 cm?,
0-100 km/h: 12,6 s, spal. 8,6 1/100 km

e
LIcZBA
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Ceny ofertowe: 3-10 tys. zt
Duzyrozstrzatcenowy wynikawytaczniez obec-
noscinarynku pojedynczych tadnych egzem-
plarzylubwersji ST200. Pierwsze Mondeo tojuz
historia, choc samow sobie jest bardzo udane.
Wiasciciele maja problem zkorozjg, naprawa-
mi zawieszenia oraz brakiem niektdrych cze-
$ci. Zakup obecnie nie ma wigkszego sensu.

DANE TECHNICZNE:
2.016V: poj.: 1988 cm?,

moc: 131 KM, maks. moment obr.:
176 Nm, predkosc maks.: 199 km/h,
0-100 km/h: 10,05, spal. 8,91/100 km

gl

Hondalegend IV 2004-202

Ceny ofertowe: 9-25 tys. zt

Wysoce zaawansowany technicznie samochéd
obecnie traciwartosc wszybkimtempiez powo-
dubraku czescilubtrudnego do nich dostepu.
Serwisowanie jeszcze jestw miare mozliwe, ale
wigksze naprawy to,projekt”. Maseryjny na-
pednaczterykofaidobra dynamike. Rozmiary
nadwozianie przektadajq sie na przestronnosc.

DANE TECHNICZNE: @1
3.5V6: poj.: 3471 cm?,
moc: 295 KM, maks. moment obr.:

353 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 7,3 s, spal. 12,01/100 km

Ford Mondeo Mk1/2 1993-2000

@

b
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—UZYWANE Modele przechodzace do histor

LICZBA
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Ceny ofertowe: 3-15 tys. zt
Prekursor kompaktowych SUV-6w z Azji, jesz-
czezreduktorem, wiec obecnie chetnie wyko-
rzystywany w off-roadzie. To gtowny powdd
zwigkszonego popytu nate autaw ostatnich
latach, co przyczynitossie do zanikania ofert.
Coraz trudniej kupic egzemplarz bez mody-
fikacji. Zaczyna tez brakowac czesci.

@

DANE TECHNICZNE:

2.016V: poj.: 1998 cn?®,

moc: 128 KM, maks. moment obr.:

175 Nm, predkosc maks.: 172 km/h,

0-100 km/h: 14,7 s, spal. 11,6 /100 km
Y Lczea zo oAy W &
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Mitsubishi Carisma

Ceny ofertowe: 2-5 tys. zt

Ten bardzo popularny niegdys model jeszcze
jestdokupienia, alefadne egzemplarze torzad-
kosc. Z reguty $wiezo po imporcie z Niemiec.
Korozja zakoriczyta zywot wielu z nich. Nato-
miast mechanicznie trudnoje zajezdzic, nawet
negatywnie oceniane i omijane szerokim tu-
kiemsilniki 1.8 GDIzbezposrednim wtryskiem.

DANE TECHNICZNE: \
1.6: poj.: 1597 cm?, @J
moc: 95 KM, maks. momentobr.:
137 Nm, predkosc maks.: 190 km/h,
0-100 km/h: 12,15, spal. 7,31/100 km

1995-2004

LICZBA
0GLOSZEN

Opel TigraA 1993-2000

Ceny ofertowe: ok. 3 tys. zt
Tigra nalezy do wymartego gatunku matych
coupe, bazujacych namodelach miejskich. Jej
konkurencjatom.in. Ford Puma (tezjuz prawie
niema), czy przezkrotki czas Peugeot 206 CC.
Tigra bazuje na mechanice Corsy B, jest wiec
bardzo prosta i tania w naprawach. Obecnie
tak rzadka, ze tatwiej kupic Calibre.
DANE TECHNICZNE: @-]
1.6 16V: poj.: 1598 cm?, . A
moc: 106 KM, maks. moment obr.:
148 Nm, predkosc maks.: 203 km/h,
0-100 km/h: 10,55, spal. 7,71/100 km
—%] Motor 16/2026

1997-2002

Ceny ofertowe: 2-9 tys. 2t

Jeslijaporiskie sedany zlat 90. mozna podzieli¢ na
te ciekawe i nudne, to krélem tej drugiej kategorii
moze by¢ Mazda 626. Autotak trwateiniezawodne,

Ceny ofertowe: 3-12 tys. zt

Jeden z najbardziej rozpoznawalnych mode-
li marki Mitsubishi, choc w Polsce specjalnie sie
nie przyjat. Nalezace doklasy sredniej auto miato
sportowy charakterisilniki V6 jak modele marek
premium. Ten sportowy sznyt sprawit, Ze kupo-
waty go osoby mtode, lubigce dynamiczng jaz-
de, ale niekoniecznie dbajace o mechanike i pod-

ze gdyby nie korozja, dodzis jezdzitoby ich znacznie
wiecej. W odrdznieniu od Hondy Accord VI zardw-
no, Mazda jak i jej rodzima konkurencja rdzewiaty
napotege. Stad tak mato tych samochodéw obec-

wozie. Dlatego wiele aut skorodowato i pomimo
ogromnej wytrzymatosci mechanicznej skoriczyto
na ztomie. Serwisowanie Galanta byto kosztow-
ne ze wzgledu na wysokie ceny czesciibrak wielu
zamiennikow. Pod maska ostatniej sprzedawanej
wEuropie, siédmej generacjiz reguty znajdziemy
silnik benzynowy. Co ciekawe, dwulitrowy moze
miec zarowno cztery, jak i szes¢ cylindrow. Jed-

nie. Warto tez zaznaczy(, ze Mazda nie miataw tym
okresie oficjalnego importera, wiec auta byty wy-
raznie drozsze. Zatomodel ten byt popularny i po-
strzegany nieco bardziej prestizowow Niemczech,
skad przyjechato donas wiele egzemplarzy. 626 da
sie spotkac zaréwno z silnikiem benzynowym, jak
i dieslem 2.0 diTD o ogromnej wytrzymatosci. Do
silnikow nie mozna miec najmniejszych zastrzezen,
idealnie do modelu pasuje benzynowy 2.0 omocy
136 KM. Do wyboru, podobnie jak w wielu japori-
skich modelach klasy sredniej, byt nie tylko sedan,
ale takzeliftback i pojemne kombi.

DANE TECHNICZNE:
2.016V: poj.: 1991 cm?,

moc: 136 KM, maks. moment obr.:
178 Nm, predkos¢ maks.: 208 km/h,
0-100km/h: 9,6 s, spal. 8,11/100 km

@

DANE TECHNICZNE:

2.5V6-24: poj.: 2498 cm?, moc: 163 KM,
maks.moment obr.: 223 Nm, predkos¢

. -+ maks.: 225 km/h, 0-100 km/h:
) 8,25, spal. 9,31/100 km

nostka 2.4 R4 ma wtrysk bezposredni i obecnie
jest juz prawie nienaprawialna. Ztotym srod-
kiem wydaje sie by¢ 2.5 V6, natomiast rarytasem
jest wersja VR-4 z turbodotadowaniem i nape-
dem na cztery kofa. Instalowano réwniez diesle
2.0TD omocy 90 KM, ale ichjuz praktycznie nie
ma. Galant to kawat pieknej historii marki Mitsu-
bishi, za jaka wielu teskni.

1996.200] CVT, ktdrejnikt nie bedzie juz chciat napra-

NISSAN Primera P11

Ceny ofertowe: 2-6 tys. zt
Jedenznajbardziej solidnychinajmniejusterkowych
samochoddw lat 90. nie przetrwat walkizkorozja.
Egzemplarze wystawione nasprzedaz dtugojuz nie
pojedza, aze wzgledu naniskg wartos¢ raczej nikt
nie bedzieich ratowat. Po1999r. model oznaczo-

ny symbolem P11wyraznie poprawionoi sprzeda-
wano z dos¢ bogatym wyposazeniem. Przy oka-
zjiwprowadzono zupetnie nowy benzynowy silnik
1.8, ktory spotyka sie najczesciej, ale ma bolgczki
zwigzanezrozrzademi,,braniem” oleju. Uwagana
wersje 2.0 wyposazone w automatyczng skrzynie

wic,anawetjesli, to taka naprawa zdecydo-
wanie przekroczy wartosc pojazdu. Primerze
P11brakowato jedynie nowoczesnych diesli
zsystemem common rail, choc te stosowane
wowczas, 0 mocy 90 KM, byty niemal nie-
zniszczalne. Ze wzgledu na bardzo rzadkie
wystepowanie rarytasem moze by¢ Prime-
ra GT z silnikiem 0 mocy 150 KM. W swoim
czasie nie byfa specjalnie atrakcyjna, ale dzis
moze stanowi¢ materiaf na klasyka. Ciekawa
jest konstrukcja tylnego zawieszenia wer-
sji kombi ze sztywng belka Scotta-Russe-

la, ktdra rdzewieje, a jej naprawa jest prak-
tycznie niemozliwa.

DANE TECHNICZNE: @

1.8i: poj.: 1769 cn?, >

moc: 114 KM, maks. moment obr.:

158 Nm, predkos¢ maks.: 196 km/h,
0-100km/h: 11,05, spal. 7,31/100 km
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Peugeot 306 1993-2002
Ceny ofertowe: 2-10 tys. zt

Mocnojuz przestarzaty, ale trwatyiodpornyna
z3b czasu. Jak na swoje lata dobrze chroniony

przedkorozjg, sprawdzassie rowniez wkrajach
afrykariskich. Po roku 2000 miat niezte wypo-

dotadowania. | tak najczesciej wystepuje z gazem,
wiec jezdzi sie tanio. Dzis to juz powoli klasyk, ale

RENAULT Espace 1992002

tadnych aut prawie nie ma. sazenie standardowe, m.in. ABS i 4 poduszki,
Ceny ofertowe: 3-6 tys. zt ochrong antykorozyjna jego trwatosc jest ponad- conie bytotakie oczywiste. Przy zakupie warto
Dzis juz rodzinny klasyk, ktdry znikazrynkuwza-  przecietna. Niestety elektryka nierzadko dopro- | DANE TECHNICZNE: zwrécicuwage nastantylnejbelkizawieszenia.

straszajacym tempie. Ostatnie auta trafiaja nasprze-
daz, nierzadko juzjako swoista mieszankawozuro-
dzinnegoiuzytkowego. Chetnie wykorzystywany
nawet przez budowlaricow. Ze wzgledu na dobra

wadza uzytkownikéw do szaleristwa, choc trzeba
miec Swiadomosc, ze czesto auta byty sprowadza-
ne powypadku. Pod maska mozna trafi¢ nawet na
silnik 3.0 V6, ale polecamy poczciwe 2.0 16V bez

2.0 16V: poj.: 1998 ¢, @
moc: 140 KM, maks. moment obr.:

188 Nm, predkosc maks.: 185 km/h,
0-100 km/h: 11,6 5, spal. 8,91/100 km

Ceny ofert.: 4-20 tys. zt
Forestery pierwsze] genera-
Gji przechodzajuz do historii,
arynek wyraznie podzielitsie
nawozy donaprawifadnera-
rytasy. Ze wzgledu na swoja
wytrzymatos¢, podniesione
zawieszenieinaped naczte-
rykota,awwersji2.0 réwniez
reduktor, czesto byly i wcigz
s wykorzystywane przez
mysliwych i lesnikéw, zgod-
nie znazwg. Obecnie chetnie
przerabiasie je do off-roadu.
Niestety niska odpornosc na
korozje tylnej czescinadwozia
ipodwoziazaskoczytaniejed-
negowtasciciela, ktdry zauwazyt, ze amortyzatory
wpadtyjuz dosrodka. Tozmora nie tylko tego mo-
delu Subarui przypadtosc, ktorawiaze siezwyso-
kimi kosztami napraw. Znakomita wiekszos¢ eg-
zemplarzy wystawionych na sprzedaz wymaga

powaznej interwencji blacharza, wiec do ceny za-
kupu trzeba doliczy¢ minimum kilka tysiecy ztotych
nanaprawy. Nie wartojuz kupowac go do normal-
nejjazdy. Lepiej celowac w drugg generacje, choc
itam s3 problemy z korozja.

DANE TECHNICZNE:
2.0: poj.: 1994 cm?,

moc: 125 KM, maks. moment obr.:
184 Nm, predkos¢ maks.: 179 km/h,
0-100 km/h: 11,45, spal. 9,01/100 km

VOLVOS50
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Ceny ofertowe: 3-30 tys. zt

Legendarnie wytrzymate Volvo 850 to praw-
dziwa ikona szwedzkiej marki, a pomimo wieku
wcigz niezle sie trzyma. Samochdd jak czotg, ale
tez kosztowny w utrzymaniu i naprawach. Naj-
tanisze egzemplarze wymagaja powazniejszych

napraw, liczonych w kwotach przekraczajacych
ichwartosc. Nie wszystkie czesci dassie znalez¢ od
reki, wiec nie nalezy juz traktowac 850 jak zwy-
ktego samochodu. tadne egzemplarze sg wy-
stawiane za wysokie kwoty. Nawet 30 tys. zt to
weale nie gorna granica. Nie bralismy pod uwage

censamochoddw kolekcjonerskich,
nierzadko sprowadzonych z Japonii
lubjuz na z6ttych tablicach. Najwyz-
sze ceny uzyskuja sportowe warian-
ty R. Do normalne;j jazdy wystarczy
trwaty 2- lub 2,5-litrowy silnik ben-
zynowy. Polecamy prostsze wer-
sje z dwoma zaworami na cylinder.
Samochdd w dobrym stanie wciaz
moze cieszyCistuzy¢ do jazdy na co
dzier. Ogromna zaleta modelu jest
Swietne zabezpieczenie antykoro-
zyjne podwozia. Jesli 850 nie brato

udziatu w wypadku, z reguty pod-
2.5: poj.: 2435 cm?,

togajest ,,jak dzwon”.
moc: 144 KM, maks. moment obr..

206 Nm, predkos¢ maks.: 205 km/h,
0-100km/h: 10,05, spal. 8,51/100 km

DANE TECHNICZNE:

DANE TECHNICZNE:
1.68V: poj.: 1587 ¢, @J
moc: 89 KM, maks. momentobr.:
135 Nm, predkosc maks.: 178 km/h,
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ToyotaCelicaVll  1999-2005

Ceny ofertowe: 5-20 tys. zt
Ostatnia generacja Celiki znika z rynku, gtow-
niezasprawg korozjiniskich cen. tadnie utrzy-
mane egzemplarze s, trafiajgsie sporadycznie.
Potrafidac rados¢ zjazdy, ale ten model nigdy
nie spetnit oczekiwar klientéw po generacjach
z rajdowymi korzeniami. Samochdd dla osob,
ktdre naprawde go chca.

DANE TECHNICZNE:

1.816V: poj.: 1794 cm’, @’

moc: 143 KM, maks. moment obr.:

170 Nm, predkosc maks.: 205 km/h,

0-100 km/h: 8,7 s, spal. 7,71/100 km
PODSUMOWANIE

Jakwidac, rynek mniej popularnych

moter samochodow z przetomu wiekow
powolisie koriczy, choc¢ Volkswageny, Toyo-
ty, BMW czy Mercedesy wcigz sa. | to pomi-
mo faktu, ze np. Toyoty masowo wywozisie
do Afryki. Nie zmienia to jednak faktu, ze
tak stare autajezdza juz tylko do pierwszej
powaznej usterki lub negatywnego wyniku
badania technicznego. Nie optaca igich na-
prawiac przy rosnacych kosztach mechani-
kow i spadajacej dostepnosci czesci. Dlate-
go dobrze jest naprawiac i serwisowac takie
pojazdy we wtasnym zakresie.

» Jedli pamietasz jedno
z tych aut z okresu )
dziecinstwa i chceszje
kupié, to juz wiele czasu
na to nie zostato
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ho nawet wedtug dz|51e|-
Turch standardow jest nie-

e szybkie. Ale nie ot
angazu;e tak jak ¢ Carrera S
czy rzadka RS, maw sobie
wiecej z gran turismo.

» Porsche 911 (993)

Lata produkcji:  1993-1998
Ceny od: 250 000 zt

lotoryzacyjny absolut

Ceni sie jak uznane dzieta sztuki. | nie ma sie czemu dziwic. Ostatnie chtodzone
powietrzem 911 jest w petni analogowe, ale nie wymaga zadnych wyrzeczen.

iezaleznie od tego, jaki model

Porsche sprzedawat sie najle-

piej, to i tak 911 zawsze bylo

najwazniejsze. Ale na poczat-
ku lat 90. postep byt niesamowity
i mocno dato sie juz odczué archa-
iczno$é modelu 964.

W Stuttgarcie w stworzenie ko-
lejnej generacji 911 zainwestowa-
no az 400 mln marek i ponad cztery
lata pracy. Efekt byt jednak pioru-
nujacy. Generacja nazwana 993
prezentowala sie §wietnie, nowo-
czeénie, elegancko, bardzo wygta-
dzono charakterystyczne detale.
Ale przy tym nikt nie miat watpli-
wosci, ze to 911. Zachowano niepo-
wtarzalne linie i proporcje. Chociaz
wyraznie poszerzy! sie tyl — musiat
zmiesci¢ zupelnie nowe aluminio-
we wielowahaczowe zawieszenie.
Zmienilo one bardzo wyraznie cha-
rakterystyke 911. Auto stato sig du-
zo stabilniejsze przy wiekszych
predkosciach, znacznie zniwelowa-
no nadsterowno$¢ wystepujaca po
odpuszczeniu gazu w tuku.

DANE TECHNICZNE | Camera | Carrera2+ | Carerads | Turbo |

Silnik benzynowy benzynowy benzynowy
Pojemnosc skokowa 3600 cm? 3600 cm? 3600 cm?
Uktad cylindréw/zawory B6/12 B6/12 B6/12
Moc maksymalna 272 KM/6100 286 KM/6500 286 KM/6500
Maks. moment obrotowy 330 Nm/5000 340 Nm/5250 340 Nm/5250
Predkos¢ maksymalna 270 km/h 275km/h 270 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 5,65 545 53s
Srednie zuzycie paliwa 11,41/100 km 11,51/100 km 11,51/100 km
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993 jest przyjazniejsze dla kie-
rowcy, ale jednoczesnie zachowato
analogowa magie klasycznych tyl-
nosilnikowych Porsche.

Rewolucja nastata w przypadku
wersji Targa. Jej dach jest szklany
inie trzeba go demontowac recznie
— odsuwa sig automatycznie. Za to
bardzo klasyczna jest odmiana Ca-
briolet. Co ciekawe, kabrioletow
powstato kilka razy wiecej niz bar-
dziej uniwersalnej odmiany Targa.
993 tak samo jak poprzednik maja
automatycznie wysuwany spojler
na klapie — wszystkie odmiany po-
za tymi z poteznym skrzydtem jak
Turbo, GT2 czy Carrera RS.

Spadek po 959

W odmianach Carerra 4, 4S oraz
Turbo pojawit sie nowy naped obu
osi, wykorzystujacy sprzeglto wisko-
tyczne (skorzystano z architektury
napedu z modelu 959). To bezprob-
lemowe rozwiazanie, w przeciwien-
stwie do napedu 4x4 w poprzedniej
generacji 911. Wiszace za tylna osia

szesciocylindrowe boksery pozosta-
ly chlodzone powietrzem. Sa bar-
dzo trwale, a najbardziej nie lubia
dlugich postojow.

Ekspert od aut marki ze Stuttgar-
tu Piotr Sielicki, prowadzacy stro-
ne PorscheBlog.pl, zauwaza, ze to
wlasnie sporadycznie uzytkowane
993 najczesciej maja wycieki ole-
ju z pokryw zaworéw oraz bloku.
Po dlugim postoju przez pierwsza
chwile potrafia tez okropnie praco-
wac — mozna sie przestraszy¢, ale to
normalne. W zastosowanych w 993
silnikach regulacja luzéw zaworo-
wych jest hydrauliczna, nie trzeba
ich juz regulowaé. Ale warto cze-
sto zmieniac olej. Za to nie ma co
ba¢ sie aut z wiekszymi przebie-
gami, szczegdlnie od dlugoletnich
wiascicieli.

W 1995 roku Carerra RS, a rok
pozniej inne odmiany 911 otrzy-
maly uktad zmiennej dtugosci ka-
natéw dolotowych VarioRam. Moc
wzrosta nieznacznie, ale charak-
terystyka zmienila sie wyraznie.

benz., 2 x turbo
3600 cm?
B6/12
408 KM/5750
540 Nm/4500

290 km/h
45s
13,21/100 km

* z systemem VarioRam, po 1996 roku

Mtodsze boksery sa bardziej zy-
wiotowe, maja wiekszy moment
obrotowy w §rednim zakresie.
Czasami jednak z powodu zuzy-
cia klap w dolocie silniki te pracu-
ja nieréwno.

Problemem dla pragnacych po-
siadac najbardziej pozadane 911 sa
nie tylko finanse. Piotr Sielicki za-
uwaza, ze ciezko na otwartym ryn-
ku kupié¢ dobre 993. Wiele z nich
na niego nie trafia, a zmienia wlas-
cicieli w obrebie klubéw Porsche.
Powstat tez swoisty kult 911 spro-
wadzonych z Japonii. Faktycznie
cze$¢ egzemplarzy jest Swietna. Ale
japonskie pochodzenie absolutnie
nie gwarantuje dobrego stanu. Ani
bezwypadkowosci.

Niezaleznie od pochodzenia za-
wsze trzeba takie auto przed zaku-
pem przeswietli¢ na wylot, réwniez
historie serwisu. Ze wzgledu na
warto$¢ 993 inwestycja w pomoc
eksperta przy weryfikacji stanu au-
ta moze by¢ dobrym pomystem.

TEKST. R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR, PORSCHE

werlig i

993 jeﬁt znacznie stabilniejsze od poprzednikow dzieki
nowemu wielowahaczowemu zawieszeniu na tylnej osi.



Cabriolety rzadko byty uzywane na co
dzien, czesciej maja niskie przebieg.

W komorze silnika jest bardzo gora- Trwatosc i jakosc wykonania sa
co, cierpia przewody zapfonowe. wzorcowe. Ale ergonomia jest
[ daleka od ideatu. 0 dziwo

w kabinie nie jest ciasno. |

Szesciobiegowe przekta-
dnie manualne $wietnie
Znosza probe czasu. I
Sprzegta dla niektoryc

moga byc meczace.

Okolice ramy szyby to jedno z nie- : . 'Qr
wielu miejsc narazonych na korozje. /g . _

Czterobiegowe skrzynie
i Tiptronic sa trwate.
Odbieraja 911 tylko

troche animuszu.

Rewelacyjna

" " niska pozycja : ]
- H - ; . zakierowni- l
Jedynie 1351 pojemnosci. W wers;ach ca. Siedziska <
2 4x4 to jeszcze skromniejsze 120 I. / nie s3 mocno !

. . E : wyprofilo-  Tylne miejsca najlepiej traktowac
H Istoria mOdE| u wane. po prostu jako dodatkowy bagaznik.

1993: Premiera 911 generacji 993 Typowe usterki o o ok ) _ Targa nie ma

1994: Debiut wersji Cabriolet oraz Carrera 4 . SRS, czesciowo zdej-
1995: W wersji Carrera RS debiutuje Vario- > Nieszczelne pokrywy zaworéw . i~ mowanego dachu
Ram, pojawiaja sie Targa, 45i GT2 > Korozja wokot uszczelek przednieji tyl- S S . jak w starszych
1996: Uktad VarioRam w Carrerach (rosnie nej szyby, czasami wspornikéw zderzakow { - ’ & 911. Jest szklany
ich moc), pojawia sie poszerzona i mocowari przednich reflektoréw o = o % "“%iodsuwany elek-
CarreraS (z tylnym napedem) > Zuzyte przewody zaptonowe e - o — trycznie. Ta wer-
1997: Debiut chtodzonego ciecza 911996, > Uszkodzone mechanizmy elektrycz- : i sja 993 jest duzo
ale wiekszosc wersji 993 (poza ,,zwy- nych dachoéw (Targa, Cabriolet) R Tl Vlmfﬂiﬂ@ BB e rzadsza niz
kta” Carrerg) pozostaje w produkji, > Awarie klimatyzacji s bardzo kosztowne g 'Sytuac Ja ryn kowa = = 4 Cabriolet.
pojawia sie 450-konne Turbo S =

1998: Definitywny koniec produkgji 993 9 y S Ceny u nas s nizsze niz na zachodzie, ale sporo 993 wymaga poprawek. Duzo'tych aut,_
; i jest z Japonii, jednak ich stan bywa bardzo rdzny. Doptaca sie sporo za manualne skrzyniej
ajeszcze wiecej za poszerzone nadwozia Si4S. Rynek jest troche przegrzany - ceny trans-
akcyjne w koricu spadty.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W 2t

250000-300000 Carreraz Tiptronikiem, kompletna, zarejestrowana, sprawna. Ale wymagajaca poprawek.
Poprzednik: 964, po raz pierwszy w miod (CTJ| 350000-400000 Budzetnads czy ,zwykla” Carrere w Swietnym stanie. Sporadycznie trafia sie Targa.
z4x4 i ,,prawdziwym” automatem. 0d700000  Turbo sg niezwykle drogie, a najlepsze Turbo S na aukcjach kosztuja nawet dwa razy wiecej.
Jednostki nape- .

;’;’::.::3;3 L)1\ ™ PODSUMOWANIE

na wyci,ek!, Ceny 993 s3 od dawna horrendalne. Ale jesli jakie$ auta majq prawo byé drogie,
szczegdlnie towlasnie takie. To zjawiskowaikona, ale jednoczesnie trwate i niepowtarzalnie

. w autach jezdz towe auto. Wady? S3, ale tylko t :
Nastepca: 996, nowy rozdziatwhi-  uzywanych e

storii marki, silniki chtodzone ciecza.  sporadycznie. 1y i — o OCENA
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mo UKAZUJE SIE OD 1952R.
REDAKCJA

50 lat temu ul. Motorowa 1,04-035 Warszawa

W ,,Motorze” z 19 kwietnia 1976 roku v magazyrauto.pl

Ten $wiateczny numer Motoru zapisat sie jedna z bardziej Redaktor naczelny:

efektownych oktadek w historii naszego pisma. Galeria ka- Wojek urko

skéw kierowcéw Formuly 1, a wsréd nich pisanki z zycze- Sekretarz redakjic

niami, robi wrazenie do dzi$. Wéréd wiascicieli 19 kaskéw Marta Grzeda

nie zabraklo legend tego sportu — sa Emerson Fittipaldi, Ja- Zespét:
Marcin Laska, Marcin Sobolewski,

mes Hunt czy Niki Lauda. Dalej nie byto juz tak kolorowo, bo
miedzy sezonami 1975 a 1976 wybuchto w F1 wiele konflik-
tow, na czele z tym o anulowanie GP Kanady. Reprezentuja-
cy konstruktor6w Bernie Ecclestone (Brabham) o$wiadczyt
ze 13 zespoléw nie wezmie w tym wyscigu udziatu, jesli or-
ganizatorzy nie pokryja catkowicie kosztéw podrézy. Kon-
flikt zazegnano, ale za chwile wybuchly kolejne. Odwotano
GP Afryki Poludniowej oraz wyscig w Buenos Aires.
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W latach 70. coraz cias$niej robilo sie na drogach pub-
licznych, wiec organizatorzy imprez sportowych czesciej
uciekali na odludzia. Przyktadem byta liczaca 1100 mil
gonitwa po pustyni w Meksyku, kryjaca sie pod nazwa
Baja California. Zasady byly proste — uczestnicy startuja
w jednym koricu pétwyspu i pedza do mety. Co ciekawe,
Polak mieszkajacy w USA wprowadza na tamten rynek
halogenowe reflektory Zelmot. Niewykluczone, ze trafia
one do pojazdéw przedzierajacych sie przez ten wyma-
gajacy kamienno-pustynny szlak.
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Bauer
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-a=’ Group

Wydawnictwo Bauer Sp. zo.o. Sp. j.

i : FAY L- ul. Motorowa 1, 04-035 Warszawa
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KOtA LEKKIE, LECZ DROGIE .

Andrzej Choynowski,
Marek Lasota - Director, Publishing Management/
Dyrektor Pionu Wydawniczego
»Wynalazek kola z lekkiego stopu nie jest ni-
czym nowym. Po raz pierwszy spotkaé je by-
{0 mozna w samochodach Bugatti juz wéwczas,

Dyrektor Kreatywny:

Robert Latek

Doradca Zarzadu ds redakcyjnych:
Dorota Kaleta

Publisher/Wydawca:

Poczatki namiotow dachowych

»Autocamp” — tak
nazwano specjalny
namiot do rozbija-
nia na dachu samo-
chodu, ktéry zostat
zaprezentowany na
targach turystycz-
nych w Hamburgu.
Dtugosé namiotu to
2,2 m, a szeroko$c¢
wynosi 1,5 m, co ma
pozwalaé na wygod-
ny nocleg trzem oso-
bom. Zaleta to latwy
montaz na dachu

gdy konkurencja stosowala jeszcze kola artyleryj-
skie, z drewnianymi szprychami...” 50 lat p6Zniej,
w 1976 roku, nie bylo praktycznie firmy samocho-
dowej, ktéra nie oferowataby két z lekkiego stopu.
Najczesciej za doplata lub jako wyposazenie se-
ryjne najdrozszych modeli. A jak oceniano zalety
tego typu kél? Poza poprawa wygladu zwracano
uwage na dokladne wykonanie, a co za tym idzie
latwosé wywazenia. Zaletami sg takze sztywnos¢é
i wytrzymalo$é oraz nizsza masa. W przypadku
poréwnywalnych rozmiaréw koto stalowe wazy
okolo 7 kg, a jego aluminiowy odpowiednik od
4,8 do 5,2 kg. Magnezowe moga by¢ jeszcze 1zejsze
(4 kg). Nie nalezy jednak zapominad, ze tego typu
kota wymagaja delikatnego traktowania.

Matgorzata Grono

Dyrektor ds. Kolportazu:

Piotr Ludwicki

Dyrektor Produkcji:

Piotr Oretko

DRUK: Bauer Print Ciechandw Sp. z 0.0. Sp. .

Tekstow i fotografii niezamowionych redakja

nie zwraca. Redakcja nie odpowiada za tres¢ ogfoszen.
Wszelkie prawa zastrzezone. Przedruki i wykorzystanie

wjakiejkolwiek innej formie bez pisemnej zgody
wydawcy - zabronione.
ISSN 0580-0447

Zabroniona jest bezumowna sprzedaz numeréw
biezacych i archiwalnych , Motoru” po cenie nizszej

od ceny detalicznej, ustalone] przez wydawce.
Sprzedaz po cenie innej niz podana na okfadce
jest nielegalna i grozi odpowiedzialnoscia kama.
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mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 20 kwietnia
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Dezodorant Deo: %
super wolno
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Nieprzyjemny zapach, wilgotne pachy, ciato pokryte potem. | to fatalne uczucie, ze nasz
zapach przeszkadza innym. Na nic swieza koszula, eleganckie ubranie, zadbany wyglad,
gdy nie mozemy poradzic sobie z przykrym zapachem naszego potu.

rawie kazdy to zna, niektorzy
P bardziej, inni mniej. Niby nor-

malna rzecz, bo przeciez w ten
sposab organizm broni sie przed
przegrzaniem, ale jednak pocenie sie
mocno utrudnia codzienne funkgjo-
nowanie. Przeszkadza szczegolnie
podczas podrozy pociggiem,
metrem, tramwajem, autobusem.
(zesto przegrzewamy sie, to oczywis-
ta prawidtowosc. Wowczas mecha-
nizm chtodzacy organizmu dziata na
petnych obrotach. Kiedy normalne
chtodzenie (rozszerzanie naczyn

krwionosnych) nie wystarcza, orga-
nizm zaczyna wydzielac pot. Ma to
swoje konsekwencje. Wstydzimy sie
nieprzyjemnego zapachu, obfitego
pocenia, stresuje nas to w codzien-
nym Zyciu, odbiera pewnosc siebie,
czesto przez te dolegliwos¢ unikamy
kontaktow z ludzmi. Tymczasem nie
jest trudno poradzic sobie z tym
problemem, trzeba siegnac po odpo-
wiedni dezodorant. Powinien to by¢
produkt wysokiej jakosci, cieszacy sie
uznaniem wielu klientow, jak

Super Deo firmy Reutter wykonany

z wysokogatunkowej krystalicznej
skaty. Jest delikatny, gdyz nie zawiera
alkoholu i jest odpowiedni dla kazde-
go rodzaju skory, dla par, panow,
mtodziezy. Super Deo nie oziebia
pach, jak wiele innych dezodorantéw.
Musi by¢ produktem uznanym, daja-
cym pozytywne efekty, jak dezodo-
rant Super Deo. Gdy posmarujemy
nim skére powstaje ultra cienka anty-
bakteryjna warstwa ochronna. To ona
whasnie usuwa przykry zapach potu
pod pachami, czy stopami, delikatnie
je przy tym pielegnujac. lego zapach

Pierwszorzedny dezodorant!

Super Deo jest niewielki, ale ma ogromng moc!

Firma Reutter poleca doskonaty dezodorant z krystalicznej skaty.

Wystarcza az na rok. Bezzapachowy, dla Pan i Panow.
Skutecznie eliminuje przykry zapach potu.

Uwaga! - Nie zostawia plam
Testowany dermatologicznie.

!} Super Deo to wyprébowany oryginalny dezodorant!

Cena: ok. 19 = Firma REUTTER GmbH/ Niemcy

DOSTEPNY
W APTEKACH
| SKLEPACH

¥ WYSTARCZA NA 1 ROY

-

d zapachu potu!

nie powinien ktocic sie z zapachem
naszych perfum - Super Deo jest
bezwonny. Nie powinien zostawiac
plam na ubraniu i ciele, takg gwaran-
cje daje tylko wysokiej jakosci, mar-
kowy produkt jakim jest Super Deo.
Musi byc wydajny. Super Deo dziata
przez caty dzien, a opakowanie wy-
starcza na rok. Testowany dermatolo-
gicznie. Co wazne: powinien by¢

to produkt oryginalny i sprawdzony.
Super Deo firmy Reutter zaufali
klienci w wielu krajach i to od lat,
qdyz jest oryginalny i super dobry.
Oryginalny dezodorant Super Deo

jest dostepny w aptekach i sklepach
medyczno-zielarskich.

i
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