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UZYWANE BMW

2%

BUDZA EMOCJE OD LAT. BEZ WZGLEDU NA WIEK

ato ktéra marka wzbudza tyle emocji i ma tylu
oddanych mitosnikéw. BMW cieszy sie w Pol-
sce niestabnaca popularnoscia. Bez wzgledu na
to, czy mowa o starszych, czy nowszych mode-
lach bawarskiej marki. W jej przypadku rynek wtérny
jest wyjatkowo zréznicowany i przy okazji obfity. Do-
minuja auta sprowadzane do kraju, ale wysoka pozy-
cja BMW w rankingu sprzedazy nowych samochodéw
przektada sie juz na zasilanie rynku wtérnego krajowy-
mi egzemplarzami, czemu sprzyjaja programy sprzeda-
zy tych aut prowadzone przez dileréw.

Jednak bez wzgledu na Zrédlo pochodzenia potencjalne
usterki lub koszty serwisu moga okazacé sie dotkliwe. Mie-
dzy innymi dlatego do zakupu uzywanego BMW warto
sie solidnie przygotowac. W tym ma poméc kolejne wyda-
nie specjalne ,Motoru”. Opisujemy w nim najpopularniej-
sze modele, bierzemy pod lupe silniki i skrzynie biegéw,
a w naszych testach dtugodystansowych przedstawiamy
realne koszty eksploatacji i potencjalne problemy, na kté-
re mozna sie natknaé. Przypominamy tez starsze, dla wie-
lu wyjatkowe auta, takie jak seria 3 E30 i M5 E39.

WOJTEK JURKO
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4 BMW serii 3;
G20 vs F30

Poréwnanie dwdch najnowszych
generagji, trojki”. Nie brakuje im
gendw BMW, ale ktdra z nich bedzie
lepszym wyborem?

8 BMW serii5:
F10 vs G30

Mistrzowie klasy wyzszej. Tulicza sie
komfort, wyposazenie  osiagi. Ale to
wszystko ma swoja (czesto wysoka)
cene. Przystepne F10 kontra bardziej
zaawansowane G30.

12 BMW X1: E84 vs F48

Te dwie generacje kompaktowego
SUV-a X1dzieli przepasc.

komfort i zaskakujgco przestronne
wnetrze. A jak wypada pod wzgledem
trwatosci?

36 BMW X6 xDrive50i
Jesli cosmogto péjsc Zle, to tak
sie whasnie stato. Osiggi tego
408-konnego X6 nie wynagrodzity
awaryjnosci silnika.

40 BMW 525d
6-cylindrowe diesle BMW to dla wielu
idealne Zrodto napedu, a przebieg,
ktory przekroczyt tu ponad 0,5min
kilometréw, mowi sam za siebie.

44 BMW serii 1F40
W tej generagji seria 1stracifa tylny
naped, ale zyskatainne zalety.
Nadal swietnie sie prowadzi.

Powstaty bowiem wedfug 4 B ' ] ] [I Ill
catkowicie réinych zatozer. il 46 BMWZ4E89
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Tego typu aut jest juz coraz mniej.
X3to prekursor SUV-Gw premium g . O Szkoda, bo 74 poza tym, ze doskonale

16 BMW X3: GO1vs F25

klasy sredniej w Europie. Ktdrg
generacje tego BMW lepiej wybrac
- drugg czy trzecig?

20 Silniki BMW
Jednostki BMW z ostatnich 15 lat
- ktdre s3 godne polecenia, ktdre
warto dobrze sprawdzic, a ktdre
lepiej sobie odpuscic.

26 Skrzynie biegow
Przedstawiamy automatyczne
przektadnie stosowane w autach
BMW i Mini od 2010 . Czym sie rdznig
ina co trzeba zwrécic uwage, kupujac
wyposazony w jedng z nich samochod?

28 BMW 320d E90
Tageneracja serii 3 majuz swoje lata,
ale przykfad opisywanego 320d
zprzebiegiem ponad 400 tys. km
pozwala wyciagngc cenne wnioski.

32 BMW 318d GT

,»Tréjka” Gran Turismo to troche
eksperyment BMW, gdzie licza sie

Znajdz nas na €

wyglada, skupia sie na czystej radosci
zjazdy, bez filtrow”.

48 BMWi3
Ten pierwszy seryjny elektryczny
model BMW debiutowat juz
w2013 roku, a jego awangardowy
styl robi wrazenie do dzis.

50 BMW serii3E30
Z dzisiejszej perspektywy to prosta
konstrukeja, dla niektorych nawet
mato finezyjna. Daje jednak tak
duzo frajdy, ze nie chce sig zza jej
kierownicy wysiadac.

54 BMWMS5E39
Trudno o drugie auto, ktdre w taki
sposdb taczy surowq analogowa
motoryzacje ze wspotczesnoscia.
Do tego jest mistrzem dyskreji.

58 Generacje M5
Jak zmieniato sie BMW M5 na
przestrzeni lat? Przedstawiamy
wszystkie siedem generacji.

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor. b
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Silniki benzynowe: 2.0-3.0 (156-387 KM)
Silniki Diesla: 2.0-3.0 (122-340 KM)
Hybrydy PHEV: 2.0 (204-292 KM)
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BMW serii 3 G20 vs

Sportowe prowadzenie, mocne silniki czy @ Catkowita bezawaryjnosc i niskie koszt
tylny naped - to tylko gtowne powody,
dla ktorych klienci wybierajg serie 3

na swoje auto. Dzi$ porownanie dwoch
najnowszych generacji ,bawarczyka”.

MW serii 3 od lat cieszy sie
niestabnacym zaintereso-
waniem ze strony polskich
klientéw na rynku aut uzy-
wanych. Trudno powiedzieé, czy
jego popularnosé jest odzwiercied-
leniem konserwatywnego gustu
kierowcéw znad Wisty, czy wciaz
poszukujemy prestizu, wybierajac
modele marek premium. BMW ofe-
ruje obydwie te cechy. Podstawo-
wa koncepcja tylnonapedowego
sedana o doskonatych wrecz wias-
nosciach jezdnych i potencjalnie
mocnych silnikach jest niezmien-
na od dekad. Nawet styl projekto-
wania wnetrza zorientowanego na
kierowce bardziej ewoluuje, im-
plementujac najnowsze zdobycze
techniki, anizeli wprowadza nowe,
niesprawdzone koncepcje.
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Niezaleznie od generacji, na ja-
ka sie zdecydujemy, otrzymamy
samochdd zbudowany wedlug te-
go samego przepisu, jedynie od-
zwierciedlajacy czasy, w jakich byt
projektowany.

Aktualnie produkowane G20

Obecna tréjke zaprezentowa-
no w 2018 roku. Jest oferowa-
na wylacznie jako sedan (G20)
i kombi (G21). Modele coupe, ka-
briolet i Gran Coupe sprzedawane
sa jako seria 4. Dugos$é nadwozia
to 470 cm, szeroko$¢ 183 cm, wy-
sokos¢ 144 cm. Rozstaw osi wyno-
si 285 cm. Wzgledem poprzednika
wzrost wymiaréw przetozyt sie na
nieco bardziej przestronna kabine.
Skromny jak na te klase jest bagaz-
nik. Kufer sedana zmiesci 480 1,

BMW serii 3 G20 (od 2018 r.)

Przebieg typowy dla rocznika 2019 to 75-130 tys. km

Choc wspdtczesne samochody odstraszajg potencjalnymi usterkami

elektroniki, to wcigz najwieksze koszty napraw i regeneracji generuje ,stara” znajoma mecha-
nika. Czesci BMW nie najezg do tanich, coraz wiekszym problemem jest odcinanie niezaleznych
warsztatéw poprzez koniecznos¢ ptacenia za dostep do komputera pojazdu.

A

Cechami wspolnymi obydwu kokpitow

pUNKTY
BMW serii 3 G20 I 10

Wzgledem poprzednika zmienito sie niewiele, przynajmniej wizualnie. Wiekszy ekran centralny
obstuguje system multimedialny, ktdry jest krytykowany za komplikacje obstugi. Materiaty, choc
dobre, czasem poskrzypuja. Dzieki zwiekszonemu rozstawowi osi wnetrze oferuje wiecej miejsca
na nogi pasazerdw z tytu. Widocznosc w tyt jest minimalnie gorsza przez masywniejsze stupki.




GIELDOWE FAKTY:
» Diesle wciaz trzymaja sie dobrze, potowa
ofert dotyczy jednostek wysokopreznych.
» Na rynku wtérnym podziat napedu
(RWD oraz AWD) to takze 50/50.
> Osmiobiegowy automat ZF jest powszechny.

jest nastawienie na kierowce, tr

BMW serii 3 GZ

Seria G20 oznacza, ze wcigz mamy do czynienia znajnowsza, wciaz
produkowana generacja ,,Sredniaka” z Monachium. To juz siéd-
me wcielenie ,,trojki”. Duze, przestronne nadwozie, mocne silni-
ki czy nowoczesna technika to jej najwicksze atuty. Dla chetnych
przygotowano dwie odmiany hybrydowe typu plug-in. Na rynku
wtornym dominuja klasyczne silniki wysokoprezne i benzynowe.
Porazpierwszy seria 3 jest oferowana takze w pefni elektrycznej
wersji — BMW i3 eDrive35L trafito na rynek chiriski.

Silniki benzynowe: 1.5-3.0 (136-326 KM)
. Silniki Diesla: 2.0-3.0 (116-313 KM)
- Hybrydy PHEV: 2.0-3.0 (252-340 KN)
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BMW serii 3F30

Poprzednia generacja znana pod fabrycznym oznaczeniem F30
miata poczatkowo wpadki jakosciowe, ale z perspektywy lat to
solidne auto segmentu premium. Do tego mimo kilkunastujuzlat
od debiutu jego wyglad nadal nie traci myszka, awnetrze oferuje
przyzwoite multimedia. Wybor wersji silnikowych jest tradycyjnie
spory, warto jednak kierowac swoja uwage w kierunku nowszych
idrozszych, ale bardziej pewnych wersji po face liftingu, ktory po-
prawit wiele niedociagniec.

nowymi dla BMW serii 3.

BMW serii 3 F30 (2012-2018)

Przebieg typowy dla rocznika 2018 to 90-150 tys. km
W przypadku poprzedniej generacji mamy ten sam problem drogich

s znane mechanikom i warsztaty sa w stanie szybko sie z nimi uporac.

[

czesci oryginalnych, ale za to rynek zamiennikéw jest bardzo okazaty, nie brakuje tez czesci
uzywanych. Duzym plusem jest ogromna popularnos¢ generacji F30, co sprawia, ze jej bolgczki

GIELDOWE FAKTY:

> Silniki Diesla w odwrocie? Nic z tych rze-
czy, na rynku wtdrnym stanowia 2/3 ofert.

» Okoto 2/3 ofert dotyczy aut tylnonape-
dowych. Reszta to modele xDrive.

> Prawie 70% ofert to pojazdy z automatem.

ojramienna kierownica czy srebrna listwa w

Poprzednia generacja wcigz nie zestarzata sie nadmiernie, nawet ekran multimedialny nie zdra-
dza wieku konstrukji. Jakos¢ wykoriczenia po latach obnaza oszczednosci produkcyjne, skrzy-
pienia uszczelek i pekajace mocowania plastikow nie s rzadkoscia. Wnetrze oferuje przecietng
ilos¢ miejsca, jak na klase srednia wrecz niewielkg. W kombi widocznos¢ do tytu jest przecietna.

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026 5§




—UZYWANE BMW serii 3 G20 vs F30

@ Wyposazenie, wersje
e BMW serii 3 G20

Niemieckie marki premium znane s z tego, ze za kazdy de-
tal wyposazenia kazg sobie pfaci¢ oddzielnie. Na szczescie
bazowo jest juz catkiem nieZle, bez zadnej doptaty otrzy-
mamy automatyczna klimatyzacje, system Live Cocpit z cen-
8| tralnym ekranem o przekatnej 8,8 cala, asystenta parkowa-
nia, czy LED-owe reflektory. W testach Euro NCAP w2019
seria 3 zdobyta petne i mocne 5 gwiazdek.

Warto wiedzie¢

> Luxury Line - to jedna z wersji styli-
stycznych oferowana klientom. Cechuje
sie chromowanym wykoriczeniem, ské-
rzang tapicerka, drewnianymi wstawkami
na desce czy komfortowymi fotelami. Jest
to opcja dla tych, ktdrzy cenig sobie wy-
gode i luksusowy charakter ponad osiggi.

> Sport Line - jak wskazuje nazwa, ta
wersja ma podkreslac sportowy charak-
ter auta niezaleznie od silnika. Oprécz
wykoriczenia ,,piano black”, sportowej
kierownicy i takichze foteli, takze zawie-
szenie jest nieco usztywnione, by petniej
korzystac z mozliwo$ci samochodu.

> M Sport - nawiazanie do M GmbH nie
jest przypadkowe, elementy z topowej
odmiany sportowej towarzyszg tu jesz-
cze twardszemu i bardziej obnizonemu
zawieszeniu czy mocniejszym hamulcom.

Grafika wskaznikow utrzymana
jest w stylu znanym z poprzednika.

Bagaznik wersji kombi urdst

BMW serii 3 F30

Poprzednia generacja nie byta ostatnia, jaka moglismy wy-
brac z klasycznymi zegaramii reczna skrzynia, choc oczy-
wiscie dostepne byty tez wersje z wyswietlaczem wskaz-
nikow i doskonatym w dziataniu automatem firmy ZF. Tak
jak wnastepcy, i tu oferowano , linie” wyposazenia. W te-
stach zderzeniowych Euro NCAP seria 3 wypadta bardzo
dobrze, otrzymujac petne 5 gwiazdek.

Warto wiedzie¢

> Luxury Line - tak jak w nowszym G30,
i tu dominuje chrom, na zewnatrz oraz
w $rodku, mamy tez skorzang tapicerke
czy wieloszprychowe obrecze podkre-
$lajace luksusowy charakter auta.

> Sport Line - wykoriczenie na sporto-
WO 0Znacza, ze otrzymamy czarne wne-
trze z btyszczacymi listwami ,,piano
black”, czarng skdrzana tapicerke, kie-
rownice z kontrastujgcymi szwami i nie-
co usportowiony wyglad zewnetrzny
obejmujacy felgii koricowke wydechu.

> M Sport - wykoriczenie na sportowo
0znacza, ze otrzymamy czarne wnetrze
z btyszczacymi listwami ,piano black”,
czarng skorzana tapicerke, kierow-
nice z kontrastujacymi szwami i nie-
co usportowiony wyglad zewnetrzny
obejmujacy felgi i koricowke wydechu.

Ekran centralny jest kolorowy, a jego
obstuga okazuje sie dosc prosta.

2 ' m—— -
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Bagaznik Touringa mogthy by¢ wiek-
szy przy wymiarach auta, ale i tak
zmiesci przyzwoite 495/1500 1.

© MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026

nieznacznie, miesci 500/1510 litrow.

a kombi — o 20 | wiecej bez roz-
ktadania kanapy. W 2022 r. model
przeszedl pierwsza modernizacje,
najwazniejsze zmiany objety ulep-
szony system multimedialny oraz
rozbudowane uktady asystujace.
W tym roku BMW zdecydowato
sie na kolejny lifting, co oznacza,
ze G20 zostanie z nami jeszcze ja-
kis czas.

osi: 292 cm, jak i samo nadwozie
mierzace 482 cm dlugosci i 150 cm
wysokosci. Wymiary, wigksza ma-
sa wlasna i charakter spowodowa-
ty, ze BMW zestroilo zawieszenie
Gran Turismo o wiele bardziej
komfortowo, przy zachowaniu
pewnego prowadzenia.

Przed modernizacja stosowano
silniki serii N. Poza najmniejszym

Przez dekady nic sie nie zmienito - zart mowiacy,
2e BMW oznacza Bedziesz Miat Wydatki, weiaz
jest aktualny, koszty niestety rosna z wiekiem
posiadanego samochodu z Monachium

Od strony mechanicznej domi-
nuja czterocylindrowe silniki 2.0,
a rzadsze sa sze$ciocylindrowe
,rzedéwki” 3.0. W gamie nie zna-
lazly sie trzycylindrowe 1.5 — za-
debiutowaty w poprzedniku, ale
nikta sprzedaz spowodowata wy-
cofanie ich z oferty. Wszystkie sil-
niki naleza do serii B znanej juz
z BMW F30, a jednostki 2.0 R4
(B48) 1 3.0 R6 (B58) sa ze soba spo-
krewnione. Niestety nie sa wolne
od wad i awarii. Najwiecej zmar-
twien przysparza dwulitrowa ,,ben-
zyna” (B48). Posiada nietrwate
wtryskiwacze, lozyska watka wy-
réwnowazajacego i elektromagnesy
systemu Vanos. Do tego dochodza
wycieki oleju, ubytki ptynu chto-
dzacego, gromadzenie sie naga-
ru oraz awarie osprzetu w postaci
pomp cieczy chlodzacej i paliwa.
Odmiana R6 jest nieco mniej kto-
potliwa, choé np. wycieki oleju
i problemy z Vanosem dotycza ca-
Tej serii. Mimo to te silniki sa uwa-
zane za mniej problematyczne niz
jednostki serii N stosowane w po-
przedniku. Diesle maja lepsza opi-
nie i sa bardziej polecane, cho¢
moga mie¢ problemy z nietrwatym
rozrzadem, zaworami EGR, a przy
rzadkiej wymianie oleju takze
z turbosprezarkami. W hybrydach
awariom moga ulega¢ wewnetrzne
fadowarki.

Weciaz atrakcyjne F30

Na poczatku 2012 r. na rynku po-
jawila sie seria F30. Game tworzyly
sedan (F30), kombi zwane Touring
(F31), a takze podwyzszony lift-
back, czyli Gran Turismo (F34).
Modele coupe i kabriolet oferowa-
ne byly jako seria 4. Wymiary ze-
wnetrzne sedana i kombi to di.:
462/464 cm, szer.: 182 cm i wys.
143 cm, przy rozstawie osi 281 cm.
Gran Turismo ma dluzszy rozstaw

1.6 (N13, seria Prince skonstru-
owana wspoélnie z PSA) byly to
wlasne konstrukcje BMW. Benzy-
nowe 1.6 1 2.0 (N20) oraz diesel
2.0 (N47) miaty powazne proble-
my z napedem rozrzadu. Styszal-
ne stuki oznaczaja natychmiastowa
konieczno$¢ wymiany. W silniku
N20 wskutek niedomagan pom-
py oleju moze doj$é do zatar-
cia. W dieslach z reczna skrzynia
problemy sprawiaja ,dwumasy”,
wymiana oznacza tez koniecznosé
zamontowania nowego sprzegla.
Jesli uprzemy sie uzytkowacé dies-
la w miescie, to pojawia sie prob-
lemy z zaworem EGR i filtrem
DPF. W benzynowym 1.6 odkla-
da sie nagar. Problemy sprawiaja
tez nietrwale uklady kierownicze,
rozruszniki, skraplacze klimatyza-
cji czy szybko zuzywajace sie ele-
menty ukltadu hamulcowego.
W dieslach, takze tych wiek-
szych R6, znane sa proble-
my z urywajacymi sie
klapkami w uktadzie
dolotowym. Mimo to
wybierajac jednost-
ke szesciocylindro-
wa, mamy szanse

na mniejsza licz-

be awarii. Hybrydy

moga mie¢ proble-
my ze sterownikiem
fadowania.

W 2015 r. seria F30 przeszta
modernizacje, najwiecej zmian
zaszto pod maska. Wymieniono
niemal cala palete silnikéw, zaste-
pujac nieudana serie N jednostka-
mi serii B. Ich problemy opisane sa
powyzej, bo silniki te stosowane sa
do dzi$ w serii G20. Mimo ze przy-
padtosci jest sporo, powszechnie
uwaza sie, ze lepszym wyborem
sa auta z silnikami serii B, czyli
w tym przypadku poliftowe.

TEKST: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.




@ Silniki

BMW serii 3 G20

> Silnik 2.0 (184-258 KM) to seria B48. Od
tego roku jest dostepna w nowej podsta-
wowej odmianie (156 KM). Nalezy do mo-
dularnej rodziny i ma wiele wspdlnego
zwiekszym 3.0 B58.

> Szesciocylindrowy silnik 3.0 B58 (374 KM)
stosowano w odmianie M340i. Mimo wy-
sokiej mocy okazuje sie bardzo podatny na
tuning. Po ,elektryfikacji” doszto jeszcze
11KM silnika elektrycznego.

> Diesel 2.0d (122-190 KM) serii B47 jest ogdl-
nie wart polecenia.

> Wiekszy, szesciocylindrowy 3.0d (265-
-340 KM) o kodzie B57 to mocna i pewna
jednostka. Przekonuje brzmieniem czy ela-
stycznoscia, a zaskakuje niewielkim zuzy-
ciem paliwa przy spokojnej jezdzie.

€

Niezbyt imponujace wy-
konanie poprzednika nie
sktonito BMW do przemy-
Slei. Nowe G20 wcigz iry-
tujewhascicieli skrzypienia-

Usterki
BMW serii 3 G20 ﬂ%

Mocniejsze specyfikacje silnika B48
oferuja bardzo dobre osiagi.

BMW serii 3 F30

> Podstawowy silnik 1.6 (136-170 KM)
to nieudana jednostka serii Prince. Po
liftingu zastapit ja trzycylindrowy 1.5
(136 KM) majacy lepsze opinie. Kulture
pracy oraz dzwiek mozna znies¢ - nie
burza komfortu jazdy.

> Silnik 2.0 (184-252 KM) przed liftingiem
to seria N20, po liftingu zas nowsza B48.

> Silnik 3.0 serii N55 (306 KM) wymienio-
no w potowie cyklu produkcyjnego na
B58 (326 KM).

> 2.0d (116-224 KM) tak jak benzynowy sil-
nik zostat wymieniony w 2015 r. Do liftu
stosowano serie N47, po modernizacji B47.

> 3.0d (258-313 KM) o kodzie N57 oferowa-
ny byt do koricaw niezmienionej formie.

> Oferte uzupetniaty dwie hybrydy: naj-
pierw 3.0 HEV, po liftingu - 2.0 PHEV.

Diesel 2.0d N47 jest rozsadnym
wyborem, jesli budzet jest niski.

.Oi serii B48 to udany silnik... ale
majacy awaryjny osprzet.

mi elementdw gumowych

iplastikowych. Przedliftin-  1Liczneawarie 2 Wyciekioleju 3 Awarie syste-
giemprzednie zawieszenie ~ podzespotow wsil- z licznych miejsc  mu Vanos, au-
wydawato styszalne stuki, nikuB48,wtym silnika, tylnego tomatycznej
zasostonytermicznehafa-  wtryskiwaczy,  dyferencjatu, skrzyni biegow,
sowatyprzyzimnymsilniku,. pompwodyipa- nadmierny pobor rozrusznika,
Drobne awarie elektroniki ~ liwa, utrataptynu oleju. Naprawy  czujnikow oraz
tojuz dzi§ norma. chtodzacego. bywaja drogie.  multimediow.

Nie zamierzamy niczego lukrowac. Nawet kilkuletnie BMW se-

rii 3, jesli nie jest objete gwarancja, moze juz by¢ Zrodtem spo- ¢
rych wydatkéw i czestych wizyt w warsztacie. Nie oznacza

to wcale, e kazdy egzemplarz bedzie miat wszystkie przy-
padtosci. Niestety koszty utrzymania nie sa niskie i trzeba

miec to na wzgledzie.

NASZYM ZDANIEM: Chcacym trzymac koszty na
wodzy polecamy mniejszego diesla. Wersje szescio-
cylindrowe oferuja Swietne osiagi i sa mniej problema-
tyczne, ale koszty samego serwisu beda duze.

BMW serii 3 F30

Natle poprzednika (E90)
od poczatkuwidacbyto
oszczednosci. Wieksze
szpary nadwozia zwia-
stowaty kolejne miejsca,

gdzie zaoszczedzono.
Szybko okazato sie, ze
nienaganne materiaty
skrzypia, tak jak uszczel-
ki, zas plastikowe zacze-
pytamisie. Dotegodo-
chodzilista problemow
mechanicznych.

1W silnikach 1.6,
2.0 oraz 2.0d nie-
trwaty jest naped
rozrzadu. Zawo-
ry EGR i filtry DPF
zatykaja sie przy
jezdzie miejskiej.

2 Nietrwate: 3 Nietrwaty roz-
przektadnie rzad i awarie sy-
kierownicze, stemu Valvetro-
rozruszniki nic w silnikach

i kota dwumaso- 3.0 serii N55.

we w modelach W 2.0 N20 zawo-

zreczng skrzynia. dzi pompa oleju.

PODSUMOWANIE

Starsza generacja ,,trojki” moze miec diametralnie rézne oblicza. Mozna trafic na
problematyczny egzemplarz, mozna tez zrobic dziesigtki tysiecy km bez awari.
Niestety cena posiadania auta segmentu premium jest w tym przypadku niema-
ta. Do tego rozczarowu;jg ,jako$¢ premium” oraz nietrwate podzespoty. W tym
segmencie mozna oczekiwac lepszego wykoriczenia oraz mniejszej awaryjnosci.

NASZYM ZDANIEM: Najtarisze w eksploatacji beda stabe diesle. Jesli
mozemy sobie na to pozwoli¢, najlepiej szukac aut po modernizacji.
Najtarisze egzemplarze lepiej odpuscic, koszt doprowadzenia ich do
stanu uzywalnosci moze szybko wymknac sie spod kontroli.
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BMW serii 5 F10vs G30

BMW serii 5 nalezy do klasy wyzsze;.
Oferuje poziom komfortu, wyposazenia
oraz mocy, ktérego prdézno szukac

w ,,sredniakach”. Sprawdzamy, jak ta
mieszanka wypada na rynku uzywanych.

MW serii 5 to niemal piecio-

metrowe samochody, w kt6-

rych komfort jazdy jest na

wysokim poziomie. To juz nie
sa sportowe sedany, a komfortowe
limuzyny, cho¢ z mocnymi silnika-
mi bywaja niezwykle szybkie.

»Piatha” po raz szosty

Szo6sta generacja ,,piatki” o ozna-
czeniu fabrycznym F10 zade-
biutowata na rynku na poczatku
2010 roku. To spora limuzyna, mie-
rzaca 489 cm dlugosci, 186 cm
szerokosci, 148 cm wysokosci, z roz-
stawem osi wynoszacym 297 cm.
W styczniu kolejnego roku dotaczy-
o do niego kombi zwane wedlug
terminologii z marki Monachium
Touringiem (F11). Diugos$¢ uniwer-
salnego nadwozia wzrosta o 2 cm,

8 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026

a wysokos$¢ o 1 cm wzgledem se-
dana. Trzecim rodzajem nadwozia,
lecz zaliczanym przez producen-
ta do serii 5, byto Gran Tourismo
(F07). Pieciodrzwiowy fastback byt
najwiekszy w rodzinie, mierzac
499 cm dlugosci 1 156 cm wysoko-
§ci. Dysponowat tez wiekszym roz-
stawem osi (307 cm). Jego bardziej
luksusowy charakter podkreslato
pozbawienie 5 GT podstawowych
wersji silnikowych (np. 5201).

Do napedu sz6stej generacji ,,piat-
ki” uzyto silnikéw, ktére dzis bija
sie miedzy soba o tytul najbardziej
awaryjnej jednostki w historii BMW.
Chodzi o N20 (R4) i N63 (V8), ale
nie jest tez az tak zle, by od razu re-
zygnowacé z zakupu F10. Podsta-
wowa wersja byto 5201, napedzane
silnikiem N20, czyli 2.0 z turbo.

Silniki benzynowe:

2.0-4.4 (184-450 KM)
Diesle: 2.0-3.0 (143-381 KM)
Hybryda: 3.0 (340 KM)

Jesli nie mozemy sobie pozwolic na G30,

BMW serii 5 F10 (2010-2016) %

Przebieg typowy dla rocznika 2016 to 167-228 tys. km
Utrzymanie serii 5 F10 nie bedzie tanie. Ale mozna sprébowac obnizy¢
koszty. W tym celu nalezy unikac benzynowego 2.0, zrezygnowac z wersji xDrive czy ,pneu-
matyki” i szukac egzemplarza poliftowego. Nie tylko z udokumentowana historig serwisowa,
ale takiego, 0 ktdrego dbano od samego poczatku. A po zakupie... nie zatowac na dobry serwis.

Kabiny obu prezentowanych generaciji

BM sri 5F10 ‘l%

Klasyczny z wygladu kokpit BMW jest skupiony na kierowcy. Ma on do dyspozycji sporo przyci-
skow, wiele funkcji obstuguije sie jednak pokrettem w kolejnych zaktadkach systemuiDrive. Prze-
strzeni jest w brdd, fotele sa wygodne, kanapa takze, ale komfortowo bedzie na niej jedynie dwoj-

P ce pasazeréw. Widocznosc do tyhu jest catkiem znosna, cho¢ wtej klasie wypada miec kamere.



szukajmy dobrze utrz

GIELDOWE FAKTY:
> Diesle zdominowaty sprzedaz F10, 80%

ofert dotyczy jednostek wysokopreznych.

> 80% ogtoszen to auta z automatami. 60%
z nich ma naped xDrive.
» Co druga seria 5 F10 ma nadwozie kombi.

BMW serii5 sz
4 -

BMW serii 5 F10

Zaprezentowany w 2009 roku model F10 zastapit E60, projekto-
wany przez kontrowersyjnego styliste Chrisa Bangle’a. Tym razem
postawiono na sttumiona i nie rzucajaca sie w oczy stylistyke, za
to typowa dla marki z Monachium. Jak na swéj czas nowa seria 5
oferowata bardzo bogate wyposazenie zzakresu komfortuibez-
pieczeristwa. Na reputacje tego modelu cieri rzucaja silniki. Nie-

stety niemal wszystkie stosowane tu jednostki moga generowac

BMW serii 5 G30, 2016-2023
Ceny: 52-350 tys. zt

wY; 539

BMW serii 5 G30

Po siedmiu latach przyszfa pora no nowa generacje, tym razem
oznaczona jako G30 (ale sportowe M5 nosito kod fabryczny F90,
mimo ze bazowato na G30). Tak jak poprzednio obok sedana po-
jawit sie tez Touring (kombi) o oznaczeniu G31, zas wariant Gran
Tourismo ochrzczono juz jako serie 6. Od strony technicznej po-
stawiono na nowe generacje silnikow - zaréwno benzynowych,
jak i wysokopreznych, ktdre, jak si¢ okazato po latach, generu-
jamniej problemow, niz to miato miejsce w poprzedniej generacji.

powazne problemy. Sytuacja poprawilasie nieco po face liftingu.

manego F10 po modernizacji.
BMW serii 5 G30 (2016-2023)

Przebieg typowy dla rocznika 2018 to 133-181 tys. km

Nowsze G30 to duzo bardziej udany model. Tujuz az tak bardzo nie mu-
simy przejmowac sie tym, jaki silnik pracuje pod maska. Ryzyko powaznej awarii jest duzo mniej-
sze, nawet przy takim samym przebiegu. Co nie znaczy, ze nie warto szukac zadbanych egzem-

plarzy z petna ksiazka serwisowa.

GIELDOWE FAKTY:

> Silniki Diesla na rynku wtdrnym w modelu
G30 stanowia 2/3 ofert.

» Skrzynie reczne to jednorozce, prawie ich
nie ma. Naped xDrive stanowi 60% ofert.

> Juz tylko 42% ofert to Touringi (kombi).

L¢3

nrzestronne, materiaty wysokiej jakosci, a catos¢ dobrze znosi u - W czasu.

BMW postanowito trzymac sie sprawdzonych wzorcéw. Wnetrze kolejnej generacji urzadzono
w doktadnie takim samym stylu, co w F10. Najwieksza roznica dotyczy systemu multimedialnego
iDrive. Jego 12,3-calowy ekran powedrowat na gdre deski rozdzielczej, zas sam system zapro-
jektowano od nowa. Reszta kabiny jest bardzo podobna, choc minimalnie bardziej przestronna.
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—UZYWANE BMW serii 5 F10vs G30

@ Wyposazeme, wersje

| BMW serii 5F10
=25

Producent z Monachium stosowat podziat na ,linie styli-
styczne”, wptywajace na wyglad samochodu, ktdre nastep-
nie mozna byto dowolnie konfigurowac. Do wyboru byty linie
Luxury, Sport i M Sport. Ponadto oferowano pakiety wy-
posazenia oraz catg liste dodatkéw. W 2010 roku w testach
: Euro NCAP seria 5 F10 zdobyta petne 5 gwiazdek, otrzymu-
Warto WiEdZiEC’ jac100% punktdw za systemy bezpieczeristwa.
> Gran Turismo - choc oficjalnie stanowit
czesc rodziny serii 5, to nalezy traktowac
ten wariant osobno. Wigksze nadwozie
plasowato go pomiedzy serig 5i7,
jesli chodzi o przestronnos¢ wnetrza.
Bagaznik miat zmienng pojemnos¢
- regulowang przez potozenie kanapy
(440-590/17001).
> ActiveHybrid 5 - w 2011 roku po raz
pierwszy zaoferowano wersje hybrydowa,
korzystajaca z silnika N55 3.0 (340 KM).
Nie miata ona mozliwosci dotadowywa-
nia baterii z gniazdka. Wariant pozostat
w ofercie do korica produkgji modelu F10.
> M5 - BMW stosowato skrzynie reczne
i automatyczne, ale M5 otrzymato sied-
miobiegowa skrzynie dwusprzegtowa.
Standardowa moc silnika to 560 KM, a pa-
kiet Competition podnosit jg do 575 KM.

Tryby jazdy wptywaja tez na prace op
cjonalnego aktywnego zawieszenia.

Bagaznik sedana miesci 520 litrow,
natomiast kombi - 560/1670 I.

BMW serii 5 G30

Jak u poprzednika, tak tez i tu oferowano rézne wersje
stylistyczne o takich samych nazwach: Luxury Line, Sport
Line i M Sport. Dostepne byty réwniez pakiety wyposa-
4 Zenia (Business, Innovation, Professional oraz Comfort).

| W testach Euro NCAP BMW serii 5 G30 zdobyto 5 gwiaz-
dek, choc przyznana punktacja nie byta juz tak imponu-
jaca jak poprzednio.

Warto wiedzie¢

> Gran Turismo - cho¢ podwyzszony
liftback to oficjalnie seria 6, to technicz-
nie wciaz jest blisko spokrewniony
z ,pigtka”. Ma wieksze nadwozie, ale
korzysta z tej samej techniki.

> Hybrydy Plug-in - przed liftingiem
oferowano wytacznie jedna hybryde: E
530e (252 KM), korzystajch zsilnika B4g. B
Ma on skromng baterie o poj. 9 kWh. Po Tryby jazdy i pracy zawieszenia
lifcie byty juz trzy hybrydy - dwie zB48  jeszcze bardziej rozbudowano.
(204,292 KM) i jedna z B58 (394 KM). Po-
jemnos¢ akumulatora wzrosta do 11 kWh.

> M5 i D5 - obydwie topowe odmiany
weiaz korzystajq z silnika 4.4 V8.
0gdlna rdznica pomiedzy nimi pole-
ga w uproszczeniu na tym, ze M5 jest
stricte sportowa maszyna, zas Alpina
D5, mimo podobnej mocy, w wigkszym
stopniu nastawiona jest na komfort.

.I-)_t—)brze wykorniczony bagaznik sedana
zmiesci 530 |, do kombi wejdzie
imponujace 570/1700 litrow.
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Oferuje on 184 KM, lub 245 KM
w 528i. Odradzamy wybor tej jed-
nostki, bowiem jest awaryjna i duzo
pali, zapewniajac przecietne osia-
gi. Kolejna propozycja byty 523i,
528i oraz 5301, napedzane wolnos-
sacym 3.0 R6 (204-272 KM), zna-
nym jako N53, a oferowanym do
2013 r. Dopiero wersja 535i mia-
fa pod maska dotadowane 3.0 R6
(306 KM). To jednostka N55. Nie-

W maju 2017 roku na rynku po-
jawito sie kombi (G31), 0 2 cm
dluzsze i wyzsze. Obie wersje nad-
woziowe dzielily rozstaw osi wy-
noszacy 297,5 cm. Tym razem
wersja Gran Turismo (G32) otrzy-
mala przydziat do serii 6.

Od strony technicznej jest duzo
lepiej niz u poprzednika. Pod ma-
ska serii G30/31 znajdziemy wy-
tacznie silniki serii B. Wyjatek

Nie warto oszczedzac przy zakupie, zwlaszcza
F10. Pozniejsze wydatki serwisowe szybko
moga osiagnac pieciocyfrowe kwoty. Serwis
jest czasochtonny, a ceny czesci - wysokie

zla, ale kosztowna. Obie jednostki
maja swoje przypadtosci, ale jesli
mieliby$my polecad, to stawialiby-
$my wlasnie na rzedowe benzyno-
we ,,sz6stki”. Na samym szczycie
oferty byto 550i. Pod jego maska
pracowat silnik N63. To 4.4 V8 bi-
turbo o mocy 408 KM. Niestety mi-
mo fantastycznych osiagéw jest on
mocno awaryjny i drogi w serwisie
i naprawach. Nic jednak straconego,
bowiem BMW zdawato sobie z tego
sprawe i w polowie 2013 r. pod ma-
ske ,,piatki” trafito poprawione N63
z dopiskiem TU (450 KM). Sprawia
mniej probleméw, ale wciaz jest
to opcja dla majetnych klientéw.
Na silniku N63 oparto najbardziej
wysilona wersje S63, montowana
w M5 (560-600 KM).

Wybér diesli jest bardziej skom-
plikowany. Dostepne sa silniki
2.0 R4 1 3.0 R6. Dwulitrowe jednost-
ki dzielimy na starsze N47 (143, 184
i 218 KM) oraz oferowane od 2014 r.
B47: (150, 190 KM). Obie konstruk-
cje maja problemy z napedem roz-
rzadu, ktéry umieszczono od strony
skrzyni biegéw, wiec wymiana be-
dzie bardzo droga. Jednak seria B
jest uznawana za mniej proble-
matyczna, a jej rozrzad moze wy-
trzymac nawet ponad 300 tys. km.
Tak samo jest w silniku N57, czyli
3.0 R6 (204-381 KM), stosowanym
przez caly okres produkcji serii F10.
Na szczycie gamy jednostek wyso-
kopreznych stalo usportowione, de-
biutujace w 2012 r. M550d z trzema
turbinami (N57, 381 KM).

Siodma ,,piatha”

Siédma generacja limuzyny se-
rii 5 (G30) weszla do sprzeda-
zy na poczatku 2017 r. Wzgledem
poprzednika urosta nieznacznie,
mierzac 494 cm dlugosci, 186 cm
szerokosci i 148 cm wysokosci.

stanowi ,,V-6semka”, ale ja syste-
matyczne poprawiano. Role pod-
stawowego silnika petnit B48. To
dotadowane 2.0 (184-252 KM) ma-
jace drobne przypadlosci, ale na
tle poprzednika (N20) jest wrecz
wzorem bezawaryjnosci. Rzedowa
,»szbstka” 3.0 0 oznaczeniu B58 tra-
fita do wersji 540i (333-340 KM).
Ponad nia stala M550i xDrive na-
pedzana ponownie poprawionym
silnikiem 4.4 V8 (456-523 KM),
czyli N63 TU2/TU3. Na tym ofer-
ta poteznych V8 wcale sie nie kon-
czyta. Na zamoznych czekaty M5
(600-635 KM) oraz wlaczona w sze-
regi BMW Alpina B5 (608 KM).

Silniki wysokoprezne, tak jak
u poprzednika, dzielily sie na czte-
rocylindrowa ,,dwulitréwke” i trzy-
litrowa rzedowa ,,szdstke”, ale
nowej generacji. B47 to 2.0 (150-231
KM), zas B57 to 3.0 (265-400 KM).
Oba silniki wciaz nie maja ,,dozy-
wotniego” napedu rozrza-
du, cho¢ jego trwatosé
jest znacznie wigksza
niz w jednostkach serii
N47/N57.

Wiele usterek
i przedwczesnego zu-
zycia podzespolow
wynika w tych mo-
delach z... przestrze-
gania zaleceni producenta co do
przebiegéw serwisowych. Czesta
zmiana oleju, nie rzadziej niz co
10 tys. km, to podstawa utrzyma-
nia wielu silnikéw BMW w dobrej
kondycji. W przypadku wysilonych
jednostek o mocy ponad 300 KM te
resursy nalezy jeszcze skrécié. To
samo dotyczy m.in. automatycznej
skrzyni ZF 8HP, w ktdrej jej produ-
cent (ZF) zaleca wymienia¢ olej co
60-95 tys. km, za§ BMW twierdzi,
Ze wymiana nie jest konieczna.

AUTOR: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.




@ Silniki

BMW serii5F10

> Podstawowy silnik 2.0 N20 (184 KM) nie
gwarantuje oszatamiajacych osiggow, duzo
palii jest bardzo awaryjny. Odradzamy!

> 3.0zseriiN53 (204-272KM) orazN55 (306 KM)
to dosc¢ paliwozerne silniki. Na tle innych
jednostek skala awarii jest ograniczona.

> Silnik 4.4 V8 jest niezwykle mocny (408-
-450 KM). Jesli koniecznie go chcemy, wy-
bierzmy wersje poliftowg o mocy 450 KM.
| dobrze sprawdZmy jej stan oraz historie
serwisowg - duze spalanie oleju moze ozna-
czac, ze silnik jest powaznie uszkodzony.

> Diesel R4 to najpierw seria N47,a 0d 2014r.
poprawiona i warta polecenia seria B47.

> Wiekszy 3.0 (204-381KM) o kodzie N57 to
mocna i oszczedna jednostka.

> Oferte uzupetniata hybryda 3.0 (340 KM).

@ Usterki

Diesle 2.0 N47 (518d i 520d) maja
problemy z napedem rozrzadu i EGR.

S|In|k 3.0 N57 jest udany, aIe nie tak
»pancerny” jak starszy M57.

BMW serii 5 G30

> Podstawowy silnik benzynowy 2.0 B48
(184-252 KM) jest znacznie lepszy od po-
przednika (N20). Podstawowa specyfika-
cja nie zachwyca osiggami.

> Silnik 3.0 R6 B58 (333 KM) z wersji 540i
to Swietny kompromis pomiedzy osi3-
gamii kosztami.

> Topowe 4.4 V8 N63 postuzyto do na-
pedu wersji M550i (456 KM), Alpiny D5
(608 KM) oraz jako baza dla 563, silnika
M5 (600-635 KM).

> Czterocylindrowy diesel 2.0 B47 (150-
-231 KM) jest oszczedny, a mocniejsze
wersje oferujg catkiem dobre osiagi.

> Wiekszy diesel 3.0 B57 (286-400 KM)
potrafi mato pali¢ijest mniej problema-
tyczny od swojego mniejszego ,,brata”.

> Oferte dopetniaty hybrydy plug-in (2.0/3.0).

BMW serii 5F10

Seria F10 nie miafa szczes-
cia do silnikow, a jak jest
z resztg podzespotow?

Elektronika ptata figle,

zdarzajg sie awarie czuj-

nikéw parkowania, kamer

cofania, modutéw Blue- 1 W N20 mozliwe 2 W N53 mozliwe 3W 4.4 V8 sprzed
tooth i komfortu, syste-  wyciekioleju,roz- awariepompwody 2014 r. awarie
méw ADAS czybezkluczy-  rzedzanie go pali- i paliwa, wtryski- uktadu chtodze-
kowego dostepu. Awarie  wem, awariepom- waczy, w N55 tez nia, wtryskiwa-
trapia tez adaptacyjne py oleju, wody, pompy podcis- czy,turbospreza-
amortyzatory oraz ak- rozrzadu, Valve- nienia; w dieslach rek oraz napedu
tywny uktad kierowniczy.  tronicorazturbiny. -rozrzadu. rozrzadu.

Duze, solidne, wygodne, czesto bogato wyposazone - seria 5 oferuje
to wszystko. Niestety generacja F10 po kilkunastu latach moze gene-
rowac spore koszty i trzeba by¢ na nie przygotowanym. Skala mozli-

wych awarii jest pokazna. Najgorszym scenariuszem s3 zatarcia
silnikow. | to wcale nie jednostkowe przypadki!

NASZYM ZDANIEM: Zdarzaja sie egzemplarze F10,
ktdre nie generuja zadnych problemow, nawet przy
wigkszych przebiegach. Ale narynku uzywanych le-
piej dmuchac na zimne. Szukajmy aut z udokumen-
towanym serwisem. Duzy przebieg nie bedzie prob-
lemem, jesli powazne naprawy zostaty juz wykonane.

- \ | .

=
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BMW serii 5 630%

Kolejne wcielenie
»Piatki” nie jest juz

Diesel B47 jest trwaty. Wieksze wy-
datki zaczynaja sie od 300 tys. km.

w przypadku benzynowego silnika
2.0 problemem bywaja wycieki oleju.

tak problematyczne,
ale tez ma swoje typo-
we usterki. Nalez3 do

nich m.in. zawieszajg-

cysieinterfaceiDrive, 1W silnikach ben-
btedy w dziataniu sy-  zynowych nagar,
steméwwspomagaja- awarie turbo,
cychjazde,awarieha- ponadto w 2.0
mulcapostojowegoczy awarie uktadu
skrzyn ZF,wktorychnie - chtodzenia oraz
wymienianooleju.  wycieki oleju.

2 W dieslu 2.0
mozliwe proble-
my z rozrzadem,
wtryskiwaczami
i osprzetem (tur-
bina, zawor EGR
czyklapy wirowe). zaworu EGR.

3 Przypadtoscia-
mi diesla 3.0 s
nietrwaty i bar-
dzo drogi w wy-
mianie naped roz-
rzadu oraz awarie

PODSUMOWANIE

Nowsze G30 to znacznie poprawiona generacja. Oferuje to samo co F10, ale
poziom usterkowosci zostat powaznie ograniczony. To wcale nie oznacza, ze
dassie to auto tanio eksploatowac. Ceny czesci s wysokie, a robocizna kosz-
tuje duzo ze wzgledu na czasochtonnos¢ wielu napraw. Ale sztuki, o ktére

dbano, powinny odwdzieczy¢ sie latami satysfakcjonujacej eksploatacji.

NASZYM ZDANIEM: W tej generacji nie znajdziemy powaznych
btedow konstrukcyjnych. Drobne awarie beda sie zdarzac,
ale dasig im tatwo zaradzic. Dzieki temu G30 to bardzo

sensowna propozycja w swojej klasie.




UZYWANE BMW X1E84 vs F48

BMW X1 E84 vs F48

Uterenowone X1 moze podobac sie wielu. Jest wystarczajgco duze, by stuzyc jako auto
rodzinne, a do tego ma na masce znaczek =

marki premium. Przeswietlamy &
pierwsze dwie generacje, ” 4
aby odkryc stabe —
orazmocne -

if

strony naj-

BMW X1E84 (2009-2015)
4 Ceny: 18-60 tys. zt
B.MW X1 E.84 (2009-2015) N — ﬁ\* S|In|k| benzynowe: 2.0-3.0 (150-306 KM)
Plg.rwsza generacja kompaktow‘eg!:SUV-a m?rkl BMW jest Silniki Diesla: 2.0 (11 6-218 KM)

blizsza koncepcji crossovera. Niskie nadwozie w potacze-
niuz diugimrozstawem osiinapedemnatyt czynia zniego
warta uwagi oferte dla kierowcow poszukujacych samo-
chodutaczacego cechy rodzinnego kombi, podwyzszone-
gonadwoziamodeli uterenowionych oraz,,,osobowego”
podwozia pozyczonego wprost z BMW serii 3. Cieniem
na atrakcyjnej mieszance powyzszych zalet kiadzie sie
niezbyt dobra reputacja zastosowanych w nimsilnikow.
Niestety wiekszosc znich trapiszereg probleméw | “

BMW X1F48 (2015-2022)

Kolejne wcielenie X1zaprojektowanozu-
petnie inaczej. Postawiono naklasycz- /7
ng recepture SUV-6w z wysokim nad- /8
woziem, ale i napedem na przednia v
os. Wnetrze orazbagaznik zyskaty na
przestrzeni, prowadzenie pozostato
przyjemne, ale zdaniem wielu juz nie
tak, jak w starszych modelach bawar-

skiej marki. Za to silniki zastosowane
wnowymmodelus3aznacznie trwalsze
imniej awaryjne od poprzednikow.

BMW X1 F48 (2015-2022) Silniki benzynowe: 1.5-2.0 (136-231 KM) = —
Ceny: 32-130 tys. zt I Diesle: 1.5-2.0 (116-231 KM), Hybryda: 1.5+e (220 KM)
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MW budowalto game swo-
ich SUV-6w sukcesywnie

Wyraznie wieksza awaryjnosc pierwszej generacji sprawia,
od promiory pisrwszogo X3 ze koszty jej utrzymania s3 o wiele wyzsze.

dotaczyto do niego X3, za$ naj- GIELDOWE FAKTY:

mniejsze, kompaktowe X1 po- BMW X1E84 . » 80% wystawianych na sprzedaz egzemplarzy
kazano dopiero w 2009 r. Jego Przebieg typowy dla rocznika 2014 to 160-240 tys. km X1 pierwszej generacji massilnik Diesla
kompaktowos¢ jest jednak pozor- BMWijestjednaznajpopularniejszych marek na rynku wtérnymw Polsce, > Wigkszosc ofert (ok. 60%) dotyczy

na, bowiem wykorzystano platfor-  wiec z cze$ciami i serwisem nie ma problemu. Za to z cenami powazniejszego serwisu - juz tak.  samochoddw ze skrzynig reczng

me z serii 3 (E90). Obydwa modele  Wymianarozrzadu to koszt 8-12 tys. zt. Awarie tez bywaja drogie. Regeneracja rozdzielacza xDrive > Wersji xDrive jest nieco wiecej niz

maja nawet identyczny rozstaw  kosztuje 2-3,5 tys. z}, a maglownicy 1,5-3,5 tys. zt w zaleznosci od modelu. tylnonapedowych sDrive.
osi, wynoszacy 276 cm. To zale-
dwie 4 cm mniej niz w X3 (F25) BMW x1 F48 GIELDOWE FAKTY:

z 2010 roku. Wymiary gtéwne to > Diesle w ogtoszeniach sprzedazy BMW X1F48
446 cm dlugosci, 180 cm szeroko-  Przebieg typowy dla rocznika 2017 to 130-220 tys. km stanowiajuz ,.tylko” nieco ponad potowe ofert
§ci i 154 cm wysokosci. Ta ostat-  Pod wzgledem kosztow utrzymania kolejna generacja X1 wypada wy- » Jaku poprzednikawersjiznapedem xDrive jest
nia miesci sie doktadnie posrodku  raznielepiej. Rozrzad nadal wymaga wyjecia silnika ze skrzynia, ale umieszczenie napeduwpoprzek nieco wiecej od tych znapedem najedna 0

pomiedzy seria 3 a druga genera-  obniza cene operacji do 6-8 tys. t. Zdecydowanie nizsza awaryjnos¢ pozwala zrekompensowac > Skrzynie reczne tojuz ufamek rynku X1, znaj-

cja X1, ktéra urosta do wysokosci  wyzszy koszt zakupu auta. Nowsze silniki sa oszczedniejsze, ale coraz bardziej skomplikowane. dziemy je czesto w stabszych odmianach

typowej dla tego segmentu. Pierw-
sza generacja jest zatem niska jak
na SUV-a, ale z o wiele wieksza ka-
bina niz dawca plyty podlogowe;j.
Ma podwozie z doskonale jezdza-
cej ,,tr6jki” i funkcjonalnosé kom-
paktowego kombi. Zaletami sa tez
tréjdzielne oparcie kanapy i bardzo
ustawny bagaznik (420 1). Wady
oczywiscie takze sie znajda. Nale-
za do nich m.in. wykonanie i ma-
teriaty z nieco nizszej pétki niz te
w serii 3, co po latach da sie od-
czué. Moze tez przeszkadzac wy-
soki tunel centralny, ale to cecha
typowa dla aut tylnonapedowych,
jakim jest takze X1.

Samochdéd ten ma silnik umiesz-
czony wzdluznie i standardo-
wo przekazuje naped na tylna o
(sDrive).W opcji, a w mocniejszych
odmianach w standardzie oferowa-

W obydwu generacjach BMW X1 kokpit zaprojektowano tak,

aby byt zorientowany na kierowce.

Klasyczne wskazniki sg
czytelne, ekran central-
ny dzi$ juz nie imponuije,
jego obstuge realizuje
pokretto. Do sterowa-
nia radiem i nawiewem
1| jest duza liczba przyci-
skow. Podstawowe fo-
tele nie s3 najwygodniej-
sze, lepsze okazuja sie te
zm.in. regulacja dtugos-
cisiedziska. Z tytu mamy
ptaska kanape oferujaca
przecietng ilos¢ miejsca
oraz wysoki tunel cen-
tralny. Oparcie kanapy

no wersje xDrive, czyli z napedem | jesttrdjdzielne w propor-
obydwu osi. Poczatkowo dostep- cjach 40:20:40. Widocz-
ne byly wolnossace silniki benzy-  Pierwsza generacje zbudowano na bazie serii 3 i jej wnetrze przypomina nos¢ do tytu jest Srednia,
nowe 2.0 (150 KM) serii N46 i 3.0 osobowy pierwowzor. Niestety jakos¢ montazu i niektdrych plastikow po- * aledasie parkowac tytem
(258 KM) serii N52 oraz dotadowa-  czatkowo nie byta zbyt wysoka. Poprawiono to dopiero przy okazji liftingu. bez kamery.
ne 2.0 (184-245 KM) serii N20. La-
czono je ze skrzyniami recznymi fizycznych przyciskow
M6 lub automatami A6 (ZF 6HP). utatwiajacych codzien-
Silniki wysokoprezne bazuja na jed- ng obstuge. Materiaty
nostce 2.0 N47 z jedna turbina (116- tym razem okazaty sie
-177 KM) lub dwiema (204-218 KM). godne marki BMW, za-
. . . stosowano tez wiek-
Popraw‘one WerSje p0||ftowe sze ekrany centralne.
Zmian dokonano w polowie Tymrazem kierowcy nie
2012 roku. Poprawiono wykon- narzekaja juz tak cze-
czenie wnetrza, zastosowano przy- stonafotele, zas prze-
jemniejsze w dotyku materiaty, strzeriw Srodku wyraz-
poprawiono system multimedial- nie sie zwiekszyta. Na
ny iDrive czy ksztatt kierownicy. kanapie wciaz nie moz-
Na zewnatrz pojawity sie kierunko- . narozsiasc sie pokro-

wskazy w lusterkach bocznych, no-
we reflektory czy zderzaki. BMW
wdrozylo tez swoja nowa koncepcje
wersji stylistycznych, oferujac odtad

BMW X1F48

L lewsku, ale tunel cen-
tralny jest nizszy, zas
miejsca nad gtowami
wiecej niz u poprzed-

warianty xLine czy Sport Line. Choc wnetrze drugiej generacji wyglada nowoczesniej, to niewiele zmienito nika. Widocznos¢ do
Istotne okazaty sie¢ zmiany tech-  sieod strony techniki. Zegary nadal byty klasyczne, sterowanie multimedia- tytu jest zupetnie po-
niczne. Silniki dostosowano doP miznéw powierzono pokrettu, a kierowca miat do dyspozycji spora liczbe réwnywalna.

7
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—UZYWANE BMW X1E84 vs F48

nie, wersje

@ Wyposaze

Warto wiedziec

> Wolnossace silniki 2.0 (150 KM) oraz
3.0 (258 KM) sa w stanie wspétpraco-
wac z instalacjami LPG. Oferowano je
wytacznie do liftingu z 2012 roku.

> Opcjonalny system napedu obu osi xDri-
ve to rozwinigcie bazowej odmiany z tyl-
nym napedem. Standardowo przekazuje
60% momentu na tyti 40% na przéd za
pomoca sprzegta wieloptytkowego.

> Wersje stylistyczne - po moderniza-

¢ji wprowadzono warianty xLine, Sport /8

Line i M Sport. Odpowiadaty one za
wyglad auta, odpowiednio elegancki
lub sportowy.

> Pierwsze X1 ma opinie doskonale pro-
wadzacego sie samochodu, jednak
cierpi na tym komfort, bo zawieszenie
jest sztywne, a auto wyposazono
w opony typu run-flat.

Warto wiedzie¢

> Wtej generacji X1z xDrive podczas
normalnej jazdy 100% momentu trafia
na przod. Ty, za posrednictwem sprze-
gfa wieloptytkowego, dotaczany jest

w razie potrzeby, otrzymujac do 50%
sit napedowych.

X1F48 wciaz potrafi dostarczac kie-
rowcy sporo pozytywnych wrazen, ale
ma inny charakter od poprzednika. Za-
wieszenie ponownie zestrojono dos¢
sztywno, zastosowano opony run-flat
oraz precyzyjny uktad kierowniczy.
Podczas jazdy na sliskiej nawierzchni
czuc jednak réznice w stosunku do E84.
Zaprezentowana w 2020 r. hybryda
PHEV zbiera ma dobre opinie. Chcac
ja kupic, warto przed zakupem wy-
konac petna diagnostyke oraz test
SoH (sprawnosci akumulatora).

v

v
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BMW X1E84

3 W testach zderzeniowych Euro NCAP X1 E84 uzyska-
to maksymalna ocene 5 gwiazdek (dorosli: 87%; dzie-
ci: 86%). W standardzie oferowano ABS, kontrole trak-
(ji DTC, stabilizacji toru jazdy DSC, asystenta hamowania,
a takze opony typu run-flat umozliwiajace kontynuacje
jazdy (80 km z predkoscig 80 km/h) po przebiciu opony.

Bagaznik oferuje 4201, a po ztozeniu
kanapy rosnie do 1350 litréw.

BMW X1F48

Nie powinno dziwic, ze kolejna generacja takze zdo-
byta petne piec gwiazdek w testach Euro NCAP (doro-
$li: 90%; dzieci: 87%). W standardzie oprocz systemow
ABS, DSC czy EBD dodano system hamowania awaryjne-
go AEB, asystenta pasa ruchu, wykrywania zmeczenia
kierowcy, ogranicznik predkosci oraz tzw. aktywng ma-
ske silnika. W opcji dostepny byt aktywny tempomat.

_—C
W F48 sterowanie systemem iDrive
nadal odbywa sie za pomoca pokretta.

Bagaznik ma pojemnosc¢ 505 litrow. i
Mozna go powiekszyc do 1550 1.

normy Euro 6. Zrezygnowano
z wersji wolnossacych, a starsze
skrzynie automatyczne o szes-
ciu biegach zastapiono nowa kon-
strukcja o§miobiegowa (ZF 8HP)
o doskonalej reputacji. Z istotnych
nowosci silnikowych nalezy wy-
mieni¢ doladowana topowa od-
miane benzynowa: 3.0 (306 KM)
serii N55, a takze zwiekszenie
mocy ze 177 na 184 KM w gamie
turbodiesli.

Najwieksze bolaczki tego mode-
lu zwigzane sa z silnikami. Seria N
uwazana jest za nieudana oraz po-
datna na wysokie koszty serwisu
i potencjalnych awarii. W popular-
nych dieslach taiicuch rozrzadu jest
nietrwaly, a jego wymiana bardzo
droga, gdyz wymaga wyjecia silni-
ka. Rozrzad umieszczono bowiem
od strony skrzyni biegéw. Turbo-
sprezarki maja nietrwate lozyska,
warto szuka¢ aut z turbo po regene-
racji. Piezoelektryczne wiryskiwa-
cze, jak tez zawér EGR czy filtr DPF
potrafia sie zepsu¢. Benzynowy sil-
nik 2.0 turbo (N20) tez nie jest do-

umieszczono poprzecznie i stan-
dardowo napedzaly przednia o§,
cho¢ oczywiscie naped xDrive byt
dostepny jako opcja. Umieszczenie
silnika w poprzek spowodowalo,
ze kabina nie stracita na skréco-
nym rozstawie osi. Zyskata za to na
zwigkszonej wysokosci.

Od strony technicznej zmienito
sie niemal wszystko. Zastosowano
zupelnie nowa generacje silnikéw
serii B — zar6wno benzynowych, jak
i wysokopreznych. Sa one znacznie
lepsze od poprzedniej serii N, ofe-
rujac o wiele nizszy poziom awa-
ryjnosci. Podstawe stanowit silnik
1.5 R3 (136-140 KM). Uzupelniat go
2.0 R4 (178-231 KM). Oferte diesli
takze otwieral trzycylindrowy sil-
nik 1.5 (116 KM), w ofercie byty
tez jednostki 2.0 (150-231 KM). Sil-
niki trzycylindrowe oferowano ze
skrzyniami M6 lub A6. W 2018 ro-
ku klasyczny automat zastapiono
dwusprzeglowa przektadnia marki
Getrag. Mocniejsze jednostki 2.0 ta-
czono z automatycznymi skrzynia-
mi o 8 przetozeniach.

Dwie generacje i dwa rozne auta - pierwsze
zadowoli fanow marki i dobrego prowadzenia,
drugiemu blizej do typowego rodzinnego
SUV-a, ale wcigz kompaktowego

bra konstrukcja. Ma wadliwy naped
rozrzadu (kruszace sie §lizgi tancu-
cha). Problemy moze sprawiac tak-
ze taiicuch napedu pompy oleju.
Obie te czesci poprawiono w stycz-
niu 2015 roku, warto wiec szukaé
aut z rozrzadem wymienionym po
tym czasie. Dzieki temu uniknie-
my ryzyka zatarcia silnika w wyni-
ku zerwania faricucha pompy. Poza
tym zdarzaja sie awarie uktadu Val-
vetronic i szereg wyciek6w oleju.

“va, wyzszy, |epszy

Druga odstona X1 zarzucita niska,
»przyczajona” sylwetke poprzed-
nika, stawiajac na wysokie nad-
wozie typowe dla tego segmentu.
Gléwne wymiary generacji F48 to
444 cm dtugosci, 182 cm szerokosci
i 161 cm wysokosci, a wiec okazala
sie ona 0 7 cm wyzsza od poprzed-
niej. Zmniejszy! sie za to rozstaw
osi. Wynosi 267 cm, a wiec jest az
0 9 cm krétszy niz w pierwszym
X1. Wynikato to z zastosowania no-
wej platformy UKL zaprojektowanej
dla modeli X1, X2 oraz Mini Coun-
trymana. Oznacza to zmiane kon-
cepcji napedu. Tym razem silniki

Lifting z 2019 roku, oprécz zmian
stylistycznych nadwozia, przyniést
drobne nowosci techniczne i kos-
metyczne. W §rodku zastosowa-
no wiekszy ekran multimedialny
o przekatnej 8,8 lub 10,25 cala, le-
warek automatu zastapiono dzoj-
stikiem, zmieniono tez ksztatt
kierownicy. Silniki spelniaty odtad
norme Euro 6d, a w ofercie poja-
wila sie hybryda plug-in, czyli ta-
dowana z gniazdka. Oznaczono ja
jako X1 xDrive25e. Podstawe na-
pedu stanowil benzynowy silnik
1.5 R3 (125 KM) wspomagany elek-
trycznym (95 KM). Dawato to moc
systemowa na poziomie 220 KM.
Akumulator trakcyjny o pojemnosci
8,8 kWh netto zapewniat do 57 km
zasiegu w trybie elektrycznym.

Problemy w generacji F48 nie sa
duze. W jednostkach benzynowych
fanicuch rozrzadu wciaz moze by¢
nietrwaly, cho¢ mniej niz w po-
przedniku. Diesle nie lubia krétkich
dystans6w, za$ skrzynie automa-
tyczne wymagaja wymiany oleju co
maksymalnie 60 tys. km, aby dzia-
ta¢ bezawaryijniel

TEKST: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.



BMW X1E84

Silniki serii N trapit szereg probleméw i awa-

rii. Warto szukac aut po naprawach z uzyciem

poprawionych czesci.

> Wolnossacy silnik 2.0 N46 (150 KM) ofe-
ruje przecietne osiagi i dos¢ wysokie zu-
zycie paliwa w okolicach 9-101/100 km.

> Silnik 2.0 N20 (184-245KM) nawet w pod-
stawowe] wersji zapewnia dobrg dynami-
ke, jednak spalanie rzadko schodzi poni-
2€j81/100 km.

> 3.0 R6 najpierw byt wolnossacy (258 KM),
po liftingu zyskat dotadowanie (306 KM).
Tenostatnikatapultuje X1do ,setki” w5,6s.

> Diesel 2.0 N47 (116-218 KM) jest oszczed-
ny niezaleinie od mocy. Dobre osiagi za-

Diesel 2.0 jest najpopularniejszy na
rynku. Pali mato, ale jest ryzykowny.

Benzynowe 2.0 z dotadowaniem za-
pewniaja niezle osiagi, ale sa dosy¢
zachtanne na paliwo.

BMW X1E84

Silnikiiich osprzet stanowia
gtéwne Zrddto problemow.
Warto szukac aut z histo-
rig serwisowa, wymiana-
mi oleju co 10-12 tys. km

BMW X1F48

Stosowane w nowszym X1 silniki serii B s

sprawdzone i majg niska awaryjnosc.

> Benzynowe 1.5 R3 (136-140 KM) zapew-
nia przecigtne osiagi (0-100 km/h: 9,7 s),
ale pali niecate 61/100 km.

> Silnik 2.0 (178-231KM) oferuje dobra dy-
namike przy spalaniu 5,8-6,6 /100 km.

> Mniejszy diesel 1.5 R3 (116 KM) wystar-
czy do normalnej codziennej jazdy, a po-
trafi spali¢ 3,91/100 km.

> Diesel 2.0 (150-231 KM) oferuje osiggi
i spalanie adekwatne do mocy. Podsta-
wowy wariant pali 4,31/100 km.

> Hybryda (220 KM) ma dobre osiagiipotra-
fi przejechac ponad 50 km ,na pradzie”.

iwymienionym rozrzadem.

Elektronika sprawia drob- 1 Silniki 2.0 (N46
ne problemy. Awaryjnes3 i N20): awarie
naped XDrive (awarie roz-  rozrzadu, w tym
dzielaczaiwieloklinuwatu), ~ pekajace watki,
atakzeprzekfadniekierow-  taricucha pompy
nicze (uszkodzeniakrzyza-  oleju, Valvetronic
kow i maglownicy). i wtryskiwaczy.

23.0N52: awarie 3 Diesel 2.0 N47:
pompy wody, po- mozliwe awarie
pychaczy, Vanos; fancucharozrza-
N55: awarie pane- du, turbiny, wtry-
wek, wtryskiwa-  skiwaczy, zawo-
czyorazuktadu  ruEGR, filtra DPF,
Valvetronic. wycieki oleju.

Wersja hybrydowa jest oszczedna,
mocna i rzadko spotykana.

Benzynowe xDrive25i (231 KM) przy-
spieszaod 0 do 100 km/hw 6,5s.

BMW X1F48

Zdarzajg sie drobne

awarie elektronicznych

modutow sterujacych

iDrive czy reflektoréw

adaptacyjnych. System

XDrive zostat zmienio-

ny,aleitakjestczutyna 1 W benzynowych
réznice wysokoscibiez-  silnikach z ro-
nika (zalecanarotaca dziny B (1.5i2.0)
ko). Rekomendowane ~ faricuch rozrzadu
53 tez czeste wymiany  nieraz wycigga
oleju wsilniku i skrzy-  sie po przebiegu
niachautomatycznych. - 150-200 tys. km.

2Wyciekioleju 3 Wdieslach
(obudowafiltra  mozliwe s3 zaty-
ipokrywa zawo-  kanie sie zaworu
row); awarie pla- EGRi awarie fil-
stikowychele-  tra DPF przy krot-
mentow uktadu  kich przebiegach
chtodzenia. w miescie.

L1 PODSUMOWANIE
PUNKTY:

34I 50

Choc X1 F48 z pewnoscig nie zyskato sympatii tradycyjnych mitosnikow marki (przez
przedninaped), to wydaje sie, Ze jest to auto w petni godne polecenia. W stosunku do
poprzednika oferuje przestronniejsze wnetrze, wiekszy bagaznik, nowsza techni-
ke oraz systemy bezpieczenistwa, i co najwazniejsze - bardzo niska jak na BMW

awaryjnosc, awersja po modernizacji uchodzi za jeszcze bardziej dopracowana.

NASZYM ZDANIEM: Bedziemy powtarzac do znudzenia, ze warto
dopfacac do aut zudokumentowang historia. Poza tym drugie X1
nie ma wersji, ktorych nalezy unikac. Nalezy wybrac taka, ktdra be-
dzie odpowiednim kompromisem pomiedzy ekonomig i osiggami.

~ -

—
BMW X1E83 ﬁ

Zwinne podwozie, wygodne wnetrze o przestronnosci wigkszej iz wserii3, 4 % e

bagaznik o przyzwoitej pojemnosci, spory wybor pomledzy oszczednyml . 4
silnikami oraz bardzo mocnymi - to trudne do przecenienia zalety pierw- §
szego X1. Niestety lista potencjalnych problemdw silnikowych i zwigzane

z nimi wydatki sprawiaja, ze nie jest to oferta dla kazdego.

NASZYM ZDANIEM: Warte polecenia sa jedynie egzemplarze zudo- '
kumentowanym serwisem. Kazda faktura na wymiane rozrzadu, re-
generacje turbosprezarki czy maglownicy jest nawage zfota. Auta
zimportu bez zadnej historii to proszenie sie o potezne wydatki.

F48
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UZYWANE BMW X3 F25 vs GO1

BMW X3 GO1vs F25

Jest duze i pakowne, z powodzeniem sprawd2| sug jako petnoprawne
auto rodzinne. Moze byc oszczedne

lub bardzo szybkie, zaleznle co

jest dla nas wazniejsze. ' / A

Ktora s ~ 1/ E\
generacje g —
|epIEJ ‘\{ [ [ / R - i I
wybrac? o a4 -

BMW X3 GO1 (2017-i024)
Ceny: 38-300 tys. zt
Silniki benzynowe:

BMW X3 G01(2017-2024)

. : : o 2.0-3.0 (184-510 KM)
oo e ie: 2,0-3.0(152-340 KM)
czono zaledwie dwa lata temu. Dzieki temu mozemy Hybryda PHEV: 2.0 (252-286 KM)

miec pewnos¢, ze oferuje nowoczesna technike. Ob- Elekt ryczny: 286 KM
szerne nadwozie napedzaja dopracowanesilniki 4

spalinowe, w ofercie byty tez hybryda fadowa-
nazgniazdka orazwersjaw petnielektryczna. Ji
Nadodatek cenyzaczynajasienarozsadnym /|
poziomie, chociaz te najtarisze oferty nalezy

bardzo doktadnie przeswietlic, by nie zato-

wac dokonanego wyboru.

BMW X3 F25(2010-2017) |

Drugie wcielenie X3 w zatozeniu miato
byc lepsze i bardziej dopracowane od
pierwowzoru, jednak jakos¢ produkgji
w amerykaniskich zaktadach w Spar-
tanburgu nie doréwnata temu, do cze-
go przyzwyczajeni s europejscy klienci
segmentu premium. Cieniem nawizerun-

kumodeluktadzie sie tez paleta czterocy-
lindrowych silnikow obciazonych ryzykiem
powaznych usterek. Mimo tomoznawybrac
wersje, z ktorych wiekszos¢ kierowcow po-
winna byc zadowolona.

BMW X3 F25 (2010-2017) | Silniki benzynowe: 2.0-3.0 (184-306 KM)
Ceny: 25-140 tys. zt 1 Silniki Diesla: 2.0-3.0 (143-313 KM)
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MW okazato sie prekurso-

rem segmentu SUV-6w klasy

$redniej w Europie. Pierwsza

generacja X3 zadebiutowata
na rynku w 2003 roku i z racji ros-
nacej popularnosci tego typu aut
i braku konkurencji zostata ska-
zana na sukces. Audi, Mercedes
i Volvo potrzebowaly az pieciu lat,
by odpowiedzie¢ wlasnymi mode-
lami w tym segmencie.

Druga generacja X3, oznaczona
kodem fabrycznym F25, zostala
pokazana w 2010 roku. Nadwozie
mozna uznaé za calkiem spore,
mierzy bowiem 465 cm diugosci,
188 cm szerokosci i 171 cm wyso-
kosci. Platforme podlogowa dzieli
z seria 3 (F30), tak samo jak roz-
staw osi wynoszacy 281 cm. Da-
je to catkiem obszerne wnetrze,
gdzie komplet pasazeréw nie po-
winien narzekaé na brak miejsca
na nogi, a ze wzgledu na wyso-
kos¢ nadwozia — takze nad glowa-
mi. Bagaznik jest wysoki i gleboki.
Miesci 550-1600 litréw. Wnetrze
jest klasyczne dla BMW z tam-
tego okresu, jednak uzytkowni-
cy narzekaja na jakos¢ niektérych
materialéw czy solidno$¢ monta-
zu, skutkujaca poskrzypywaniem
na nieréwnos$ciach. Sytuacja po-
prawila sie nieco w 2012 roku,
kiedy BMW pokazato wersje LCI,
czyli poliftowa. Zmieniono tez pas
przedni, ksztatt reflektoréw, w tym
opcjonalnych LED-owych, luster-
ka boczne zyskaly kierunkowska-
zy, zaoferowano system Smart
Opener dla tylnej klapy oraz po-
prawiono system multimedialny
iDrive.

Uktad napedowy jest klasycz-
ny — z silnikami umieszczonymi
wzdluznie z przodu i napedem
na tylna o$ oznaczanym jako sDri-
ve (wylacznie najstabsze odmia-
ny silnikowe) lub na obie osie
z oznaczeniem xDrive. Dostep-
ne byly 4- i 6-cylindrowe silni-
ki. Czterocylindrowe jednostki
o pojemnosci dwdch litréw z do-
fadowaniem (184-245 KM) to se-
ria N20. Zwlaszcza mocniejsza
odmiana oferuje bardzo przy-
zwoite osiagi, ale okupione
wysokim spalaniem. Do tego jed-
nostka obarczona jest szeregiem
wad technicznych znaczaco pod-
noszacych koszty eksploatacji. Du-
70 lepsza jednostke 2.0i serii B48
zaoferowano dopiero pod koniec
produkcji, w 2016 roku. Decy-
dujac sie na benzynowe 3.0i R6,
mamy do wyboru oferowana na
samym poczatku wersje wolnos-
saca (258 KM) lub dotadowana

Koszty - wyraznie wieksza awaryjnosc drugiej generacji X3 (F25)
sprawia, ze koszty jej utrzymania s3 o wiele wyzsze.

BMW X3 GO1

Przebieg typowy dla rocznika 2020 to 80-130 tys. km

Pod wzgledem kosztow trzecia generacja X3 wypada nieco lepiej.

Wymiana faricucha rozrzadu wymaga wyjecia silnika ze skrzynia, bo w jednostkach serii B nadal
jeston od strony przekfadni. Zdecydowanie nizsza awaryjnos¢ pozwala zrekompensowac wyzszy

koszt zakupu. Nowsze silniki s3 oszczedniejsze, ale coraz bardziej skomplikowane.

BMW X3 F25

Przebieg typowy dla rocznika 2016 to 140-220 tys. km

BMW jest jedna z najpopularniejszych marek na rynku wtérnymw Pol-

sce, wiec z czesciami i serwisem nie ma problemu. Za to ceny bardziej ztozonych ustug serwiso-
wych s wysrubowane. Wymiana rozrzadu to koszt 8-12 tys. zt. Awarie tez bywaja drogie, za-

wodzi osprzet silnikéw. Regeneracja rozdzielacza xDrive kosztuje 2-3,5 tys. zt.

GIELDOWE FAKTY:

> Prawie potowa wystawianych na sprzedaz
X3 serii G01to diesle, hybrydy niecate 10%.

> Wszystkie BMW X3 GO1 maja automatyczna
skrzynie.

» Naped xDrive to ponad 90% ofert. Tylnonape-
dowe X3 stanowig margines rynku.

GIELDOWE FAKTY:

> W ogtoszeniach sprzedazy F25 z dieslamista-
nowig niemal 3/4 ofert.

> Naped na obie osie xDrive ma absolutna wigk-
sz0$¢ oferowanych aut.

> Skrzynie automatyczne ma na wyposazeniu
80% oferowanych X3.

Whetrze — w obydwu generacjach kokpit zaprojektowano tak,

by byt zorientowany na kierowce.

BMW X3 GO1

W srodku X3 GOT1 sprzed modernizacji wyglada jak ewolucja poprzedni-
ka. To, co poprawiono, to materiaty i wykoriczenie. Cyfrowe zegary majg
analogowy wyglad, a ekrany multimediow oferujg przekatng 6,5, 8,8, lub &

BMW X3 F25

Zagladajac do wnetrza F25, nikt nie bedzie miec watpliwosci co do marki
auta. Mozna je okreslic¢ jako klasyczne BMW. Kokpit zorientowany na kie-
rowce, misista kierownica czy analogowe zegary uzupetnia kolorowy wy-

10,25 cala. Po moderni-
zadji (fot.) pojawity sie
' wirtualne zegary, asrod-
kowa czes¢ deski prze-
projektowano, montujac
ekran 10,25, lub 12,3 cala.
Fotele uchodza za wy-
godne i dobrze trzyma-
jace, najwygodniejsze s3
te zrozsuwanym siedzi-
skiem. Maja tez spory za-
kres regulacji, wiec po-
mieszcza wysokie osoby.
Kanapa ma tréjdzielne
oparcie, miejsca nanogi
inad gtowami jest sporo.
Widocznosé do tytu jest
nienajgorsza, ale warto
szukac aut z tylng kame-
| r3,wstandardzie bytyje-
" dynie czujniki cofania.

Swietlacz centralny ste-
rowany pokrettem. Jak
na wspétczesne stan-
dardy - niezbyt nowo-
czesnie, ale wszystko
na swoim miejscu. Lif-
ting wprowadzit sub-
telne zmiany. BMW
' stosowato rézne fo-
tele, szukajac maksy-
malnej wygody, nalezy
szukac tych z wysuwa-
nym podparciem ud.
Kanapa z tréjdziel-
nym oparciem oferuje
podtokietnik oraz spo-
ro miejsca nanogi. Wi-
docznos¢ do tytu jest
akceptowalna, a jak
na wspotczesne auto
nawet catkiem niezta.

b
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—UZYWANE BMW X3 F25 vs GO1

@ Wyposazenie, wersje
BMW X3 GO1

W testach zderzeniowych Euro NCAP X3 uzyskato maksy-
malng ocene 5 gwiazdek (dorosli: 93%; dzieci: 84%). W stan-
dardzie oferowano ABS, kontrole trakgji DTC, stabilizacji
toru jazdy DSC, asystenta uwagi kierowcy oraz ostrze-
ganie przed kolizjg. Za pozostate elementy, jak asysten-
ta pasa czy tempomat ACC Stop&Go, nalezato doptacic.

Warto wiedziec

> Klient mégt skonfigurowac auto, do-
bierajac opcje. Korzystniejsze finan-
sowo byto wybranie jednej z wersji
- Standard/Avantgarde, xLine (tere-
nowa), M Sport (usportowiona). M40i
i M40d nalezg do linii M Performance.

Nawet w wersji LCI panele sterowania
0Oddzielnie nalezy traktowac sportowg  oferuja sporo fizycznych przyciskéw.
wersje X3 M (480 KM) przygotowywa-
nej przez legendarne BMW M GmbH.
Hybryda - zaprezentowana

w 2021 roku wersja PHEV ma mniejszy
bagaznik (450 1) i maty zbiornik paliwa. |

v

Zdarzaja sie problemy z klimatyzacja
i odpowietrzaniem baku.

BMW iX3 - elektryczna wersja zbiera
dobre opinie mimo jedynie tylnego
napedu. Realne zuzycie energii to
16-18 kWh/100 km, bagaznik nie
stracit na pojemnosci (550 ).

v

Bagazmk ma 550 litrow polemnosa
- tyle samo, co w drugiej odstonie X3.

BMW X3 F25

wae= Druga generacja X3 takze zdobyta petne pie¢ gwiaz-
dek w testach Euro NCAP (dorosli: 88%; dzieci: 83%).
W standardzie oferowano systemy ABS, DSC, HDC (asy-
stent ruszania pod gore) czy opony run-flat. Za dopfa-
tq byty asystent martwego pola, zmiany pasa ruchu,
ostrzeganie przed kolizjg, asystent Swiatet drogowych
czy tempomat Stop&Go.

@ o m— Q
) m =2
Warto wiedzie¢

> Skrzynie reczne - szesciobiegowe
przektadnie manualne taczono wy-
tacznie z silnikami 2.0i (184 KM) oraz
2.0d (150-190 KM).

> Naped sDrive - tylny naped ofero-
wano w stabszych odmianach benzy-
nowych sDrive20i (184 KM) i dieslach Dzojstik wyboru biegow to standard
sDrive18d (143-150 KM). Narynku ~ wX3 ze skrzyniq automatyczna.
USA takze jako sDrive28i (245 KM).

> Wersje stylistyczne - po modernizacji
obok odmiany bazowej wprowadzono
wersje stylistyczne xLine i M Sport.
Odpowiadaty za wyglad auta, odpo-
wiednio elegancki lub sportowy.

> BMW X4 - w 2014 roku zadebiuto-
wat model X4 (F26). Jest on tech-
nicznym blizniakiem X3 ze zmieniona
tylng czescig nadwozia, utrzymang
w konwencji SUV-Coupe.

Bagaznik jest bardzo foremny, w opcji
byty szyny do mocowania przegrody.
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(313 KM). Ich realne spalanie nie
jest duzo wyzsze niz w silnikach
2.0i. Takze one maja wlasna liste
stabych punktéw, ale przy regu-
larnym serwisie odwdziecza sie
wysoka kultura pracy i $wietny-
mi osiagami. Silniki wysokoprez-
ne réwniez oferowano w dwéch
postaciach: 2.0d (143-190 KM) se-
rii N47 oraz 3.0d (258-313 KM)
serii N57. Mniejszy diesel N47
uznawany jest za jeden z najbar-
dziej problematycznych silnikéw
BMW. Dobra informacja jest taka,
ze przy okazji liftingu zastapit go
nowszy, o wiele bardziej dopra-
cowany diesel 2.0 serii B47 (150-
-190 KM). Stabsze odmiany mozna
bylo naby¢ z reczna skrzynia M6,
pozostate wytacznie z doskonatym
8-biegowym automatem ZF 8HP.

X3 serii GO1 - nowe rozdanie

Trzecia generacja X3 weszla na
rynek w 2017 roku. Opracowano
ja na nowej, tzw. klastrowej pty-
cie podtogowej CLAR. Przy okazji

serii B. Benzynowe 2.0i B48 (184-
245 KM) lub 3.0i B58 (306 KM)
uzupelniata oferta dzialu M
w postaci odmian usportowio-
nych M40i z silnikiem B58
(360-387 KM) oraz X3 M i X3 M
Competition z silnikiem S58
(480-510 KM). Diesle to silniki
2.0d B47 (150-231 KM) oraz 3.0d
B57 (265-340 KM). W tej genera-
¢ji zrezygnowano catkowicie ze
skrzyn recznych, kazda z powyz-
szych wersji korzystata z prze-
ktadni ZF 8HP. Przy okazji liftingu
wszystkie silniki R4 i R6 otrzyma-
ty uktad mikrohybrydowy z insta-
lacja 48 V, co znaczaco poprawito
komfort ruszania i dziatania syste-
mu start-stop. Warto wspomniec
o wariantach zelektryfikowanych.
BMW oferowato hybryde plug-in
(PHEV) o oznaczeniu xDrive 30e
z silnikiem 2.0i i elektrycznym
(67 KM) o lacznej mocy 292 KM.
Miata ona akumulator trakcyj-
ny o pojemnos$ci 12 kWh, daja-
cy zasieg ,na pradzie” do 48 km.

Jesli zdecydujemy sie na diesla B47 2.0d,

to wybor generacji F25 nie musi oznaczac
finansowej katastrofy. Jednak im nowsze X3,
tym lepiej - polecamy generacje GO1

zwigkszono wymiary zewnetrz-
ne do 471 cm dlugosci i 189 cm
szerokosci, przy nadwoziu obni-
zonym do 168 cm. Rozstaw osi
zwiekszono o 5 cm, do 286 cm.
Wnetrze prezentuje podobna
przestronnos¢ jak poprzednia ge-
neracja F25. Problem miejsca nad
gtowami powodowany przez niz-
szy dach rozwiazano, obnizajac
siedzisko kanapy. Podstawowe
funkcjonalnosci wnetrza pozosta-
ly niemal niezmienione, podobnie
jak przestrzen bagazowa, miesz-
czaca identyczne 550/1600 litréw.
W potowie 2021 roku BMW poka-
zato zmodernizowana wersje LCL
Zmieniono wyglad paséw przed-
niego i tylnego, w petni diodowe
reflektory staly sie standardem,
a w opcji dodano matrycowe re-
flektory laserowe (kosztowne
w przypadku awarii). We wnetrzu
poprawiono wyciszenie, prze-
projektowano catkowicie deske
rozdzielcza, z nowymi panelami
nawiewu, sterowania i wiekszy-
mi ekranami, a takze nowym sy-
stemem iDrive 7.

Pod maska od poczatku insta-
lowano wylacznie silniki z nowej

W ofercie byl tez w pelni elek-
tryczny model iX3 (286 KM) z ba-
teria o poj. 80 kWh i zasiegiem do
471 km.

Silniki serii B uznaje sie za do-
pracowane, jednak nie sa catko-
wicie bezawaryjne. Zdarzaja sie
pekajace obudowy filtra oleju
skutkujace wyciekami. Delikatne
elementy ukladu chtodzenia po-
trafia pekac i kruszyc¢ sie. W ukla-
dzie dolotowym pojawia sie
nagar. W jednostkach benzyno-
wych zdarzaja sie uszkodzenia
zaworu odmy, a modut zarzadza-
nia cieptem, ktéry zastapit termo-
stat, potrafi sie zaciaé. W silnikach
wysokopreznych byl problem
z chtodnica EGR, mogacy skutko-
wacé pozarem. BMW uruchomilo
akcje przywolawcza likwidujaca
zagrozenie. Zdarzaja sie tez prob-
lemy z uszczelnieniem czujni-
ka ci$nienia paliwa w ukladzie
common rail skutkujace prze-
dostaniem sie paliwa do wiazki,
a nawet do komputera ECU, co
moze doprowadzié¢ do jego znisz-
czenia. Nie sa to jednak bardzo
czeste usterki.

TEKST: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.



@ Silniki
BMW X3 601

Do napedu GO1stosowanossilniki serii B. Majg one

dobre opinie, zwtaszcza na tle poprzednikow.

> Silnik 2.0 B48 (184-252 KM), poza bazowa
wersjg, oferuje dobre osiagi przy Srednim
spalaniu7,1-7,31/100 km.

> Wigkszy 3.0i B58 (354-360 KM) stosowa-
no w wersji M40i. Spala7,9-8,41/100 km.

> Hybryda korzysta z benzynowego silnika
2.0i, oferujac faczng moc 292 KM. Potrafi
przejechac do 48 km w trybie elektrycznym.

> Diesel 2.0d B47 (150-231 KM) zapewnia
osiagii spalanie adekwatne do mocy. Zu-
zycie paliwa: 4,9-6,11/100 km.

> Diesel3.0d B57 (265-340 KM) daje swietne
osiagi, a spala 5,7-6,51/100 km.

. (-
2.0d to solidny naped, najstabsza
wersja moze byc zbyt ospata.

Hybryda sprawdzi sie w miescie, gdzie
moze jezdzic tylko w trybie elektrycz-
nym. Na autostradzie duzo pali.

PUNKTY:

BMW X3 F25

Polecamy wersje po liftingu, z dieslami se-

rii B47 - s sprawdzone i mato awaryjne.

> Silnik benzynowy 2.0i N20 (184-245 KM)
nawet w podstawowej wersji zapewnia
dobra dynamike, ale na homologowa-
ne Srednie spalanie 7-7,5 1/100 km ra-
czej nie ma co liczyc.

> Poczatkowo stosowany benzynowy silnik
3.0i N52 (258 KM) w 2012 roku zastgpita
dotadowana wersja 3.0i N55 (306 KM).

> Diesla2.0d N47 (143-184 KM) montowa-
no przed liftingiem, W 2014 roku pojawity
sie lepsze diesle 2.0d B47 (150-190 KM).

> Diesel 3.0d N57 moze miec jedna turbi-
ne (258 KM) lub podwéjne turbodofa-
dowanie (313 KM).

PUNKTY:

8/10

. e -.-. 1__...‘:-" _; .
Diesel 3.0d j jest oszczedny i dyna-
miczny, ale nie wolny od wad.

Benzynowe 3.0i z dotadowaniem
czyni z X3 niemal auto sportowe.

BMW X3 GO1

Zdarzaja sie drobne awarie
elektronicznych modutéw
sterujacych iDrive czy ra-
dardw systeméw bezpie-
czenstwa. Zaleca sie cze-

8/10

stewymiany olejuwkazdym

BMW X3 F25

Silniki orazich osprzet
stanowia gtowne Zrod-
to probleméw. Warto
szukac aut z historig
Serwisowa, wymianami

oleju co 10-12 tys. km

silniku oraz regularnewy-  1W jednostkach  2SilnikiseriiBsa 3 Warto przygo- oraz wymienionym 12.0i N20: awarie 23.0iN52-moz- 3 W diesel2.0d
mianyolejuwskrzyniauto-  benzynowych dopracowane,  towacsi¢nadrob-  rozrzadem. Elektro- rozrzadu,wtym liwe awarie pom- N47 mozliwe awa-
matycznejiw skrzyniroz-  oraz mocnych aleniestatysiec  nebfedy elektro- nika sprawia drobne pekajgce watki,  pywody, popy-  rierozrzadu, tur-
dzielczej uktadu xDrive.  dieslachnaped  ,,pancerne”.Ich niki, zawieszenia, problemy. Awaryj- tarcuchapompy chaczy, Vanosa; biny, wtryskiwa-
Zaniedbaniaprowadzado rozrzadumoze  przypadiosciasa multimediow, ka- ny jest naped xDrive  oleju, uktadu W N55 - panewek, czy, zaworu EGR,
kosztownychawariiturbo- ~ sie przedwczesnie m.in.notoryczne mery cofania czy (awarie rozdzielacza Valvetronic, wtryskiwaczy, filtra DPF, wycie-
sprezarkiczyukfaduxDrive. ~ zuzy. wycieki oleju. radaréw. i wieloklinu watu). wtryskiwaczy. Valvetronic. ki oleju.

PODSUMOWANA

Druga generacja X3 to pod wieloma wzgledami dopracowany SUV klasy sredniej, ktdry
powinien zadowoli¢ kierowcdw poszukujacych przestronnego auta rodzinnego seg-
mentu premium. Wnetrze pomiesci wygodnie nawet piec osob, bagaznikjest duzy,
a paleta jednostek napedowych daje spory wybor - od wersji oszczednych do
bardzo szybkich. Wady to niska jakos¢ montazu oraz awaryjne silniki N20 i N47.

NASZYM ZDANIEM: Nalezy unikac samochoddw bez udokumen-

towanej historii serwisowej. Jest ona wazniejsza niz przebieg,
ktory zreszta wcigz mozna zafatszowac. Najbardziej polecamy
diesle 2.0 B47 - s3 dopracowane i prawie nie sprawiajg ktopotow.

—

Dopracowane podwozie, wygodne wnetrze o nienagannej przestronno-
$ci, bardzo pakowny bagaznik czy wybdr pomiedzy oszczednymi silnikami
oraz bardzo mocnymi - to spore zalety tej generacji X3. Lista potencjalnych
probleméw nie jest duga ani przerazajaca, ale koszty utrzymania moga by¢
wysokie. Jednak regularny serwis zmniejszy ryzyko powaznych usterek.

NASZYM ZDANIEM: Rozpietos¢ cenowa uzywanych GO1powoduje, ze '
kazdy znajdzie cos dla siebie. Odradzamy jednak podejrzanie tanie ofer-
ty, zaniedbane auta czy wersje zUSA. X3 m.in. z Niemiec nalezy doktad-
nie przeswietli¢ m.in. pod katem przebiegu (stan licznika bywa cofany).

P e 7. 7 2 y
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Silniki BMW raczej nie nalezaty
do szczegdlnie udanych

w XXI wieku. Z 20 jednostek
oferowanych od 2010 r. za udane
mozna uznac tylko dziewiec.

MW praktycznie od poczatku

produkcji samochodéw sty-

neto z mocnych i niezawod-

nych silnikéw, ktére dawaty
kierowcom — wraz z dopracowa-
nym podwoziem — niepowtarzalna
rado$¢ z jazdy. Jednak po roku 2000
zaczely sie problemy.

Analizujac silniki BMW, ktére
byly jeszcze oferowane w 2010 r.
i p6zniej, nietrudno zauwazycé
pewna prawidlowosé. Marce zde-
cydowanie najlepiej wychodzi-
ty rzedowe ,,sz6stki” oraz diesle.
Znacznie gorzej przedstawia sie
historia starszych 4-cylindrowych

Dobre
\ silniki

20 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026

Na te silniki
trzebauwazac |\

silnikéw benzynowych, ktére al-
bo wymagaja ostroznosci, albo
trudno je polecié¢. Co ciekawe, wi-
ny nie mozna zrzuci¢ na down-
sizing czy turbodotadowanie, bo
bardzo dobre N55, B48 czy B58
takze korzystaja z turbo i bezpo-
§redniego wtrysku. Najbardziej
problematyczny byt okres wpro-
wadzania nowych technologii
w rodzinach N, szczegdlnie 4-cy-
lindrowych. Sytuacja wyraZnie
poprawita sie wraz z modutowa
rodzina B, ktérej niemal wszystkie
jednostki naleza do udanych.
TEKST: MARCIN £tOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

Niepolecane

\ silniki

Nastepca niezbyt udanego silni-
kaN54 byt pierwszajednostka
benzynowaz turbodotado-
waniem typu twin-scroll, £
systemem Valvetronic
iwtryskiem bezposred-
nim. Kompozycje te nie-
miecki producent na-
zwat TwinPower Turbo.
Szesciocylindrowy N55
ma tez podwajny VANOS.
Jedng z wazniejszych zmian
wzgledem poprzednika sg wtryski-

wacze elektromagnetyczne zamiast drogich
piezoelektrycznych.

N55 zadebiutowat w 2009 r. w BMW 535i Gran
Turismo. Do 2016 r. wycofano go z wiekszosci
modeli. Najdtuzej montowano gow BMW X6 F16
XDrive35i - do 2019 r. Rozwijat moc od 306 do
370 KM, oferujgc przy tym porzadng dynamike.

N55 jest jednak wyraZnie mniej
»  problematyczny od N54 i na-
B lezydonajlepszychturbodo-
tadowanychsilnikow ben-
zynowychBMW ostatnich
. kilkunastu lat. Wymaga
jednak dobrego, sta-
rannego serwisu i wizyt
uspedjalistow, ktorzyznaja

jegoprzypadtosci. Zadbany
potrafizrobic duze przebiegi.

Typowe problemy tej jednostki wia-

23 sie z wysoka temperatura pracy - benzy-
naw oleju i wycieki z uszczelnier, a takze ryzyko
przegrzania. Ze szczegdlng dbatoscia nalezy pil-
nowac sprawnosci uktadu chtodzenia, zwtaszcza
pompy cieczy chtodzacej.

PROBLEMY:

Wycieki oleju, pekanie elementdw plastikowych na
silniku, usterki pompy wtryskowej, pompa cieczy cze-
sto podlega wymianie juz po ok. 100-150 tys. km.

WYSTEPOWALW2010ROKUI POZNIEJW:
BMW serii 1 (E87 i F20), serii 2 (F22), M2 (F87),
serii 3 (E90 i F30), serii 4 (F32), serii 5 (F10),
serii 6 (F12), serii 7 (FO1), X3 (F25), X4 (F26),
X5 (E70i F15), X6 (E71i F16).



- Polecane silniki

D

@

Diesel 2.5/2.9/3.0 M57 (1998-2013)

Kultowy szesciocylindrowy diesel =
BMW przejdziedohistoriijako  <C
jednostka o najszerszymza-
stosowaniuw historiieu- 48
ropejskiej motoryzacji.
Poza samochodanmi fa-
brycznymi BMW mon-
tuje sie go od wielu lat
'ko zastepczy wautach
erenowych, dostawczych,
ciezarowych, a nawet jako
silniki stacjonarne - wszedzie
tam, gdzie potrzebna jest trwatos¢
iwydajnosc oraz wszedzie, gdzie jednostka fa-
brycznajest za staba lub awaryjna. M57 ma swo-
ich fanow, ktorzy twierdza, ze to najlepsza kon-
strukcja BMW we wspétczesnej historii.

M57 zastapit diesla M51, a jego nastepca zo-
stat N57. Wezesne wersje miaty zeliwny blok,
ale ostatnia generacja M57TU2 (od ok. 2005r.)

S otrzymata aluminiowy. W zalez-
~,nosci od odmiany stosowa-
no jedng turbosprezarke
X ozmiennejgeometriialbo
D dwustopniowe dotado-
| wanie z dwiema tur-
bosprezarkami. Moc
w koricowym okresie
produkcji to 197-286 KM.
W 2010 r. nie stosowano
juz odmiany 2,5-litrowej.
W wiekszosci modeli silnik znik-
natzgamyw tym roczniku. Jedynie
w serii 3 pozostat do 2013 r.

Dzis najwigkszym problemem M57 jest czes-
ciej wiek i przebieg samochodu niz sama kon-
strukja silnika.

PROBLEMY:

Dotyczg gtownie klap wirowych (zazwyczajjuz
usunietych), turbosprezarek, wtryskiwaczy,
termostatow, kot pasowych watu korbowego,
ewentualnie filtra DPF, jesli nie zostat wyciety,
i ogdlnie osprzetu typowego dla silnikow Diesla.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKUIPOZNIEJ W:
BMW serii 3 (E90), serii 5 (E60), serii 6 (E63),

X3 (E83), X5 (E70), X6 (E71)

Benzynowy 2.5/3.0 N52 (2004-2013)

Wolnossacy rzedowy ,,szesciocy-
lindrowiec” byt nastepca sil-
nika M54 i zupetnie nowa
konstrukcjg opracowa-
ng z mysla o nizszej ma-
sie | wydajnosci. Silnik
wazy o0 10 kg mniej od
poprzednika. Ma lekki
magnezowo-aluminio-
wy blok, jeszcze posred-
ni wtrysk benzyny, podwdj-

ny VANOS (uktad zmiennych faz
rozrzadu)isystem Valvetronic (uktad
zZmiennego wzniosu zaworéwssacych), ktdry prze-
jatfunkcje elektronicznie sterowanej przepustnicy,
choc'te pozostawionojako element uzupetniajacy
iawaryjny. Uzyskano efekt szybszej reakdjinagaz,
ajednoczesnie nizsze zuzycie paliwa.

Zakres mocy oferowanychw latach 2010-2013 to
204-272 KM. Do 218 KM rozwijat wariant o po-

Benzynowy 1.2/1.5 B38 (

. jemnosci2,5 litra. Rowniez 3-itro-
Sa, Wy wystepowat z taka moca.

Nastepcg N52 byt sil-
nik N53 z bezposred-
nim wtryskiem paliwa,
ktory zadebiutowatjuz
w 2006 r. Silnika N52
nie wycofano jednak od

razu. W 2011 r. stosowa-

no go juz tylko w kilku mo-
delach, a najdtuzej pozostat

w BMW 125i E82.

To najlepsza, w miare jeszcze wspdtczesna jed-
nostka dlakogos, kto chce dobre, klasyczne, wol-
noss3ce BMW z R6. Jest znacznie bardziej zaawan-
sowana technicznie od poprzednikai nie nalezy
do tanich w serwisowaniu i naprawach, ale i tak
pozostaje bezpieczniejszym wyborem od N53.

PROBLEMY:

Usterkowa elektryczna pompa cieczy, nieszczel-
nosciipekanie pokryw zawordw, niedrozna odma
oraz wycieki z podstawy filtra oleju.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKUIPOZNIE) W:
BMW serii 1 (E87), X1 (E84), X3 (E83 F25),

X5 (E70), Z4 (E89).

Diesel 3.0 N57 (2008-2020)

Nastepce M57 najbardziej odrdznia
od poprzednikataricuchrozrza-
du umieszczony od strony
skrzyni biegow, co u wie-
lu uzytkownikéw budzi
obawy - i stusznie. Wy-
mianarozrzaduwtejjed-
nostcetoduzykoszt, choc
zazwyczaj jednorazowy,
bo N57 ma trwaty taricuch
ielementy prowadzace. Wza-
leznosci od odmiany stosowano
jedna, dwie lub trzy turbosprezarki.
Aluminiowy kadtub wzmocniono specjalng pty-
t3. Rozwijamoc 0d 204 do 381KM, a maksymalny
moment tej jednostkito - bagatela—740 Nm.

Zadebiutowatw 2008 r.w BMW 730d. Najdtuzej,
bo do 2020 ., stosowano go w serii 3 Gran Tu-
rismo i serii 4. To jeden z najlepszych diesli BMW
pomimo ktopotliwego umieszczenia napedu roz-

rzadu. Zapewnia bardzo dobre
osiagi, wysoka kulture pracy
i niewielkie zuzycie paliwa,
a przy tym pozostaje wy-
trzymaty. Warto wiedziec,
zenabazie seryjnegosil-
nika stworzonowyczyno-
¢ wynapedzajacy Mini All4
¥  Racing, ktdre czterokrot-
nie zrzedu wygrato Dakar.
Mimotonalezy ostroznie pod-
chodzic do tuningu, jeslichce sie
zachowac trwatosc.

Najrozsadniejszymwyborem jest wersja 30d. Od-
mianyzdwiemaitrzematurbosprezarkamisaznacz-
nie bardziej skomplikowanei drozsze w naprawach.
Warto pamigtac, ze silnik ma juz swoje lata.

PROBLEMY:

(Czes¢ N57 objeto akcja serwisowa dotyczaca nie-
szczelnej chtodnicy EGR. Problematyczne sa klapy
wirowe wkolektorze. Poduzym przebiegu zuzywa
sie faricuch rozrzadu, czasami panewki.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKU1POZNIEJ W:
BMW serii 3 (E90 i F30), serii 4 (F32), serii 5 (F10),
serii 6 (F12), serii 7 (FO1), X3 (F25), X4 (F26),
X5 (E70iF15), X6 (E71i F16).

Trzycylindrowysilnik B38 nalezy do
modutowej rodziny serii B, do
ktorejnaleza takze czterocy-
lindrowy B48iszesciocylin-
drowyB58. Mapojemnos¢

tra, bezposredni wtrysk
benzyny, Valvetronic, po-
dwajny VANOS i turbo-
sprezarke. Zastapit silnik
N13zrodziny Prince w mniej-
szych modelach BMW oraz wol-
nossace jednostki N12iN16 w Mini.

Pierwsze zastosowania miaty miejsce w 2013 r.
wBMW 8 oraz Mini Cooperze F56. Jednostka po-
zostaje w gamie Minii BMW, ale juz tylko w mode-
lachz poprzecznie ustawionymsilnikiem, opartych
naarchitekturze przednionapedowej. Popularny
wariant 1.5 rozwijamoc od 75 do 156 KM, co ozna-
cza, Zesilnik nie jest zbyt mocno wysilony (nie do-

0d2013r.)

S tyczy to BMWi8, gdzie rozwija az
231KM). W nowszych wersjach
(od 2018 .) moze miec juz
.\ filtr GPF, a0d 2021r. uklad
miekkiej hybrydy.

Najpowazniejszy prob-
¢ lemdotyczyt czescisilni-
kowz poczatku produkgji.
Przedwczesnie zuzywatosie
tozysko oporowe watukorbo-
= wego, copowodowato nadmier-
nyluz osiowy. BMW prowadzito akcje
serwisowa, podczas ktdrejkontrolowanoiwra-
zie potrzeby wymienianotozysko,awnajgorszych
przypadkach caty silnik.

PROBLEMY:

Ubytki ptynu chtodzacegow okolicy turbosprezar-
ki, nieszczelnosci pokrywy zawordw oraz usterkiza-
woru odpowietrzania zbiornika paliwa. Problemy
znapedem rozrzadu i systemem VANOS.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKUIPOZNIE) W:
BMW serii 1 (F20, F40 i F70), serii 2 (F22), serii 2
Active Tourer (F45iU06), serii 2 Gran Tourer (F46),
serii 2 Gran Coupe (F44 i F74), serii 3 (F30), serii
4(F32),X1(F48iU11),X2 (F39iU10),i8 (112iI15),

Mini (F54-F57 F65-66), Countryman (F60i U25).

b
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—UZYWANE NajlepszeinajgorszesilnikiBMW
- Polecane silniki CD.

Benzynowy 2.0 B48 (od 2013 r.) Diesel 2.0 B47 (0d 2014 1)

D

2-litrowysilnik nowej generacjiza- _.gas
debiutowatwMiniF56podko- s
niec2013r. Pdzniejjednostka
stata sie jednym z kluczo-
wych silnikéw w gamie
modelowej BMW i Mini.
Stale rozwijana, przecho-
dzifakolejne zmiany kon-
strukcyjne. Od poczatku
miafa podwdjny VANOS,
system Valvetronic, bezpo-
Sredni wtrysk i turbosprezar-
ke twin-scroll. W najnowszych wer-
sjach wspdtpracuje z uktadem mild hybrid i ma
podwajny wtrysk paliwa (posrednii bezposredhi).
Dostepne moce od 156 do 306 KM.

B48 jest nastepca N20 i wyraznie poprawit jego
najstabszy punkt, czyli naped rozrzadu (rowniez
od strony skrzyni biegow), choc poczatkowo byty
problemy. Z czasem dwa faricuchy zastapiono po-

Sporo czasu
2o BMW
rzejscie 0
dobrychstarych
silnikow do
powoczesnych
konstruke)t

22 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026

- Na te silniki uwazaj

jedynczym, co zwiekszyto trwa-
& fos¢ napedu rozrzadu. Byty
tez problemy z luzem osio-
wym na wale korbowym.

' 4

&

Zastosowanie silnikajest
tak duze, Ze nietrudno
znalez¢ negatywne opi-
nie. Ma wiele bolgczek,
/ z ktorymi warsztaty nie-

zalezne dobrze sobie radza,
~ azadbanejednostkisa chwalo-
ne przez whascicieli.

PROBLEMY:

Przede wszystkim ukfad chfodzenia (liczne wycie-
kii uszkodzenia elementow plastikowych), wycieki
oleju, zawor odpowietrzania zbiornika paliwa, po
wiekszym przebiegu naped rozrzadu.

WYSTEPOWALW2010 ROKUI POZNIEJW:
BMW serii 1(F20, F40, F70), serii2 (F22, G42), serii2
Active Tourer (F45, U06), serii 2 Gran Tourer (F46),
serii 2 Gran Coupe (F44, F74), serii 3 (F30, G20),
serii4 (F32,G22), serii5 (G30, G60), serii 6 GT (G32),
serii 7 (G11), X1 (F48, UT1), X2 (F39, U10), X3 (GO1,
G45), X4 (G02), 74 (G29),

Mini (F54-F57 F65-F67), Countryman (F60, U25),
Toyota GR Supra, Morgan Plus Four.

Zsilnikow, na ktore
trzeba uwazac

i lepiej sobie odpus-
ci¢, najnowszym jest
trzycylindrowy
diesel 1.5 B37.

Czterocylindrowy nastepca nie-
zbyt udanego N47 nalezydo
modutowej rodziny B. Po-
dobnie jak wpoprzedniku 4
napedrozrzadu znajduje
sie od strony skrzyni bie-
g6w. W zaleznosciod od-

turbosprezarke o zmien-
nejgeometriialbo dwustop-
niowe dofadowanie. Poczat-

kowo ten drugi uktad wyrozniat
najmocniejsze wersje 25d, ale pozniej
trafit réwniez do stabszych odmian. Silnik zade-
biutowat w2014 r. wzmodernizowanym BMW X3
F25ijest stosowany do dzis. Rozwijamocod 116 do
231KMi cieszy uzytkownikow niskim spalaniem.

Podobnie jak w N47iN57, rowniez objetych akcja
serwisowa, takiwB47 powtarzalnym problemem
jest nieszczelna chtodnica EGR. Awaria moze do-

—

“3“&\_ _ prowadzi¢ donadtopieniakolekto-

a,awskrajnych przypadkach
do pozaru. Zuzycie rozrza-
N duniezostato wyelimino-
= wane catkowicie, ale nie
§ wystepuje na taka skale
" jakwN47.

Mimo pewnych niedosko-
natoscisilnik B47 nalezy do
najlepszych czterocylindro-
wych diesliBMW. Mechanicy oce-
niaja go lepiej niz wezesniejsze gene-

racje N47iM47.

PROBLEMY:

Wycieki olejuw wielu migjscach, usterki mechani-
zmuklap wirowychwkolektorze dolotowym, prob-
lemy z uktadem oczyszczania spalin.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKUIPOZNIE) W:
BMW serii 1(F20, F40i F70), serii 2 (F22i G42),
serii 2 Active Tourer (F45 i U0G), serii 2 Gran
Tourer (F46), serii 2 Gran Coupe (F44 i F74),
serii 3 (F301iG20), serii 4 (F32i G22), serii 5 (F10,
G30iG60), serii 6 GT (G32), serii 7 (G11), X1 (F48
iU11),X2 (F39iU10), X3 (F25, GO1i G45), X4 (F26
1G02), X5 (F15i G05),

Mini (F54-F57), Countryman (F60 i U25).

Benzynowe 1.6/2.0 N45/N46 (2004-2015) @

Silniki N45 i N46 sg blisko spo- .
krewnione, aleréznigsiekon- ==
strukcja. Obazadebiutowa-
tyw2004 r.w BMW serii 1
E87:N451.6trafitdo 116i,
aN462.0do 120i. N45 (==
maposredni wtryskipo-
dwdjny VANOS, ale niema
Valvetronica. N46 otrzy-
mat Valvetronic orazkolek-
tor dolotowy o zmiennej dfu-
gosciDISA.Po2010r.N45 bytjuz
rzadko spotykany, natomiast N46
dotrwat do2015r. w BMW X1E84 sDrive18i.

Koricowe odmiany N45 1.6 rozwijaty 115 KM, na-
tomiast N46 2.0 najczesciej 143 lub 150 KM. Osig-
ginie zachwycaja, szczegdlnie w ciezszym X1, ale
N46 ma waina przewage nad nowszym N43: po-
Sredniwtrysk oznacza brak drogichwtryskiwaczy,
pompy wysokiego cisnienia oraz ukfadu NOx. Byt

e to zarazem ostatni 2-litrowy wol-

! =y nossacysilnik oferowany weu-
— ropejskich modelach BMW.
“<f J Specjalng odmiang rodzi-
P #® | nybyt2-litrowyNA5B20S

*{ | omocy173KM,stosowa-

/ ny wytacznie w limito-
wanym BMW 320si E90
22006r. Pekajawhichtu-
" lejecylindrowe, zanim prze-
bieg przekroczy 100 tys. km.

" Warto o tym wiedzie¢, nim kupi
sie taka ,,0kazje-niespodzianke”.

Silnik N45 0 pojemnosci 1,61, pomimo ze prostszy,
nie okazat sie wyraznie trwalszy, ale faktem jest,
2etow N46 jest wiecej elementow, ktdre moga sie
psuc. Zadbany egzemplarz N46 moze by¢ bezpiecz-
niejszym wyborem od nowszego N43, ale nalezy
go doktadnie sprawdzic przed zakupem.

PROBLEMY:

Zuzycie i wycieki oleju, uszczelniacze zaworowe
i pierscienie ttokowe, naped rozrzadu, Valvetro-
nic w N46, odma, pompa podcisnienia.

WYSTEPOWALW2010ROKUI POZNIEJW:
BMW serii 1(E87), serii 3 (E90),
X1(E84), X3 (E83).



Benzynowy 3.0 B58 (od 20151.)

o

D

Szesciocylindrowy B58 zastapit il-
nik N55inalezy do modutowej
rodziny B, wiecmawszystkie
cechy konstrukcyjne na-
zywane handlowo przez
BMW jako TwinPower
Turbo, aprzy tymwytrzy-
maty, aluminiowy blok, co
pozwala ,wyciskac” z nie-
gowysokie moce. Zadebiu-
towatw2015r. w BMW 340i
F30, wktorymrozwijat 326 KM.
Maksymalna moc stosowanawautach
BMW to 388 KM, ale w Toyocie GR Suprze rozwi-
jat standardowo 340 KM, aw odmianie A90 Final
Editionmoc podniesiono do 441KM. Minimalnamoc
tejjednostkito 286 KMw uktadach hybrydowych.

To najlepszy silnik benzynowy BMW w erze bez-
posredniego wtrysku paliwa. Jest trwaty, dobrze
znosiwysokie przebiegii duze, dtugotrwate obcig-

Diesel 1.6/2.0 N47 (2007-2018)

zenia, 0 czymswiadczy m.in. zasto-
sowanie w GR Suprze. Nie na-
lezy jednak utozsamiac B58
ze sportowa odmiang $58
stosowana w samocho-
dach BMW z rodziny M.
Jednostki te maja tylko
ok. 10%wspdlnych czesci.

Podobnie jak B48, takiB58
przechodzit kolejne ewolucje,
m.in. rezygnacjaz dwdch aricu-
chow rozrzadu narzecz jednego czy
zastosowanie podwdjnego wtrysku paliwa. Silnik
ten mimo podobienistw uznaje sie za bardziej do-
pracowany od czterocylindrowego B48.

PROBLEMY:

Usterki odmy zintegrowanej z pokrywa zawo-
réw, nieszczelnosci uktadu chtodzenia oraz wy-
cieki oleju.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKUIPOZNIEJ W:
BMW serii 1(F20), serii 2 (F22 i G42), serii 3 (F30
1G20), serii 4 (F32i G22), serii 4 Gran Coupe (G26),
serii5 (G30i G60), serii 6 GT (G32), serii 7 (G11iG70),
serii 8 (G14), X3 (G011 G45), X4 (G02), X5 (GO5), X6
(G06), X7 (GO7), BMW Z4 (G29),

Toyota GR Supra, Ineos Grenadier, modele Morgana.

D

Diesel 3.0 B57 (0d 20151.)

Kolejne wcielenie 3-litrowego dies-
la BMW nalezy do modutowej
rodziny B. Podobnie jak po- 4
przednik N57 ma alumi-
niowa skrzynie korbowa, ; %§
anapedrozrzaduznajduje l
sie odstrony skrzyni bie-

gow. Wzaleznosciodwer-
sjistosowanojedng, dwie N
albo cztery turbosprezarki.

B57 zadebiutowat w 2015 r.
wBMW 730d G11i pozostaje w pro-
dukeji do dzis. Zakres dostepnychmocywautach
BMW to 265-400 KM. Najstabszy wariant 249 KM
jest dostepny w Ineosie Grenadierze, gdzie zostat
zaprogramowany bardziej pod niezawodnos¢ niz
osiagi. W2020r. dodano uktad miekkiej hybrydy,
anarok 2022 przygotowano modernizacje pole-
gajaca na zmianie wtryskiwaczy piezoelektrycz-
nych na elektromagnetyczne.

Silnik B57 to najlepszy diesel BMW
B, porodzinach M57iN57. Samsil-
nikjest trwaty, anajczestsze
problemy dotycza chtodni-
cy EGR (akeja serwisowa)
orazosprzetu oczyszcza-
nia spalin. W odrdznie-
niu od jednostek B37
i B47, tancuch rozrzadu
jest tu znacznie trwalszy.
Ogromny moment obroto-
wy (do 760 Nm) zapewnia do-
brg relacje osiagdw do zuzycia pali-
wa nawet w najciezszych autach, jak BMW X5
czy X7. Sprawdza sie nawet w cigzarowym pojez-
dzie pozarniczym Rosenbauer RT/RTX.

PROBLEMY:

Wycieki oleju, usterki mechanizmu klap wirowych
w kolektorze dolotowym, problemy z ukfadem
oczyszczania spalin (zwtaszcza dozowanie AdBlue
systemu SCR), usterki kot pasowych.

WYSTEPOWAL W2010ROKU | POZNIEJW:
BMW serii 3 (G20), serii 4 (G22), serii 4 Gran Coupe
(G26), serii 5 (G301 G60), serii 6 GT (G32), serii 7 (G11
1G70), serii 8 (G14), X3 (G01i G45), X4 (G02), X5 (G05),

X6(G06), X7 (G07),

RodzinaN47 zadebiutowafaw2007r.
w odswiezonej serii 1, zaste-
pujac przestarzatyjuz silnk 4
M47. Obejmowata wersje
16(90-116 KM)iznacznie
popularniejsze 2.0 (116-
-218 KM), a najmocniej- 8§
sze odmiany otrzymaty
dwustopniowe dotado-
wanie. Do 2016 r. w BMW
i Mini zastapity ja jednostki
B37iB47, leczsilniki stosowano
jeszcze do 2018 . w Toyotach.

N47 jest oszczedny, awariant 2-litrowy zapewnia
dobre osiagi, ale jego opinie zniszczyt naped roz-
rzadu. taricuchy potrafia sie rozciagac, a zuzycie
Slizgow i napinacza moze doprowadzic do prze-
skoczenialub zerwania taricucha oraz zniszczenia
silnika. Umieszczenie rozrzadu od strony sprzegta
znacznie podnosi koszt wymiany. W tamtym czasie

bytoto rozwigzanie mato znaneito
b prawdopodobniejednostkiN47
zbudowaty obraz kfopotli-
wegotaricuchaztytusilni-
ka. Dzis wiele konstrukgji
innych producentéw to-
suje takie umieszczenie.

Najwigcej probleméw do-

tyczysilnikéw z pierwszych
lat produkji, ale réwniez poz-
ny N47 nie daje gwarancji spoko-
ju. Najlepiejszukac egzemplarzazudo-

kumentowang wymiang kompletnego rozrzadu
na oryginalny. BMW prowadzito kampanie tech-
niczng obejmujacg wymiane napinacza, pomiar
wydtuzenia taricuchai, zaleznie od wyniku, bez-
platnglub czesciowo ptatng wymiane taricuchow.

PROBLEMY:
Naped rozrzadu, chtodnica EGR, termostaty, filtr
DPF, zanieczyszczenie kolektora dolotowego.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKUIPOZNIEJ W:
BMW serii 1(E87 i F20), serii 2 (F22), serii 3 (E90
iF30), serii 4 (F32), serii 5 (E60 i F10), X1 (E84),
X3 (E83iF25), X5 (F15),

Mini (R55-R59), Countryman/Paceman (R60/R61),
Toyota Auris Il, Avensis Ill, RAV4 IV i Verso.

Trzycylindrowy B37 zadebiuto-
wat pod koniec 2013 . w Mini
F56,apdzniej trafit do mniej-
szychmodeli BMW. Nalezy
domodutowejrodzinyB,
wiec konstrukcyjnie jest
bliskim krewnym B47 i
niemal pofowg szescio-
cylindrowego B57. Mon-
towano go zaréwno po-
przecznie, jakiwzdtuznie -w
tylnonapedowejserii 1. Produkcje
zakoriczono wrazz wycofaniem mo-
deli poprzedniej generacjiw 2024 .

B37 wystepowat tylkow dwdch wersjachmocy: 95
i 116 KM. Nie zapewnia kultury pracy typowej dla
wiekszych diesli BMW, ale w lekkim Mini osiagi s3
przyzwoite, azuzycie paliwa bardzo niskie. W 2018r.
zmodyfikowano m.in. modut watka wyréwnowa-
7ajacego, poprawiajac prace jednostki. Problemem

Ineos Grenadier.
jest raczej charakter uzytkowa-
nia tych samochodow — mate
BMW i Mini czesto porusza-
ja sie gtownie po miescie,
czego diesel nie lubi.

Nie jest to silnik tragicz-
ny, ale nie polecamy go
osobie nieswiadomej dos¢
wysokich wymagari, atym
samym kosztw obstugi. Wy-
maga czestych kontroli rozrza-
duumieszczonego od strony skrzyni
biegdw, szybkiego reagowania na kazda uster-
keipilnowania sprawnosci ukfadu chtodzenia. Za-
dbany B37 moze odwdzieczy¢ sie niskim spalaniem
i catkiem sprawng jazda. Towyhér do zaakcepto-
wania, ale B47 jest bezpieczniejszg propozycja.

PROBLEMY:
Naped rozrzadu, chtodnicai zawdr EGR, wycieki oleju
i ptynu chtodzacego, uktad wtryskowy, DPFiSCR.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKU I POZNIE) W:
BMW serii 1(F20i F40), serii 2 Active Tourer (F45),
serii 2 Gran Tourer (F46), serii 2 Gran Coupe (F44),
X1(F48),X2(F39),

Mini (F54-F57), Countryman (F60).
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—UZYWANE Najlepsze i najgorsze silniki BMW

e

- Niepolecane silniki
Benzynowy 1.6/2.0 N43 (2007-2013)

e

Benzynowy 1.4/1.6 N12/N16 (2006-2016)

0%

Silnik N12 zadebiutowat pod ko-
niec 2006 r. w Mini Cooperze
R56 jako silnik 1.6 0 mocy
120 KM. W 2007 r. dot3-
czyfaodmiana 14 prze-  fff .
znaczona do Mini One.  [ff [ -
Wiosng 2010 . role N12 | b
przejatzmodernizowany =
N16. Wszystkie jego wer-
sjemiatyjuz pojemnosc 1,61
irozwijaty 75,98 lub 122 KM.
Najdtuzej N16 stosowanow Co-
untrymaniei Pacemanie, oferowanych
jeszczew2016r.

g

Oba silniki naleza do rodziny Prince opracowa-
nej wspdlnie przez BMW i koncern PSA. S3 wol-
nossace, maja posredni wrysk paliwa, zmienne
fazy rozrzadu oraz uktad zmiennego wzniosu za-
wordw oparty na rozwigzaniu Valvetronic. N16
nie byt catkowicie nowa konstrukeja, lecz roz-

s S D

—

winieciem N12. W poréwnaniu
z silnikami N14 i N18 nie ma
\ turbosprezarki ani bezpo-
\ Sredniegowtrysku, dzieki
czemujest prostszyitan-
szy w naprawach.
i
-

‘ To najprostsze silniki
benzynowe w Mini dru-
giej generacji, ale nie s3
bezproblemowe. Najwiecej
uwagiwymaga naped rozrzadu,
aubytek olejumoze wynikac ze zuzy-
Cia uszczelniaczy zaworowych lub pierscieni tho-
kowych. N16 jest bezpieczniejszym wyborem od
turbodotadowanych N14iN18, choc przed zaku-
pem trzeba sprawdzi¢ odgtosy po zimnymrozru-
chuiwyciekioleju. Jednak gdy patrzy sie na Mini
zperspektywy kierowcy, duzo wiecej przyjemno-
$ci daja odmiany turbodotadowane, ale wymaga-
jajeszcze wigkszej opieki.

PROBLEMY:

Naped rozrzadu, zuzycie oleju, uszczelniacze za-
worowe, pompa podcisnienia, wycieki olejui pty-
nu chtodzacego, Valvetronic.

WYSTEPOWAL W2010ROKU | POZNIEJW:
Mini (R55-R59), Countryman/Paceman (R60/R61).

Silnik N43 zastepowat w euro-
pejskiej gamie BMW starsze
N45 i N46. Zadebiutowat
w 2007 r., poczatkowo
jako 2-litrowa jednost-
ka w BMW 320i Cabrio,
a chwile pézniejjako 1.6 &
w BMW 116i oraz BMW ¢
316i. Mniejszy wariant roz-
wijat moc 122KM, przez co
jest czasami mylony z silni-
kami Prince. 2.0 rozwijat moce

od 122 do 170 KM. Najdtuzej stoso-
wano go w seriach 1i3 z nadwoziami Coupe

i Cabrio produkowanych do 2013 r. Od 2011 .
N43 zaczeto zastepowac silnikiem N13 z rodziny
Prince.

W pordwnaniuz N45/N46 rodzina N43 otrzymata
bezposredni wtrysk paliwa pozwalajacy na pra-
ce na ubogiej mieszance w szerokim zakresie ob-

rotow. Nie byto natomiast syste-
mu Valvetronic, ale pozostat
podwajny VANOS. Uzyto
uktadow start&stopiod-
zyskiwania energiiw cza-
sie hamowania. N43 zu-
zywa niewiele paliwa,
awersja 170-konna za-
pewnia dobre osiggi jak
na wolnossacy silnik 2.0.

Niestety oszczednosci podczas
jazdymoga szybko pochtong¢ napra-
wy uktadow paliwowegoiemisyjnego. Najgorzej
jest z uktadem NO, do ktdrego czesci s3 drogie
i trudno dostepne. Niebezpieczne jest kruszenie
sie plastikowych prowadnic taicucharozrzadu. Ich
fragmenty trafiaja do miski olejowejimoga ogra-
niczyc przeptyw oleju. N43 niejest catkowicie nie-
udany, ale po prostu 3 lepsze silnikiwautach BMW.

PROBLEMY:

Prowadnice ifaricuch rozrzadu, piezoelektryczne
wtryskiwacze, pompawysokiego cisnienia, uster-
ki czujnikaikatalizatora NOx (bardzo drogie cze-
$ci), usterki cewek zaptonowych.

WYSTEPOWAL W2010ROKU | POZNIEJ W:
BMW serii 1(E87), serii 3 (E90), serii 5 (E60).

@

Benzynowy 3.6/4.0/4.4/4.8 N62 (2001-2021) @

Rodzina N62 zadebiutowata -_— -

w2001 r. w BMW serii 7 E65.
Obejmowata wolnossy- £
ce V8 o pojemnosci 3,6,
40,4,4i48litra,aleod-
miany3.6i4.4wycofano
przed 2010 . Wintere-
sujgcym nas okresie po-
zostaty wiec tylko wersje
4.0i4.8. Silniki byty wow-
czas bardzo zaawansowane
technicznie: miaty Valvetronic,
podwdjny VANOS i ukfad dolotowy
ozmiennej diugosdi, ale nie bezposredniwtrysk.

W BMW N62 przetrwat najdtuzej w modelu 650i,
produkowanym z tym silnikiem do lipca 2010 .
Ciekawostka jest jego wyjatkowo dtugie drugie
2ycie. Gdy BMW przeszto juz na N63, wolnossace
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4.8 nadal napedzato Wiesmanny
L™ do2011r.iMorgany do2018r.
S W 2021r. powstato jeszcze

gandw Plus 8 GTR.

W samochodach ofero-
' wanychw2010r.ipdZniej
N62 rozwijat 306-367 KM.
Duzamoc, tadne brzmienie
irozsadne ceny zachecaja do
zakupu taniego, mocnego BMW.
Osiagi i dZwiek sa Swietne, ale trze-

bamiec Swiadomos¢ potencjalnych kosztow. Za-
dbany egzemplarz moze by¢ swietnym zakupem
dlaentuzjasty; zaniedbany - finansowa pufapka.

PROBLEMY:

Najwigcej ktopotdw sprawiaja uszczelniacze zawo-
rowe, spalanie oleju, jegowycieki. Uktad chtodzenia
bywanieszczelny. Szwankuje system Valvetronic.

WYSTEPOWAL W2010ROKU | POZNIEJW:
BMW serii 5 (E60), serii 6 (E63), X5 (E70),
Wiesmann MF4, Morgan Aeroi Plus 8.

Benzynowy 4.4 N63 (od 2008 r.)

Jedenzostatnichsilnikow V8 BMW
zadebiutowatw2008r.wmo-
delu X6. Byt pierwszym se-
ryjnym benzynowym V8,
wktorym dwie turbospre-
zarkiumieszczono miedzy
rzedami cylindréw. Uktad
hot-Vskrdcitdroge spalin
doturbinizapewnitswiet-
ngreakcje nagaz, ale ozna-
cza tez ogromna ilosc ciepta
zamknieta w ciasnej przestrze-
ni. Silnik ma bezposredni wtryski po-
dwdjny VANOS, apo modernizacjiN63TU otrzy-
mat takze Valvetronic. W seryjnych BMW rozwijat
0d 408 do 530 KM. Mocniejsze byty tylko sporto-
we odmiany $63.

Pierwsze N63 naleza do najbardziej ryzykownych
wspotczesnychssilnikow BMW. Zuzywaja duzeilo-
Scioleju. Problemy dotycza takze farcuchéwroz-

rzadu, uktadu paliwowegoi dota-
dowania. Skalausterek bytana
., tyleduza, ze BMW w USA
&  uruchomitospecjalnyN63
Customer Care Package,
} w ramach ktdrego kon-
trolowano i naprawiano
silniki. Nie bytatoformal-
na akcja przywotawcza.

N63 bytwielokrotnie moder-
nizowany i pdzniejsze odmiany
53 zdecydowanie lepsze od pierw-

szych, 408-konnych wersji. Pozostaje jednak
bardzo skomplikowanym i kosztownymw napra-
wach V8. Wczesne N63 najlepiej omijac, anowsze
kupowactylkozbardzo dobra historia serwisowa
i odpowiednim zapasem pieniedzy.

PROBLEMY:

Zuzycie oleju, ktopotliwy i drogi naped rozrzadu,
wtryskiwacze, odma, pompa podcisnienia, wycieki
olejuiptynu chtodzacego, osprzet turbosprezarek.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKU | POZNIEJ W:
BMW serii 5 (F10), serii 5 GT (F07), serii 6 (F12),
serii 7 (FO1i G11), serii 8 (G14), X5 (E70, F15. GO5),
X6 (E71,F16i G06), X7 (G07),

Range Rover, Range Rover Sport.



Benzynowy 2.5/3.0 N53 (2007-2013)

@

Benzynowy 3.0 N54 (2006-2016)

@

6-cylindrowy silnik N53 jest wigk-
szym odpowiednikiem N43.
Byt oferowany w tym sa-
mym okresie i tez nie na-
lezy do udanych. Do eu- A
ropejskich modeli trafit e A8
jako nastepcaN52, de- | &
biutujac w BMW serii 5
E60 LCI. Wariant 2,5-litro-
wy o mocy 190 KM wyco-
fanow2010r. Byt oferowany
tylko w serii 5. Wersje 3-litrowg

najdtuzej stosowano w BMW serii 3

Coupe i Cabrio, produkowanych do 2013 r. Byt
ostatnim wolnossacym benzynowym silnikiem
R6 oferowanym w europejskich modelach BMW,
w odmianie 3.0 0 mocy 204-272 KM.

W poréwnaniu zN52 zachowat magnezowo-alu-
miniowa skrzynie korbowai uktad podwajnego sy-
stemu VANOS, ale nie miat Valvetronica jak N52.

Po prostu nie miescit sie w gtowi-

cy. Dostat natomiast wtrysk

bezposredni i mégt praco-

wac na ubogiej mieszan-
ce w szerokim zakresie
obrotdw.

Mechanicznie N53 jest
bardziejzmodernizowa-
nym N52 niz nowg kon-
strukgja. Pod tym wzgle-
dem jest udany, fadnie brzmi
i zapewnia dobre osiggi. Proble-
mem nie jest wiec sam silnik, lecz jego kosztow-
ny osprzet, jak w N43, z ktorym dzieli te same
problemy. Zaleta N53 jest trwalszy taricuchowy
naped rozrzadu. Awaria czujnika NOx czy nie-
sprawne wtryskiwacze mocno podnosza spalanie.
Sprawny N53 jest bardzo dobry, lecz zaniedba-
ny potrafi wymagac kilku kosztownych napraw
jednoczesnie.

PROBLEMY:

Usterki uktadu paliwowego i emisyjnego (czujnik
i katalizator magazynujacy NOX). Usterki cewek
zaptonowych, nagar w uktadzie dolotowym.

WYSTEPOWAL W2010ROKUI POZNIEJW:
BMW serii 3 (E90), serii 5 (E601i F10), serii 6 (E63).

Benzynowy 1.6 N13/N14/N18 (2006-2016) @

Rzedowy szesciocylindrowy silnik
N54 zadebiutowat w 2006 .
w BMW 335i Coupe E92.
Byt pierwszym seryjnym A%
benzynowym silnikiem S
BMW wyposazonym
w dwie turbosprezarki.
Kazda z nich obstuguje
trzy cylindry, dzieki cze-
mu jednostka szybko re-
aguje na gaz i juz od niskich
obrotow rozwija 400 Nm. Silnik

otrzymat bezposredniwtrysk paliwa

oraz podwdjny VANOS, ale jeszcze bez Valvetro-
nica. W zaleznosci od wersji rozwijat 306, 326 lub
340 KM, a marka Alpina ,podkrecita” jednostke
do360,400i408 KM.

W 2010 r. w wiekszosci modeli N54 ustapit miej-
scaN55- prostszemusilnikowizjedna turbospre-
zarkq twin-scroll i uktadem Valvetronic. Pozostat

Benzynowy 2.0 N20 (2011-2018)

jednak wwyjatkowych modelach,
\  jak BMW serii 7, 1M Coupe oraz
Z4.WBMWZ4 przetrwat a
do2016r.

N54 zapewnia Swietne
osiagi, bardzo dobrzere-
agujena tuningimawy-

trzymaty uktad korbowy.

To jednak jeden z tych sil-

nikow, ktdre lepiej znosza

podnoszenie mocy niz wielo-

letnie zaniedbania. Wraz z przebie-

giem szwankuje uktad paliwowy i dofadowa-

nia, a czesci nie 53 tanie. Zaniedbane jednostki

przez nagromadzenie usterek generujg ogrom-

ne koszty przy checiich naprawienia. Silnik warty
poswiecenia w wyjatkowych egzemplarzach.

PROBLEMY:

Szwankuja pompa wysokiego cisnienia i wtry-
skiwacze, a takze uktad dotadowania. Sporym
problemem jest nagar w uktadzie dolotowym,
awarie elektrycznej pompy cieczy chtodzacej,
atakze liczne wycieki oleju.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKU I POZNIE) W:
BMW serii 1(E87), 1M Coupe (E82), serii 3 (E90),

serii 7 (FO1), X6 (E71), Z4 (E89).

Dotadowane jednostki N13, N14
iN18 naleza do rodziny Prince
opracowanejwspdlnie przez
BMW iPSA.N14 zadebiu- 4
towat w 2006 . w Mini |
CooperzeS,N18bytjego
poprawionym nastgp- =
€, aN13 trafitw 2011 .
do samochodow BMW.
Wszystkie maja bezposredni
wtrysk, turbosprezarke twin-
-scrollipojemnos¢ 1,61 Wautach
BMW/Minirozwijaty od 102do 218 KM.
Byty mocneioszczedne, ale szybko okazatossie,
ze trwatosc nie doréwnuje osiagom.

Najgorsza opinig wyrobity im problemy z rozrza-
dem. Wadliwy napinacz przyspieszat zuzycie fan-
cucha, a jego nieprawidtowa praca uruchamiata
cata lawine kolejnych probleméw. Narastat na-
gar, rosto zuzycie oleju, cierpiaty wariatory, a za-

R T T T N

u._

niedbaniamogty ostatecznie znisz-
czyc rowniez turbosprezarke.
W N13 i N18 wiele elemen-

téw poprawiono, ale silniki
A nadalwymagajg czestych
wymian olejuistaranne-
go serwisowania.

' Wautach BMW moznaje
po prostu odpusci¢. Z Mini
sprawa jest trudniejsza. Jesli
cheesie kupic CooperaS generacji
R56, wiasciwie nie maalternatywnego

silnika. Dopiero w nowszym Mini stosowanossilniki
B38/B48. Nowszy N18jest przy tymznacznie bez-
pieczniejszym wyborem niz wczesny N14. Trzeba
wieckupowac przede wszystkim historie serwisowa
izaakceptowac ponadprzecietne wymaganiasilnika.

PROBLEMY:

Naped rozrzadui uktad paliwowy to wrazliwe ob-
szary, ale takze uktadu chodzeniatrzeba pilnowac.
Duzeiloscibenzyny wolejui problemyz odma. Przy
wiekszych zaniedbaniach nalezy sie spodziewac
uszkodzeri mechanicznych.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKU | POZNIEJ W:
Mini (R55-R59), Countryman/Paceman (R60/R61),
serii 1(F20), serii 3 (F30).

Czterocylindrowy silnik N20 za- - '-

debiutowat w 2011 r. w BMW
X1xDrive28i. Zastapitwnim ’V
3-litrowa jednostke wol- .
nossacqistatsiesymbo- Lz

lem downsizinguw BMW.
Byt pierwszym czterocy- 8
lindrowym silnikiem ben-
zynowym marki z tech-
nologia TwinPower Turbo. S
Otrzymat aluminiowy blok,
turbosprezarke twin-scroll, bez-
posredniwtrysk paliwa, podwdjny VA-
NOS oraz Valvetronic. Rozwijat od 156 do 245 KM.

N20 szybko zaczatwypierac wolnossace silnikiN52
orazN53. Byt dynamiczny, elastycznyioszczedny,
aleniezapewniat kultury pracy rzedowej ,,sz0stki”.
Pézniej stopniowo zastepowat go znacznie lepszy
B48. Najdtuzej N20 pozostat w hybrydowym X5
XDrive40e, produkowanym do 2018 r. Najwiek-

sz3 wadg N20 jest nietrwaty na-

g ped rozrzadu. Zuzywaj sie,

a nawet pekajg prowadni-

. Ce, rozcigga sie faricuch,

+apodobny problem do-

tyczy tancucha nape-

- (‘ dzajacego pompe oleju

N wmodule watkéw wy-

y réwnowazajacych. Kota

zebate ledwie wytrzymuja

100 tys. km przebiegu. Po-

czatkowo moze pojawic sie wy-

cie lub grzechotanie, ale finatem bywa
przeskoczenie rozrzadu albo utrata smarowania

i zniszczenie silnika. Skala problemu byta na tyle
duza, ze wUSABMW wydtuzyto gwarancje naoba
napedy faricuchowe, a sprawazakoriczytasie po-
zwem zbiorowym i ugoda na korzys¢ klientow.

PROBLEMY:

Napedrozrzadu i pompy olejujest najbardziej ry-
zykowny, ale problemy sprawiajq takze kotazmien-
nychfazrozrzadu, pompa wtryskowa (wycieki), kla-
sycznie wycieki oleju i elektryczna pompa cieczy.

WYSTEPOWAL W 2010 ROKUIPOZNIE W:
BMW serii 1(F20), serii 2 (F22), serii 3 (F30),
serii 3 GT (F34), serii 4 (F32), serii 5 (F10),
X1(E84), X3 (F25), X4 (F26), X5 (F15), Z4 (E89).
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—UZYWANE Skrzynie automatyczne r\

Automaty

Skrzynie biegow w samochodach ¥
BMW to gtéwnie ZF-y, Aisiny I
| Getragi. Niestety nie wszystkie
okazuja sie bezproblemowe.

Mechanik z wieloletnim do-
Swiadczeniem podzielil sie
swoimi spostrzezeniami. W na-
szych opisach uwzgledniamy
wylacznie te automa-
ty, ktére byly stoso-
wane w samochodach

anualne skrzynie biegéw

w BMW uchodza raczej

za trwate, dlatego przygla-

damy sie automatycznym,

ktérych ewentualne naprawy po-
trafia by¢ bardzo kosztowne.

— O ile konwertery do automatéw

| —

ZF sa stosunkowo tanie, a naprawy
tych skrzyi nie stwarzaja proble-
méw, o tyle uwazatbym z zakupem

BMW i Mini z 2010 1.
lub pézniejszych.
TEKST: MARCIN LOBODZINSKI, ZDJECIA: PRODUCENCI

hybrydowych BMW, do ktérych
skrzyi ZF prawie nie ma cze-
§ci — przestrzega Wojciech Pauk
z firmy Auto Jézeféw naprawia-
jacej skrzynie automatyczne.

ZF - GASHP (0d 20091.)

W praktyce ZF 8HP, czylijedna z najbardziej
udanychinajczesciej uzywanych wspofczes-
nych skrzyn automatycznych do montazu
wzdtuznego, chwalonych zaréwno przez kie-
rowcow, jak i mechanikow. Uzywana w BMW
0d 2009 r. do dzi$, w autach z napedem na
tylng lub obie osie, od stabszych wersji po
V8, V12 i wspotczesne modele M. Nie jest
bezobstugowa, jak twierdzito BMW. Nawet

skrzynie ZF
i Risin maja po
6lub 8 biegow

Roznice

sam ZF zalecat wymiane oleju co 150 tys. km.
Najczesciej uszkadza sie konwerter. Pierw-
szym sygnatem jego zuzycia bywa delikat-
ne falowanie obrotow podczas jazdy ze stata
predkoscia, pdzniej moga pojawic sie drga-
nia i poslizg sprzegta blokujacego konwer-
ter. Naprawa nie musi oznaczac remontu ca-
fej skrzyni - sam konwerter kosztuje zwykle
ok.3-4 tys. zt, wiec moze to by mniejszy wy-
datek nizwymiana kompletu sprzegtaikota
dwumasowego w skrzyni recznej. Zdarza sie

Risin - GASF22AW/GA8GAS5AW (2014-2024)

Risin - GR6F21AW (2013-2023)

6-biegowy automat Aisin TF-725C z konwerterem przeznaczo-
ny do samochoddw z poprzecznie ustawionym silnikiem. Zade-
biutowat w Mini F56, pdZniej trafit m.in. do serii 2 Active Tou-
rer/Gran Tourer, X1F48 oraz kolejnych modeli Mini. W zwyktych
wersjach zostat z czasem wyparty przez skrzynie dwusprze-
gtowe i 8-stopniowe Aisiny, ale pozostat m.in. w hybrydach
225xe oraz Mini Cooperze SE Countryman ALL4 az do 2023 r.
Trwatoscig wyraZnie ustepuje automatom ZF, choc jest mniej
problematyczny od pdZniejszych 8-biegowych Aisinow. Zuzy-
ciu najpredzej ulega konwerter, ale jego regeneracja kosztuje
zwykle ponizej 3 tys. zt. Rzadko psuja si¢ elementy hydrauli-
ki sterujacej. Olej w tej przektadni jest wrazliwy na przegrza-
nie (stabe chtodzenie).

+ dobra kultura pracy, bardziej trwaty od 8-biegowego Aisina,
choc daleko mu z trwatoscia do przektadni ZF

= brak mozliwosci wymiany filtra bez rozbidrki skrzyni, wiec réw-
niez brak mozliwosci zrobienia petnego serwisu olejowego
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8-hiegowe przektadnie z ro-
dziny AWF8 pojawity sie
wBMW w2014 r. wrazzserig 2
Active Tourer. Stosowano je
w modelach z poprzecznie
umieszczonymi silnikami (ben-
zynowymi i Diesla). Najmoc-
niejsze modele korzystajace
ztej przektadni to M135i xDrive
oraz BMW X2 M35i z jednost-
kami o mocy 306 KM. Skrzynie
te s wyraznie bardziej prob-
lematyczne od 6-biegowych
Aisinow. Oprdcz zuzycia kon-
wertera zdarzaja si
usterki me-
chaniczne
wewnatrz

przektadni,

takze przy
niewiel-

kich prze-

biegach.
Regenera-
Cja samego

konwertera

kosztuje ponizej 3 tys. zt. Filtr
oleju znajduje sie wewnatrz
skrzyni. Na tle automatéw ZF
stosowanych w BMW konstruk-
cje Aisina wypadaja wyraznie
gorzej pod wzgledem trwa-
foscii awaryjnosci. Ostatecz-
nie przektadnie te zastapiono
dwusprzegtowymi, ktdre na
razie wypadaja pozytywnie.

+ przyjemnai szybka praca,

duza rozpietosc przefozen
= nizsza trwatos¢ od innych
automatow BMW,
brak mozliwo-
sci serwisowej
wymiany filtra
oleju

—_—

Getrag - GD7 (od 20171.)
7-biegowa dwusprzegtowa skrzyniazmo-
krymi sprzegtami. W samochodach Renault
starszaodmiana tych przektadni bytazna-
na pod nazwa EDC. W Mini rodzina skrzyn
GD7 zadebiutowataw 2017r.,apézniejtra-
fitado BMW z poprzecznie umieszczony-
misilnikami. Zdarzaja sie usterki elektrycz-
nychsilnikow odpowiedzialnych zazmiane
biegow. Filtr oleju znajduje sie wewnatrz
przektadniinie jest wymienny przy stan-
dardowym serwisie olejowym.

+ narazie opinie s niezte
=w autach Renault kosztowne awarie;
wBMW/Mini na razie za mato danych



ZF - GAGHP (2001-2014)

Skrzynia z konwerterem zastapiona przez 8HP, stosowana w samochodach BMW z wzdtuz-
nie ustawionymi silnikami, zaréwno benzynowymi, jak i dieslami, znapedem tylnym oraz
XDrive. Stabsze wersje korzystaty z 6HP19/21, mocniejsze z 6HP26/28. W 2001 r. BMW
przedstawiato te skrzynie w serii 7 jako pierwsza seryjna 6-biegowa przekfadnie au-
tomatyczna na swiecie. Zastosowany ukfad planetarny Lepelletiera pozwolit uzyskac
szesc przefozen przy stosunkowo prostej i zwartej konstrukcji. W 2006 r. wprowadzo-
no druga generacje tej skrzyni. Kres jej stosowania przypada na rok 2014 i model BMW

X6 M (E71) z silnikiem 0 mocy 555 KM. Przekfadnia jest ogdlnie bardzo trwa-
fa. Przy duzych przebiegach typowym problemem jest zuzycie konwertera

(falowanie obrotow podczas jazdy ze stata predkoscia). Sam konwerter, po-
dobnie jak w 8HP, kosztuje ok. 3-4 tys. zt. Niektdre firmy go regeneruja,
ale czesto zmizernym skutkiem. Zuzywaja sie tez panewki, czyli tuleje
slizgowe wewnatrz skrzyni. Powiekszone luzy powoduja spadki cisnie-

tez zuzycie mechatroniki. W wigkszosci po-
pularnych odmian 8HP filtr jest zintegrowa-
ny z plastikowa miska. W niektdrych wer-
sjach, m.in. stosowanych w modelach M,
zastosowano metalowa miske i oddzielnie
wymienny filtr.

# wysoka kultura pracy, odpornos¢ na moment
obrotowy, stosunkowo tani konwerter

= zaniedbania serwisowe wynikajace
zzalecerl BMW

Getrag - GS7D365G/GS7D36BG

Dwusprzegtowaprzektadnia Magna/Getrag zmokrymisprzegtamiisiedmioma przefozenia-
mi, przeznaczona do BMW z ustawionymi wzdfuznie mocnymisilnikami benzynowymii tyl-
nym napedem. Zadebiutowata w 2008 r. w M3 generacji E90, a pdzniej stosowano ja m.in.
w 135i, 335i, 24 sDrive35i/35is oraz nowszych M2, M3i M4. Mocniejsza odmiane GS7D36BG
stosowano w M5 F10 i M6. Przez kilka lat wtasnie DCT, a nie ZF 8HP, obstugiwata najmoc-
niejsze modele BMW M. Ostatnim szeroko oferowanym modelem z t3 przektadnig byto
M2 Competition F87, produkowane do 2021 r. Skrzynie te maja opinie dosc trwatych, cho¢
jest ich znacznie mniej niz automatow ZF, wiec nie nalezy ich poréwnywac. Olejmozna nor-
malnie serwisowac, a przekfadnia ma dwa wymienne filtry: ssacy i cisnieniowy.

nia olejui moga prowadzic do uszkodzenia sprzegiet. Samo BMW trak-
towato olej jako dozywotni, ale ZF zalecat jego wymiane po ok. 150 tys. km,
aprzy ciezkiej eksploatacji wczesniej. Filtr oleju jest wymienny. W wigkszo-
sci wersji BMW filtr jest zintegrowany z miska i wymienia sie caty komplet.
W niektdrych odmianach, np. w X5 Mi X6 M, filtr jest wymienny oddzielnie.

wysoka trwatos¢, duza dostepnosc czesci i fachowcow do napraw
zuzycie panewek, stara konstrukcja, wiec moze byc juz
czesciowo zuzyta w starym aucie

GM - GA6L45R (2006-2015)
To 6-biegowy, dosc stary automat GM
z konwerterem, stosowany po 2010 .
przede wszystkim w stabszych wersjach
benzynowych BMW serii 1i3, a takze w X1.
Jest nieszczegdlnie ceniony, ale trwaty.
Zuzycie konwertera czesto prowadzi do
uszkodzenia pompy hydraulicznej, co
wyraznie podnosi koszt naprawy. Trud-
no poréwnywac trwatos¢ przektadni GM
zsze$ciobiegowa ZF ze wzgledu na zasto-
sowanie. ZF byt uzywany zmocniejszymi
jednostkami, w tym z dieslami.

+filtr oleju da sie wymienic oddzielnie bez
wymiany miski olejowej

=2zdarza sie pekniecie zaworu wybieraka;
skrzynia traci mozliwos¢ wiaczenia DiR

Skrzyni hybrydowe

Skrzynie stosowane w hybrydach BMW bazuja na
konstrukcjachznanychz wersjispalinowych, alesa
dostosowane dowspétpracy znapedemelektrycz-
nym. W niektdrych odmianach silnik elektryczny
jestzintegrowany ze skrzynia. Naprawy tych prze-
ktadni s3 bardzo problematyczne.

Nazwy w BMW i Mini

Nazwa handlowa nie
zdradza rodzaju
skrzyni.

) Steptronicjest
wspdlnym okre-
$leniem auto-
mat6w umotzli-
wiajacychreczny
wyhor przetozen.

) Steptronic Sport
0znacza sportowa wer-
sje wyposazenia i oprogra-
mowania skrzyni - zwykle z topatkami, szyb-
szgzmiang przetozen i funkcja Launch Control.
Nie informuje jednoznacznie o konstrukcji ani
producencie przektadni.

> M Steptronic oznacza sportowo skonfigu-
rowany klasyczny automat stosowany w now-
szych modelach BMW M.

> DCT to ogdlne okreslenie skrzyni dwusprze-
gtowej. M DCT byto nazwa 7-stopniowej prze-
ktadni dwusprzegtowej stosowanejw starszych
modelach BMW M.

> Drivelogic umozliwia regulowanie szybkosci
i charakteru zmiany biegdw - nie jest osobnym
rodzajem przektadni.

Po drazku nie
poznasz skrzyni BMW

P0 2010 r. BMW coraz czesciej stosowato elek-
troniczne wybieraki, ktdre nie byty mechanicz-
nie pofaczone ze skrzynia. Takie same lub bardzo
podobne drazki wystepo-
waty z automatami ZF
i Aisina oraz prze-
ktadniami dwu-
sprzegtowymi.
Sam wyglad wy-
bieraka nie po-
zwala wiec ustali¢
rodzaju ani produ-
centaskrzyni- trze-
ba zna¢ dokfadng wer-
sje silnikowa, rok produkcji
i konfiguracje napedu.
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—UZYWANE BMW serii 3

BMW serii 3 E90 ) przebieg 415 tys. km > rok prod.: 2007

-

> szczegbtowy raport z ostatnich 170 tys. km ) start: 245 tys. km (2013

Poraz Pierwszy sprawdzilismy
kondycje tego BMW, gdy prze-
kroczylo 245000 kmw 2013y, 1’

N P

Niej

nemlicznika

r.) > meta: 415 tys. km (2017r.)

1

ednoautoz ogloszerize ,sta-

»200 000 km prze-

jechato faktycznie 400 000 km.
2017 r.
415 tys. km

Ponad 400 000 km w

Historia eksploatacji tego egzemplarza BMW 320d pochodzi co prawda
sprzed 10 lat, ale wnioski, ktére z niej wynikajg sg nadal aktualne.

rzebieg ponad 400 000 km ro-

bi wrazenie, poniewaz w oglo-

szeniach rzadko spotyka sie

takie pojazdy. W rzeczywisto-
§ci nie jest niczym dziwnym i bar-
dzo duzo aut z drugiej reki juz tyle
przejechalo, w szczegélnosci jesli
chodzi o niemieckie diesle w wie-
ku 10 lat i wiecej.

Przypadek blgkitnej serii 3 jest
o tyle szczegdlny, ze samocho6d
pochodzi z polskiego salonu i byt
od nowosci eksploatowany przez
jednego wlasciciela, dzieki cze-
mu przesledzenie jego szczegdlo-
wej historii nie stanowi problemu.
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W 2013 r. zamiesciliSmy pierwszy
raport z eksploatacji tego egzempla-
rza — wtedy przebieg zblizat sie do
250 000 km.

Okazuje sie, ze w pierwszej cze-
§ci dzialo sie wiecej niz w drugie;j.
Na dystansie od 0 do 245 000 km
zdarzylo sie kilka awarii, w tym
uszkodzenie modutu komfortu,
awaria czytnika DVD i silnika elek-
trycznego wspomagania kierowni-
cy. Ze zderzakéw zaczal schodzié¢
lakier, a na jednym z btotnikéw
pojawit sie babel rdzy. Nigdy jed-
nak nie doszlo do zadnego uszko-
dzenia mechanicznego zwiazanego

z uktadem napedowym, a podkre-
§lamy, Ze ten samochéd od nowos-
ci jezdzi z programem tuningowym
w silniku podnoszacym moc do
prawie 200 KM. Dobrze zestrojony
program nie wplywa w negatyw-
ny sposéb na trwalosé jednostki
napedowej.

Zegnamy ASO

Wtasciciel narzekat przede
wszystkim na bardzo wysokie ceny
czesci oraz robocizny w ASO oraz
odlegle terminy przegladéw, ja-
kie wyznacza stacja autoryzowana.
W efekcie samochéd dosé szybko

zaczal by¢ serwisowany w nieza-
leznym warsztacie. Dodajmy, ze
w obecnych czasach rzadko zdarza
sie, by nabywca nowego BMW jez-
dzil nim 10 lat lub dluzej — zwykle
klienci eksploatuja swoje auta ty-
le czasu, ile trwa leasing, korzysta-
jac w tym okresie z tzw. pakietéw
serwisowych, czyli darmowych
przegladéw w autoryzowane;j sta-
cji obstugi.

Po przekroczeniu 250 000 km sa-
mochéd bezawaryjnie pokonywat
kolejne kilometry, az do przebie-
gu ok. 290 000 km — wéwczas pod-
czas badania technicznego okazalo



Przez 4 lata przebieg tego |
BMW 320d wzrost
z 245 do 415 tys. km,

a samochod zawiodt
tylko raz

"Gk

sie, ze z powodu uszkodzonej osto-
ny jeden z tylnych amortyzatoréw
zostal zepsuty przez brud i piach
z drogi, tracac skutecznosé ttu-
mienia. Mozna byto wymienic tyl-
ko pare amortyzatoréw tylnych,
ale wlasciciel zdecydowat sie na
nietypowy zabieg: zastapil cate
fabryczne zawieszenie gwintowa-
nym zestawem KW wartym wéw-
czas 5000 zt.

Wydawaloby sie, ze w polaczeniu
z 19-calowymi felgami samochdd
bedzie niekomfortowy i twardy
jak kamieni. Nic bardziej mylnego
— nie dos¢ ze ,,gwint” KW popra-
wil zachowanie auta w zakretach,
to podniést takze komfort jazdy.
Brzmi to niewiarygodnie, ale tak-
ze nasze wrazenia z jazdy prébnej

Ocena stanu wnetrza

W kabinie najszybciej zuzyta sie kierow-
nica, ale wcale nie chodzi tu o jej skorza-
ny wieniec, tylko o plastik wokét obudowy
airbagu - odpadta z niego gumowana po-
wioka, wiec whasciciel wymienit je na ory-
ginalny element wykonany z Alcantary i po-
| chodzacy z katalogu BMW Performance.
Tablica przyrzadow nadal wyglada bardzo
dobrze - przebiegu nie da sie poznac po po-
krettach klimatyzacji czy Swiatet. Wciaz nie
dziata odtwarzacz DVD: zepsut sig po gwa-
rancji, nigdy go nie naprawiono.

]

Przy 200 000 km gumo-
wane pokrycie z kierow-
nicy zaczeto sie tuszczy¢
pod palcami. Wymienio-
no je na nowe z Alcantary.

200 czy 400 tys. km?
Na pierwszy rzut oka

mato kto to rozpozna.
Ry Potwierdza sie teoria,
ze auto eksploatowa-
Fotel byt naprawiany po ne w trasach zuzywa
uszkodzeniach dokonanych sie bardzo mato. Pla-
przez zlodzieja - mimo trzy-  stiki sg dobrej jakosci
krotnej poprawki w ASO i zostaty solidnie
nadal wyglada srednio. spasowane.

Silnik - ocena stanu po 415 tys. km

Wydawac by sie mogto, ze dtugotrwata eksploatacja w trasie przy dos¢ wysokich obrotach nie bedzie stuzy¢ dieslowi, ale jest wrecz odwrot-
nie. Wtasciciel zawsze dbat o nagrzanie i schfodzenie silnika, ktéry przez wiekszos¢ czasu pracuje przy optymalnej temperaturze. Nie ma tu
filtra czastek statych, wiec jeden problem odpada. Zregenerowano tylko turbosprezarke. Wciaz oryginalne sa sprzegto i koto zamachowe.

[DANE TECH. |l

Silnik turbodiesel

Pojemnosc skokowa 1995 cm?

Uktad cylindrow/zawory R4/16

Moc maksymalna 163 KM o -

Maks. moment obrotowy 340Nm o ‘ f Ty | _’?

Predkos¢ maksymalna 25kn/h Dwullt.rowy dlesel.f,o typ M47. \!\lmk widac tylkq po tym,
o Ostawione ,,klapki” w kolektorze  ze skorodowaty sruby pod

Brzyspieszenie 0100 km/h 83s maja sie dobrze - s trwalszeniz  maska. Nie ma wyciekow,

Srednie zuzycie paliwa 581/100km  w poprzedniej serii 3. co najwyzej drobne zapocenia.

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026 29—



—_[JZYWANE BMW serii 3
stanuw.warsztacie

3

Podczamoatacji samochod zostat

‘doinwestowany - wymieniono wiele
elementdw podlegajacych naturalne-
mu zuzyciu, co wigzato sie ze spory-
mi kosztami, ale dzieki temu podczas
przegladu po 400 tys. km mechanik
nie znalazt zadnych powazniejszych
punktéw zapalnych. Oprdcz przy--
czepionej na opaski zaciskowe dolnej
ostony silnika samochdd wyglada bar-
dzo dobrze - brak luzéw w zawiesze-
niu (wymieniano i wahacze przednie,
i tuleje z tytu), brak wyciekdw, nowy
pasek wielorowkowy z kotem paso-
wym, uszczelniony uktad wydecho-
wy. Osiggniecie przebiegu pot miliona
kilometrow nie bedzie stanowic zad-
nego problemu. Wtryskiwacze com- %=
mon rail nadal s3 oryginalne.

Eﬂiﬂﬂm“
o TEAT,

. km
7T SK=4A3Wp Aty

Po lewej: nisko umiesz-
czony zderzak ma juz wy-
tarty lakier, a ostona byta
wymieniona, ale potem...
znowu sie urwata.

Jak zmienifa sie sytuacja rynkowa?

Przez lata BMW serii 3 E90 byto pozadanym, ale drogim samochodem. Sprzyjato to cofaniu licz-
nikdw czy reanimowaniu aut po bardzo powaznych przejsciach wypadkowych czy powodzio-
wych. Mniej wiecej 10 lat temu ceny ofertowe osiggnety krytycznie niski poziom. Sprawito to,
7e naprawy zaniedbanych lub powaznie uszkodzonych egzemplarzy przestaty miec ekonomicz-
ne uzasadnienie - ich stan systematycznie sie pogarszat. Jezdza one, dopoki zachowaja mobil-
no$¢ibeda w stanie przej$¢ badanie techniczne. Takie auta s obecnie wyceniane na 5-8 tys. zt.
Duzo korzystniejszy scenariusz rynek napisat do dobrze utrzymanych ,tréjek” - w szczegdlno-
sci w atrakcyjnych konfiguracjach (np. z dodatkami z oferty BMW Individual), w mocnych wer-
sjach silnikowych (330d, 330i czy 335i) oraz z nadwoziami coupe i coupe-cabrio. Ich ceny siega-
jajuz50-80 tys. zt po ujrzeniu wstepnego kosztorysu napraw. Na zupetnie innymi poziomie stoi
M3. Ceny najlepiej utrzymanych egzemplarzy przekroczyty cwierc miliona ztotych, a najtanszy
bilet wstepu za kierownice auta klasy $redniej z wolnossacym wysokoobrotowym 4.0 V8 to juz
wydatek rzedu 110-120 tys. zt. Niele utrzymane E90 z szesciocylindrowym silnikiem i dobrym
wyposazeniem mozna kupic za 30-40 tys. zt. Owszem, mozna taniej, ale lepiej na wstepie doto-
2y¢, niz gonic za okazja, a po pierwszej wizycie u mechanika ztapac sie za gtowe

Najwiekszy potencjat kolekcjonerski ma wersja coupe, czyli BMW E92.
Stylisci powaznie podeszli do pracy - dwudrzwiowa wersja nie dzieli
zsedanem nawet przednich lamp.

Na jej bazie stworzono

coupe-cabrio E93.
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potwierdzaja to: niebieski sedan
lepiej thumi krétkie nier6wnosci na
zawieszeniu gwintowanym.

Turboregeneracja

Podczas przegladu przy prze-
biegu ok. 330 000 km stwierdzono
wycieki w okolicy turbosprezar-
ki. Zapadta decyzja, ze nie warto
czekaé na awarie i lepiej dokonac
zawczasu regeneracji turbo. Byt
to wydatek nieprzekraczajacy
2000 zt, i mimo skomplikowanej
konstrukcji ze zmienna geometria
lopatek w turbinie warsztat pora-
dzit sobie §wietnie — po 85 000 km
od regeneracji turbo sprawuje sie
bez zarzutu. W podobnym cza-
sie wymieniono takze tozysko ko-
la z przodu - trzeba przyznadc, ze
ponad 300 000 km to dobry wy-
nik, zar6wno dla turbosprezarki,
jak i tozyska.

Przymusowy postoj

Raz tylko zdarzylo sie, ze samo-
chéd odméwil dalszej jazdy. Pod-
czas podrozy zapalita sie ,,choinka”
kontrolek, po zgaszeniu silnika nie

Uktad wydechowy nadal
wyglada jak nowy. W dieslu
nie nagrzewa sie on zhytnio
i moze przetrwac caty okres
eksploatacji auta.

i)
415 tys. km

dawalo sie juz go uruchomic — ale
byta to tylko usterka alternato-
ra. Regeneracja kosztowata nieca-
te 1000 zt.

Po przekroczeniu 300 000 km
zaczely sie jednak pewne proble-
my z elektronika, ktérych na ra-
zie nie udato sie rozwiazac¢. Nie
sa zreszta zbyt palace: co jaki$
czas na moment wlacza sie kon-
trola trakcji, powodujac chwilowe
,»zduszenie” mocy przy wiekszych
predkosciach. Nie da sie skasowaé
inspekcji olejowej — wyswietlacz
nie wskazuje przebiegu pozostate-
go do nastepnej wymiany, tak jak
robil to wczesniej, lecz wciaz po-
daje wartosc ,,zero”. Podczas diag-
nostyki komputerowej na ekranie
skanera raz pojawia sie przebieg
415 000 km, a raz — 500 000 km, co
jest o tyle dziwne, ze samochdd od
nowosci eksploatuje jeden kierow-
ca i nie ma mowy, by cofano w nim
licznik.

Chcemy zwréci¢ uwage na to, ze
,brak powaznych usterek” w przy-
padku tego BMW nie oznacza wca-
le niskich kosztéw eksploataciji.




Tuleje wahaczy z przodu
i z tytu byty juz wymienia-
ne. Cate zawieszenie to
obecnie gwintowany
zestaw marki KW.

W 2013 r. pokazywalismy
babel rdzy na tylnym biot-
niku. W ciggu 4 lat powiek-

szyt sie, ale dziury na wy-

lot jeszcze nie ma. I

W ciagu kilku lat na fakturach z ser-
wisu pojawialy sie kwoty przekra-
czajace nawet kilka tysiecy ztotych,
a chodzi o obstuge poza stacja au-
toryzowana. Po prostu wiele rzeczy
wymieniano, gdy tylko zaczely wy-
kazywac¢ oznaki zuzycia, a nie cze-
kano, az zupelnie sig rozpadna.
Wymieniono m.in. przednie wa-
hacze, koto pasowe na wale kor-
bowym z ttumikiem drgan, drazki
kierownicze czy poduszki pod sil-
nikiem. Uszczelniono takze zbior-
nik paliwa i uklad wydechowy.
Wszystko to kosztowato niemato
pieniedzy w stosunku do wartosci
BMW, ale to wlasnie dzieki ,,profi-
laktycznemu serwisowaniu” ten sa-
mochdd jest tak niezawodny, cho¢
oczywiscie winduje to koszt prze-
jechania jednego kilometra. Wtasci-
ciel wlewat olej Motul i wymieniat
go co 15 000 km — to tez ma wpltyw
na trwalos¢ silnika. Watpliwe, ze-
by wysilone diesle, w ktérych olej
wymieniano dwukrotnie rzadziej,
osiagnely takie przebiegi.
TEKST: TYMON GRABOWSKI
ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Zestawienie kosztow
1. OPLATY 24
Ubezpieczenie (faczna usredniona sktadka roczna 0C

iAC) za okres 6 lat - 2007-2013, badanie techniczne x 2 190002t
2. KOSZTY SERWISU
Data  Przebieg Opis czynnosci Koszt
102007 1300km Wymiana gwarancyjna modutu _
komfortu
Chiptuning w firmie Masters Tuning,
112007 1900 km  podniesienie mocy silnika 1800zt
do 200 KM
04.2008 19000 km Serwis okresowy z wymiang oleju 1000zt
102008 44000km JCrVisolresowyzwymianaoleu g0
i klockow
05.2009 63000 km Przeglad ogdlny + serwis okresowy 2100 zt
11.2009 85000 km Serwis okresowy z wymiang oleju 1100zt
052010 111000km ScrVisokresowyzwymiangoleju —cco
i klockéw oraz tarcz hamulcowych
09.2010 132000 km 'Ymianasiniczkablokady 20002t
kierownicy
10.2010 133000 km Przeglad ogdlny + serwis okresowy 2000 zt
03.2011 155000 km Serwis okresowy z wymiang oleju 1000zt
08.2011 178000 km Przeglad ogdlny + serwis okresowy 2100 zt
04.2012 199000 km S/ Okresowy zwymiang olej,
skasowanie btedow komputera
082012 221000 km S/"isOlresowyzwymiangoleju 0
i klockow oraz tarcz hamulcowych
01.2013 244000 km Serwis okresowy z wymiang oleju 1000 zt
_ _ ane wyd§tk|: zardwki, mycie, bada- 22002
nia obowigzkowe (szacunkowo)
Suma wydatkéw z punktu 2. 24800 zt
3. KOSZTY PALIWA
Na dystansie 245 tys. km
(Srednie spalanie: 7,01/100 km,
ilos¢ zuzytego paliwa: 17 1501, oL
cena usredniona: 5,00 z1 za litr)
PODSUMOWANIE KOSZTOW
Suma m'lydatk.ow zpkt. 1,2i 3. 129550 2t
(ubezpieczenie, naprawy, paliwo)
Utrata wartosci
(zakup: 170 tys. zt, wartosc w 2013 r.: 50 tys. zi) e
taczny koszt na dystansie 245 tys. km 249550 zt
Koszt 1km bez utraty wartosci 0,53 z
Koszt 1km z utratg wartosci 1,02zt

1,02 24

za kilometr

PODSUMOWANIE

Opisywany egzemplarz to Swietna ilustracja tego, ze nowo-
czesne samochody moga byc bardzo trwate i niezawodne pod
warunkiem skrupulatnego serwisowania, ktdre wcale nie jest
tanie. Jesli ktos uwaza, ze czynnosci eksploatacyjne mozna
ograniczyc do tankowania i przejechac 400 000 km bez awa-

Zestawienie kosztow
1. OPLATY

Ubezpieczenie i badania techniczne
w latach 2014-2017

415 tys. km

5700 zt

Data  Przebieg Opis czynnosci Koszt
012014 265000km "V okresowy, wymianaole, 500zt
inne czynnosci eksploatacyjne
Montaz zawieszenia gwintowa-
062014 279000km "%V 500024
- sprezyny, amortyzatory
zregulacj
11.2014 289000 km Przeglad okresowy, wymiana oleju 450 z4
06.2015 327000 km Regeneracja turbosprezarki - przy 180024
- okazji wymiana oleju
Duzy przeglad: wymiana paska
wielorowkowego, rolki kompresora
10.2015 339000 km klimatyzacji, kota pasowego na 2250zt
wale korbowym i tulei wahaczy
w tylnym zawieszeniu
5.2016 357000km Wymiana olejuifiltra powietrza 45024
Duzy przeglad, w tym: nowe
poduszki silnika, koricowki
11.2016 388000 km drazkow kierowniczych, obejmy 4520z
wydechu, wahacze przednie, nowe
ogumienie
05.2017 411000km Wymiana oleju z filtrem 300zt
Suma wydatkow z punktu 2 15270 zt
3.KOSZTY PALIWA
Na dystansie 170 tys. km
(Srednie spalanie: 7,0 /100 km, ilos¢ zuzytego paliwa: 52 360 zt

11900, cena usredniona: 4,40 zt za litr)

PODSUMOWANIE KOSZTOW

Suma wydatkow z pkt. 1,2i3

. N . 733302zt
(ubezpieczenie, naprawy, paliwo)
Utrata wartosci 220002
(wartosc z 2013 r.: 50 tys. zt, obecnie: 28 tys. z1)
taczny koszt na dystansie 170 tys. km 95330 zt
Koszt 1km bez utraty wartosci 0,43 zt
Koszt 1km z utratg wartosci 0,56 zt

eksploatacjiw drugiej czesci testu okazat sig dwa raz
niz w pierwszej, ale praktycznie cata odpowiedzialnosc za ten
fakt ponosi nizsza utrata wartosci - jest najwieksza w pierw-

szych kilku latach uzytkowania pojazdu. = =

e
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—UZYWANE BMW 3 Gran Turismo

BMW 318d GT > obecny przebieg: 197 tys. km > rok produkcji: 2018

> szczeg6towy raport ze 186 tys. km ) start: 11 tys. km ) meta: 197 tys. km ) obecna wartos¢: 56 tys. z#

Bez poprzednika, ale i bez

W poprzedniej dekadzie BMW powiekszato game bez opamietania. Sprawdzamy,
jak spisat sie komfortowy wariant ,trojki” z dieslem, ktdry miat by¢ tym poprawionym.

aczeto sie od ,piatki” Gran

Turismo z 2019 roku (ozna-

czenie F07). Stworzona do

pokonywania diugich tras
z kompletem pasazeréw, niezwykle
komfortowa, oferujaca przestron-
nos$¢ serii 7 przy wymiarach serii 5.
Zainteresowanie bylo spore, wiec
kilka lat p6zniej pojawil sie odpo-
wiednik na bazie serii 3.

Liftback nazwany réwniez Gran
Turismo ma wyraznie dtuzszy niz
»zwykla” seria 3 rozstaw osi, wyzej
poprowadzona linie dachu. I wiek-
szy niz kombi (Touring) bagaznik.
To wtasnie klientéw rozwazajacych
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te ostatnia wersje miala przyciagnac
odmiana GT. Osoby, ktérym kombi
kojarzylo sie z typowo rodzinnym
samochodem, stronigce réwniez od
SUV-6w.

Konkurencja wewnetrzna
Wraz z pojawieniem sie serii 3
generacji F30 (to na niej bazu-
je F34, czyli 3 GT) BMW zmienito
nomenklature. Odtad coupe i ka-
briolet staly sie seria 4. Zeby spra-
wy skomplikowa¢ jeszcze bardziej,
rok po 3 GT zadebiutowala seria 4
Gran Coupe. Czyli réwniez pie-
ciodrzwiowy liftback bazujacy na

serii 3. W przeciwienstwie do GT
,czworka” Gran Coupe miata jed-
nak bardziej dynamiczny charak-
ter niz zwykte modele serii 3. Byta
nizsza i nie grzeszyla przestronnos-
cia. W konsekwengji klienci mieli
olbrzymi wybdr. Jak to sie skoniczy-
fo? 3 GT nie doczekalo sie nastepcy,
a seria 4 Gran Coupe jak najbardziej.

Ale najpowazniejszym rywalem
w gamie bylo po prostu X3, bardziej
uniwersalne, a rd6wniez komforto-
we. Z poczatku jednak 3 GT zdo-
bylo sporo klientéw. Szczegdlnie
takich jak pan Wojciech — szukaja-
cych auta do diugich podrézy. Nasz

czytelnik rozwazat zakup trzyletnie-
go BMW serii 5, bo uzytkowane do-
tad E90 320d czesto okazywalo sie
zbyt malo przestronne. W ostatnim
okresie eksploatacji nie grzeszyto
tez niezawodnoscia.

Trwalszy?

Oferta na roczne 3 GT od deale-
ra marki byta bardzo ciekawa, tym
bardziej ze auto oferowano z pa-
kietem serwisowym. Lyzka dzieg-
ciu bylo wyposazenie i jedynie
wystarczajacy silnik. Podstawowa
(po liftingu) 150-konna odmiana
wysokoprezna oferuje przyjemny



iz jce
w wersji Touring.

197598

Sporo diesli w3 GT ma
rozsadne przebiegi,

kosztowaty podobnie
do ,,benzyniakow”.

nastepcy

przebieg momentu obrotowego.
Ale szczegdlnie na autostradach tro-
che jej brakuje do szczescia. Sprawe
W znacznym stopniu ratuje Swietna
8-biegowa skrzynia automatyczna
ZF. Jest szybka, gdy potrzeba i ucho-
dzi za bardzo trwata. Warunek jest
jeden — zmiany oleju. Producent
auta ich poczatkowo wecale nie za-
lecal, ale producent skrzyni jak naj-
bardziej (co 80-100 tys. km).
Jednostka z rodziny B47 miata
by¢ wedlug sprzedawcy z salonu
BMW duzo trwalsza niz uzytko-
wana w poprzednim aucie N47
z ostawionym nietrwatym nape-
dem rozrzadu. Czas pokazat, ze B47
cierpi na takie same problemy w tej
materii. Faktycznie moze nastepu-
ja p6ézniej, cho¢ po czesci to skutek

czestszych wymian oleju przez wie-
lu uzytkownikéw, ktérzy styszeli
juz o tych przypadtosciach.

Nie tylko rozrzad

W tym wypadku usterki sie na-
gromadzily. Silnik zaczal wyraznie
gorzej reagowaé, pracowac nieréw-
no. Przyczyna byl nagar w kolek-
torze ssacym, w kanatach gltowicy.
Klapy w kolektorze od ilosci naga-
ru az sie przycinaly, wymieniono
go na regenerowany. W serwisuja-
cej auto firmie zwrécono tez uwage
na hatas z okolic napedu rozrzadu.
Po demontazu pokrywy zaworéw
ukazat sie luz taricucha. Niestety tak
jak w poprzedniku i tutaj naped roz-
rzadu pracuje od strony grodzi. Co
to oznacza w praktyce? Kosztowna 4

KLIASYIKAZBAWARIIN Wysokzi
jakos¢, wszystko na swoim &
miejscu..Wygodny system iDrive. A\

Wrazenie robi trwato$¢ materiatow, zarowno
plastikow, jak i tapicerki. To auto w podstawo-
wej wersji, dlatego kabina nie robi szczegdlnie
duzego wrazenia. Siedzi sie tutaj sporo wyzej niz
winnych ,tréjkach”, ale fotel jest umieszczony
nisko. Wygladajace na dosc paskie fotele spraw-
dzajg sie dobrze w trasach, nie majg zbyt krét-
kich siedzisk. Z tytu jest naprawde duzo miejsca
na nogi. Jednak wedtug pasazeréw kanapa mo-
gtaby by¢ wyraznie bardziej miekka. Szkoda, ze
pod podtoga bagaznika nie znalazto sie (chochy
opcjonalnie) miejsce na koto dojazdowe. Podczas
szybkiej jazdy jest dos¢ cicho, ale sporo zmienia
sie, gdy wieje mocny wiatr, szczegdlnie z boku.

PODSTAWOWE FOTELE wygladaja
skromnie, ale sg catkiem wygodne.

- o

GLEBOKI BAGAZNIK miesci 5201,
w wersji Touring serii 3 jedynie 495 1.

— - P4 ot
MIEJSCA JEST DUZ0, szkoda, ze
kanapa jest troche zhyt twarda.

Wygoda przede wszystkim. Obstuga na piatke.
Wyzsze odmiany wygladaja wyraznie lepiej.

ocena: 5/5

Ocena silnika, dynamiki i zuzycia paliwa

Podstawowy diesel to propozycja dla jezdzacych raczej spokojnie. W tym egzemplarzu przy ok.
100 tys. km podniesiono moc za pomoca chiptuningu. Wynosi ona 184 KM, a moment obrotowy
wzrdst do 390 Nm. Takie parametry wtascicielowi wystarczajg w zupetnosci, a bardziej wymagajacy
znajda liczne mocniejsze odmiany 3 GT. Spalanie w trasie potrafi by¢ bardzo niskie, wyniki ponizej
61/100 km auto osigga bez wysitku. A nawet podczas bardzo szybkiej jazdy pozostaje rozsadne.
W miescie bywa réznie, aleitak lepiej niz w wielu poréwnywalnych dieslach w autach klasy sredniej.

Silnik turbodiesel

23 Pojemnosc skokowa 1995 cm®
Uktad cylindréw/zawory R4/16
3 Moc maksymalna 150 KM/4000
* Maks. moment obrotowy 320Nm/1500
s I Predkos¢ maksymalna 20km/h £
NAPED ROZRZADU jest od strony  Przyspieszenie 0-100 km/h 2500 ¢
grodzi. To mocno podnosi koszty. Srednie zuzycie paliwa 451/100km ©

Niskie spalanie, ale lepiej szukac odmiany 320d.
Kultura pracy zimnego silnika jest przecietna.

D

ocena: 4/5
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—UZYWANE BMW 3 Gran Turismo

Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Bardzo wysoka ocene przyznajemy nadwo-
ziu BMW w kwestii zabezpieczenia przed ko-
rozja. Nawet stalowe elementy uktadu jezd-
nego s od niej zupetnie wolne (poza
pofaczeniami gwintowanymi).
Niezbyt dobrze, jak na diesla,
prezentuje sie uktad wyde-
chowy, szczegdlnie spo-
ry ttumik. Zawieszenie
nie ma zadnych luzow.
Nie znalezlismy tez wy-
ciekow zjednostki nape-
dowej. Niestety widac spo-
re zapocenie na orurowaniu
intercoolera. Trzeba sprawdzi¢
stan odmy i turbosprezarki.

TYLNE ZAWIESZENIE wie- WYDECH wytrzyma jeszcze Z RZODU wymieniano ZAKAMARKI ptyty podtogo-
lowahaczowe jest wciaz sporo, ale BMW przyzwy- pojedyncze tuleje wahaczy.  wej nie nosza najmniejszych
oryginalne. Ostony maja czaito nas przezlatado wyz-  Aluminiowe elementy nie sladow korozji. Wiasciciel

sens, bo korozji nie widac.

szej jakosci w tej dziedzinie.

- Sruby tylnycﬁ_ini;ha-

czy powinny jeszcze
dacsi odkrgl_az\
Stan ptyty podfogo- =S

wej mito zaskakuje.
Konkurencjo - bierz &

5 A

naleza do szczegdlnie tanich.

ani razu nie myf podwozia.

ZAOLEJONE PRZEWODY
sugeruja, ze warto sprawdzic
stan odmy, turbosprezarki. Ta
ostatnia nadal pracuje cicho.

koniecznos$é demontazu skrzyni, ze-
by sie do niego dosta¢ (najdrozej jest
w autach z napedem xDrive).

W tym przypadku olej wymienia-
no jednak dosé czesto, a sam tan-
cuch nie byt znaczaco rozciagniety.
Przyczyna halaséw byt zuzyty lub
wadliwy napinacz. Doszlo do te-
go, ze az ukruszyla sie czesc¢ jed-
nego §lizgu taicucha. O dziwo po
demontazu miski okazato sie, ze
panewki sa w $§wietnym stanie. To
w calej tej sytuacji spore pociesze-
nie, bo wiasciciel byl juz gotowy na
to, ze je tez trzeba bedzie wymienic.

Niestety nagar w silnikach B47
jest problemem powszechnym i za
bardzo nie ma na to recepty. Najlep-
sze, co mozna zrobid, to szybko rea-
gowac na niepokojace objawy i dba¢
o stan odmy. Na pocieszenie moze-
my dodagé, ze problemy z opitkowa-
niem pompy wtryskowej w B47 sa
bardzo rzadkie, szczegélnie poréw-
nujac ten silnik do starszego N47.

Inna przypadtoscia, ktéra dotkne-
ta réwniez to 3 GT, jest wyciek oleju
napedowego przez czujnik tempe-
ratury w ukladzie paliwowym. Nie
brzmi to na pozor zbyt groznie, ale
w praktyce paliwo dostaje sie do
wiazki. Pierwsze sygnaty o proble-
mie to dziwne bledy. Jesli nie ma
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sie szczescia i nie odda auta szyb-
ko do specijalisty, czesto stychad, ze
koniczy sie to uszkodzeniem kom-
putera sterujacego silnikiem. Kosz-
ty jego naprawy to od 2,5-3 tys. zt
WZWYZ.

W trasie jak w domu

Usterki 3 GT potrafia by¢ kosz-
towne. Dodatkowo w autach z na-
pedem xDrive wydatki generuje
tez sama skrzynia rozdzielcza. Ale
trzeba przyznac, ze BMW spelnito
obietnice. W ciagu szesciu lat eks-
ploataciji ta ,,tr6jka” GT okazala sie
by¢ doskonatym kompanem w diu-
gich trasach. Réznica w komforcie
w stosunku do zwyklej serii 3 jest
duza. A jeszcze wigksza w kwestii
przestronnosci kabiny. Do tego wy-
soko oceniamy zabezpieczenie an-
tykorozyjne BMW.

Dwulitrowy diesel pasuje do Gran
Turismo, cho¢ namawiamy do moc-
niejszych jego odmian. A w kosz-
tach eksploatacji trzeba po prostu
zarezerwowaé odpowiednia kwo-
te na wymiane napedu rozrzadu.
Koniecznie nalezy upewnic sie tez,
Ze auto ma wymieniona chlodnicz-
ke EGR w ramach akcji serwisowej
(byly one przyczyna pozaréw).

TEKST I ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Rywale rynkowi

:...:.._-— R

AUDI A5 SPORTBACK F5 2016-2024.
Ceny: od 69 tys. zt

,Czterodrzwiowe coupe” (formalnie to liftback
jak 3GT) bardziej konkurowato z 4 Gran Coupe
niz GT. Nie jest to auto tak skoncentrowane na
komforcie jak 3 GT, jest bardziej zwarte na dro-
dze. A5 marowniez duza palete silnikéw. Dwu-
litrowe diesle s mniej awaryjne niz w te BMW,
koszty utrzymania moga by nizsze. Silniki
2.0 TFSItez sajuz tutajudane. Ale wieksze koszty
moga generowac skrzynie S tronic po latach.

3 GT przechyla

sie troche

bardziej niz
zwykte troj- & =

12 AIeRom_,,, -

fort jest wy- B8
soki, a do
stabilnosci

nie mozna

BMW X3 F25 2010-2017r.
Ceny: od 35 tys. zt
Szukajacy wysokiego komfortu w BMW, ale tez
sporej uniwersalnosci, moga zamiast 3 GT spoj-
rze¢ réwniez w strone X3. Jest 0 17 cm krétsze,
ale maminimalnie wigkszy bagaznik. Migjscana
nogiz tytujest odrobing mniej, jednak do X3 ta-
twiej sie wsiada i oferuje ono wiecej przestrze-
ni nad gtowami w drugim rzedzie. Oczywiscie
wiecej X3 ma naped 4x4, plusem moze okazac
sie tez przeswit. Usterki sa podobne cow 3 GT.

o rﬁ.




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Naped rozrzadu w jednostkach z serii B miat ~ tak zanieczyszczony, ze trzeba byto go wymie-

byc lepszy niz w starszych N. Moze faktycznie  nic. Ale problemdw nie sprawit uktad wtrysko-  Ubezpieczenie w latach 2019-2025 23000zt
wytrzymuje wiecej, ale na pewno nie tyle, ile  wy. Nie byto te7 zadnych powaznych wyciekow
oczekiwali uzytkownicy. Poza tym zajmowano  z silnika. Skrzynie 8HP sg bardzo trwate. Za- ' pata Przebieg Opis czynnosci Koszt
sie tutaj problemem nagaru, kolektor ssacy byt wieszenie rowniez zdato egzaminw tejkwestii. 04,2021 79000 km W ramach akji serwisowej wymieniono chtodniczke EGR. 0zt
102021 88000 km U nieza.leinego §pecjalisty wymieniono olej w skrzyni automa- 17002t
tycznej (wraz z filtrem).

Tryb awaryjny. W ASO wymieniono w ramach przedtuzonej
gwaranji czujnik tlenkow azotu, aktualizacja oprogramowania.
Ponowne zaproszenie na wymiane zaworu EGR do ASO. Przy tej
10.2023 155000 km okazji wykonano réwniez (juz odptatnie) wypalanie uktadu DPF 1660 zt
i wymieniono olej (Srodek smarny dostarczyt wtasciciel).
Przez nieszczelny czujnik temperatury na przewodzie paliwo-
01.2024 161000 km wym ropa dostata sie do wiazki. Na szczescie nie uszkodzita 2700zt
komputera sterujacego. Wymiana czujnika i czesci wigzki.
Nierdwna praca silnika. Kolektor ssacy okazat sie bardzo za-
lepiony nagarem, ciezko pracowaty klapy wirowe. Zlecono czysz-
czenie kanatéw w gfowicy, wymiane kolektora na regenerowany,
serwis olejowy. Jednak od poczatku wyspecjalizowany w BMW
serwis zwracat uwage na niepokojace dzwieki z okolic napedu
11.2024 179000 km rozrzadu. Po demontazu pokrywy zawordw okazato sie, ze 9400 zt
taricuch ma spory luz. Ale nie z powodu rozciagniecia, a zuzycia
(lub usterki) napinacza, uszkodzony byt tez jeden ze slizgow.
Sama wymiana napedu rozrzadu wraz z wymiang oleju, uszczelki
pokrywy zawordw i uszczelek wtryskiwaczy kosztowataby
ok. 6500-7000 zt.
AUTOMATYCZNA SKRZYNIA DYFERENCJAL tez miat zmieniany olej. Tunie  Sumawydatkéw z punktu2.

ZF pracuje jak nowa. Olej byto problemow, ale czasami dyferencjaty i

zmieniano dwukrotnie. zaczynaja wyc. Sporo firm je regeneruje.
Wymian oleju dokonywano co 15 tys. km (po wymianie napedu rozrzadu

2 co mniej niz 10 tys. km). Drugiej wymiany oleju w skrzyni automatycznej

dokonano przy 165 tys. km (kosztowata 1800 zt). W przednich wahaczach
ocena. / 5 wymieniono dwie tuleje, zamontowano tez nowe amortyzatory na tej osi. §35002
Dwa razy wymieniano przednie i, co ciekawe, réwniez tylne tarcze hamulcowe.
Demontowano tez w celu czyszczenia filtr czastek statych.

4. KOSZTY PALIWA

Na dystansie 197 tys. km Srednie spalanie wyniosto 7,0 1/100 km,
ilos¢ zuzytego paliwa: 13 790 | ON, cena usredniona 5,60 za litr ON.

PODSUMOWANIE KOSZTOW

06.2022 110 000 km 0zt

TURBOSPREZARKA moze
puszczac juz troche oleju.

CHEODNICZKA uktadu EGR bytaw ramach
kampanii wymieniona w tym aucie dwa razy.

Z tym, ze trzeba bedzie wymienic naped rozrza-
du, trzeba sie pogodzic. Reszta wypada niezle.

* w cenie auta byt pakiet serwisowy; ** inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

TO NAM SIE PODOBA:
» Niezaleznie od predkosci 3 GT
prowadzi sie bardzo pewnie

77224 24

» Swietna praca skrzyni Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 159 484 zt
. - Utrata wartosci (zakup: 138 tys. zI*, obecna wartosc: 56 tys. zi) 82000 zt
: grzllfeﬁ?ﬂg::;gg;ﬁA A .'.- i Laczny koszt na dystansie 197 tys. km 241484zt
(mimo porzadnych opon) A Koszt 1km bez utraty wartosci 0,81zt
» Wyraznie wieksza podatnos¢ Bezramkowe = by Sl . 8 Koszt 1km z utrata wartosci** 1,23z
el L ENMCTe 20 autostradach nie s zrodtem hatasu. Chyba ze
nej” serii3 jest silny wiatr, wowczas sytuacja sie zmienia.

Naped xDriye nie jest niezawodny, ale wielu

go doceni. Swietne auto do podrozowania. ocena: 4/ 5

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci
ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt)

CENY NA COMOZNA LICZYC? =l e EEREe— =

38000-45000 Czesto niezarejestrowane 3 GT u handlarzy. Wczesne diesle, nie zawsze duze przebiegi.

57 000-65 000 Krajowe 318d z przebiegiem 150 tys. km z 2016 roku lub sprowadzone 328 z xDrive. @ Po DSU M ow AN I E

85000-95000 Roczniki 2018-2020, zdarzajg sie auta weiaz serwisowane w ASO. Sporo odmian 320i. j —
3 GT przegrato z SUV-ami, przegrato tez z duzo mniej praktyczny-

Jedynie 1/3 ofert tego modelu to auta krajowe, a zaledwie 25% sprzedawanych 3 GT masilniki ~ mi ,,4-drzwiowymi coupe”, takimi jak A5 Spoprtback czy 4 Gran [0 [&(<] | = 8
benzynowe (prawie zawsze 2.0). Tylko kilkanascie procent egzemplarzy ma skrzynie manuaine, | Coupe. Jednak spefnito obietnice producenta - to $wietne auto

duzo tatwiej o naped xDrive. Benzynowe odmiany po liftingu sa bardziej cenione (silniki B48). do dalekich podrézy, funkcjonalniejsze niz seria 3 Touring. A prze-
de wszystkim przestronniejsze, bedzie tu lepiej wysokim, fatwiej
Zainteresowanie jest przeciqtne, nizsze niz zwy- 3 wklada SIQ w nim dzieci do fotelikow. Niezaleznie od WEI'Sji silniko- /5
ki3 ,.tréjka”. Sporo tanszych aut skrywa usterki. OCENA: / 5 wej utrzymanie 3 Gran Turismo nie bedzie jednak tanie.
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—UZYWANE BMW X6

BMW X6 xDrive50i > obecny przebieg: 108 tys. km > rok produkcji: 2013
> szczegdtowy raport ze 108 tys. km ) start: @ km > meta: 108 tys. km ) obecna wartos¢: 80 tys. zt

BMW X6 (E71)

=

E W produkcji: 2008-2014 r.
2| Silniki benzynowe: 3.0-4.4
o

(306-555 KM)
Silniki Diesla: 3.0
(235-381KM)

To X6 nigdy nie jezdzito duzo. Ale i.te_nk )
silnik V8 biturbo dat popali¢ wtascicielowi.

—— e
=

__-»:_-:—.,—_-_-,5-—_-— =

L

—-t:‘-":_._p;

0

Osiem cylindrow oraz dwie turbosprezarki s gwarancjg doskonatych osiggow.
Pod tym wzgledem X6 nie zawiodto. Ale trwatosc silnika to juz inna historia.

iezko w to uwierzyd, ale histo-

ria X6 zaczela sie ponad 20 lat

temu, w 2003 roku. Prace nad

SUV-em z nadwoziem w stylu
,,czterodrzwiowego coupe” prowa-
dzono przy okazji przygotowywania
drugiej generacji X5. Monachijczy-
cy od dekad szukaja nowych nisz,
prezentuja modele, ktére ciez-
ko przypisa¢ do poszczegélnych
klas. A pomys!t na zupetnie inne
podejécie do SUV-a byt z nimi od
dawna. Juz w 1995 roku prezento-
wali koncept Z18 czyli pomieszanie
SUV-a z roadsterem. Ale pierw-
sze X6 zjechaly z tasmy fabrycznej
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w USA (tam model produkowano)
w 2008 roku. Auto z miejsca zosta-
fo okrzykniete kontrowersyjnym
i z miejsca odniosto sukces. A BMW
szlo za ciosem i w 2009 roku wpro-
wadzilo do gamy 555-konna odmia-
ne X6 M. Wyraznie mocniejsza niz
najszybsza 6wczesnie wersja Por-
sche Cayenne.

Stabsza, bardzo szybka

Odmiane X6 M rozwazal wias-
ciciel opisywanego egzempla-
rza. Jednak po przejazdzce wersja
50i doszed! do wniosku, ze po-
nad 400-konny silnik wystarczy

w zupelnosci. Tym bardziej ze
X6 M bylo znaczaco drozsze od
i tak kosztujacego fortune X6 50i.
Zreszta stabsza wersje napedza
bazujaca na tej samej architekturze
jednostka N63B44. Tak samo jak
w pracujacym w wersji M silniku
S63B44 takze tutaj dwie turbospre-
zarki upchnieto pomiedzy rozwar-
tymi glowicami. Teoretycznie ma
to szereg zalet. Pozwala oszczedzaé
miejsce w komorze silnika. Krétsza
jest droga gazéw spalinowych do
turbosprezarek, dzigki czemu szyb-
ciej one reaguja, sa sprawniejsze.
I wydajniejsze, wedlug inzynieréw

dzieki takiej konfiguracji z silnika
mozna wycisnac¢ wiecej. I wreszcie
wedlug producentéw taka konfi-
guracja pozwala na lepsze ,,zarza-
dzanie temperatura”. Tyle teorii, bo
w praktyce te ostatnia ceche tatwo
podwazy¢.

Czy to normaine?

Po kilku tygodniach jazdy wias-
ciciel biatego X6 udat sie do ASO
z pytaniem, czy to w porzadku,
ze po jezdzie czué bardzo wysoka
temperature buchajaca spod ma-
ski auta. BMW sprawdzono, stwier-
dzono, ze wszystko jest w porzadku



Klasyczny juz uktad
iDrive jest prosty i przy-

jemny w sterowanlu
Ale czasami dotykowe
ekrany s szybsze.

Sl (Orgco

i poinformowano wlasciciela, ze po
prostu ,.ten typ tak ma”. Rzeczywi-
Scie nigdy nie bylo problemu z ros-
naca ponad norme temperatura
cieczy chtodzacej czy komunikatéw
o zbyt wysokiej temperaturze oleju.
Ale miato to dlugofalowe skutki.
Warto dodadé, ze o problemach
jednostek N63 byto juz stycha¢ od
lat. Jednak od 2011 silnik miat by¢
poprawiony. Niestety, w tym wy-
padku dosé¢ szybko pojawily sie
problemy ze spora konsumpcja ole-
ju. Tyle ze wszystko miescilo sie
w fabrycznych normach. Jednak
ciezko bylo twierdzi¢, ze problemu
nie ma, bo od ok. 40 tys. km prze-
biegu X6 kopcito (czasami wydawa-
fo sig, ze na czarno, kiedy indziej, ze
bardziej na niebiesko). Tutaj warto

zaznaczy¢, ze ASO, z ktérego ustug
korzystal wiasciciel auta, zachowy-
walo sie wzorcowo. Gdy w samo-
chodzie w czasie jazdy zaczal by¢
wyczuwalny zapach oleju (saczyt
sie on na kolektor), zdecydowano
o demontazu jednostki. Za winne
problemu uznano turbosprezarki.
Ale zajeto sie tez glowicami.

Naprawa po naprawie

Niestety problem nie zniknat,
silnik wciaz domagat sie czestych
dolewek oleju. Wtasciciel juz wéw-
czas sporo sam dowiedzial sie na
temat awaryjnosci jednostek N63
i sugerowal serwisowi, ze proble-
mem nie sa glowice, turbosprezarki,
a pierScienie ttokowe przepusz-
czajace olej. Do tego szczegdlnie

Wykoriczenie kabiny jest wietne, wedtug wielu
uzytkownikéw lepsze niz w nowszych BMW. Ob-
stuga takze zastuguje na stowa uznania. Wasciciel
jezdzi tez znacznie mtodszym autem i zdecydo-
wanie woli fizyczne przyciski na panelu klimaty-
zadji niz sterowanie za pomocg ekranu dotyko-
wego. Za to widocznos¢ tutaj kuleje. Bez kamery
cofania X6 jest bardzo uciazliwe, na szczescie na-
lezy do wyposazenia. Mimo ksztattu nadwozia
z tyhu jest duzo miejsca, réwniez nad gtowami.
Dach mawybrzuszenia, dzieki ktérym nawet wy-
socy nie beda narzekac. Jedyna wpadka - skrzy-
piace stelaze foteli. Naprawiano je na gwarancji,
ale pdzniej problem niestety powrdcit.

NAJWYZSZA KLASA. Mozllwosa
regulacji foteli s3 ogromne.

PLASKA PODLOGA to spory plus,
kanapa ma bardzo dtugie siedzisko.

WYSOKA KRAWEDZ ZALADUNKU,
pojemnosc dos¢ spora — 570 litrow.

Catkiem spora kabina, wygoda na piatke. Orygi-
nalny styl nie odebrat X6 wiele z praktycznosci.

ocena: 5/5

Ocena silnika, dynamiki i zuzycia paliwa

Jesli skupic sie jedynie na samych osiggach, brzmieniu, przyjemnosci z jazdy, to jednostka N63B44
zastuguje na piatke. Gdy dodamy kwestie zuzycia paliwa, ocena wyraznie spadnie. Ale to nadal by-
tyby rozwazania jedynie teoretyczne. Bo w praktyce potezne, podwdjnie dotadowane V8 ma duzo
powaznych probleméw. Po czesci wini sie za to konstrukcje — pomiedzy rozwartymi gtowicami
umieszczono turbosprezarki, ktore generuja mndstwo ciepta. Tyle ze inni producenci tez zaczeli sto-
sowac to rozwigzanie i o takich problemach nie stychac. Trzeba tu bardzo dbac o uktad chtodzenia.

DANE TECHNICZNE |50

Silnik benz., biturbo
Pojemnosc skokowa 4395 cm?
Uktad cylindréw/zawory V8/32
Moc maksymalna 408 KM/5500
Maks. moment obrotowy 600 Nm/1750

OSIAGI*

Predkosc maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h
$rednie zuzycie paliwa

ocena: 2/5 »

545
12,5-12,91/100 km

SILNIK V8 do mqkszosq naaw
wymaga demontazu z komory.

2
g
250km/h 2
E
3

Z kosztami wiasciciel sie liczyt, ale wynikajacymi

ze znacznego spalania, a nie licznych usterek.
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—UZYWANE BMW X6 - |
Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Dobre zabezpieczenie przed korozja, ale jak
wwielu autach stabo wygladaja sruby wahaczy
oraz mocowania przewoddéw hamulcowych.
Zauwazylismy wyciek z sitownika tylne-
go stabilizatora (auto ma aktyw-
ny uktad Dynamic Drive). Jest
wkraju kilku specow zajmu-
jacych sie tym rozwigza-
niem. Pod maskawparu
miejscach widac tez za-
pocenia. To wszystko
pomimo faktu, ze zale-
dwie 11tys. km temu silnik
uszczelniano. Mimo sporej
Srednicy felg i opon o niskim
profilu trwate jest zawieszenie.

HAMULCE s3 potezne,
problemy z nimi byty
jedynie na poczatku, gdy
pokrzywity sie tarcze.

Bez problemow z blacha, zawieszenie wciaz jest w swietnej kondycji. Ale zapocenia jednostki napedowej niepokoja, a nie-
szczelnos¢ sitownikow stabilizatorow to kolejne potencjalne koszty. Za to Zzadnych problemow z uktadem napedu xDrive.

ey 2 L

1

Przewody hamul-
cowe wygladaja
dobrze. Aleic

AKTYWNE STABILIZATORY
dziataja Swietnie, ale nie jest
to system bezawaryjny. Tu-
taj widac wyciek z sitownika.

~ {qczema juz B
nlekonleczme

KOROZJA na podwozm X6
praktycznie sie nie pojawita,
ale sruby zawieszenia quq

TEMPERATURY pod maskq
tej odmiany sprawiaja, ze
bardzo czesto dochodzi do
wyciekow oleju czy zapocen.

auto miato problem
z kilkoma modu’faml,
palito bezpieczniki. |
= Winna problemu
& okazala si¢ tempera-
tura pocl maska.

AKTYWNE ZAWIESZENIE nie
sprawito kfopotow. Amorty-
zatory do uktadu VDC wyste-
puja tez jako zamienniki.

ocena: 3/5

wczesne silniki N63 miaty awaryj-
ne wtryskiwacze, ktére potrafity po-
dawac zbyt duze dawki paliwa. Nie
byto ono do korica spalane i przy-
czyniato sie do zmywania filmu ole-
jowego ze $cian cylindréw.

Finalnie zdemontowano silnik
ijuz po zdjeciu miski byto wiado-
mo, ze nie jest dobrze. Nawet sam
kolor oleju sugerowal problemy.
Przytarte byly panewki, po dalszej
rozbidrce okazalo sie, ze uszkodzo-
ne sa tez pierscienie ttokowe oraz
wiryskiwacze (byly oryginalne, przy
poprzednio wykonanym remoncie
glowic ich nie wymieniono). Final-
nie zdecydowano o wymianie jed-
nostki napedowej wraz z czescia
osprzetu. Zamontowano tez nowe
turbosprezarki. Uszkodzone okaza-
ty sie byc¢ tez katalizatory (przy tak
duzym zuzyciu oleju to czesty prob-
lem). Wtasciciel pocieszat sie tym,
Ze przynajmniej wszystko wykona-
no w ramach gwarancji.

Po wymianie silnika sytuacja by-
ta bez por6wnania lepsza. Zuzycie
oleju z poczatku w ogéle nie wyste-
powalo. Z czasem potezny silnik
znowu zaczal konsumowac troche
oleju, ale wciaz jest daleki od prob-
lemow, jakie miat wczesniej. Jed-
nak wlasciciel jeszcze bardziej dba
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o czeste wymiany $rodka smarnego,
jego poziom. Ale i tak temperatury,
jakie panuja pod maska, sa degra-
dujace dla samego silnika i osprze-
tu — aktualnie znowu pojawilo sie
Sporo zapocen.

Kwestia konstrukgji

Oczywiscie wszystkie te proble-
my moglyby sugerowad, ze wtas-
ciciel tego X6 przyczynia sie do
ktopotéw jednostki napedowej,
wykorzystujac bezlitosnie 408-kon-
ny silnik. Ale nigdy tak nie bylo,
nawet podczas podrézy autostrada-
mi to X6 nie okupowalo caty czas
lewego pasa. A przede wszystkim
od nowosci bylo zawsze spokoj-
nie rozgrzewane i chtodzone po
dluzszej jezdzie. Zreszta doktadnie
takie same problemy mieli uzyt-
kownicy innych BMW z ta jednost-
ka napedowa.

Awaryjnos$¢ silnika mocno prze-
klada sie w tym wypadku na war-
to§¢ samochodu. Przyjeta przez nas
kwota jest jedynie teoretyczna. Bo
w praktyce kupujacy omijaja BMW
z silnikami N63 szerokim fukiem.
Nawet zadbane egzemplarze, z wy-
mienionymi czy wyremontowany-
mi silnikami.

TEKST I ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

INFINITI FX/QX70 2008-2019r.
Ceny: od 39 tys. zt
SUV Infiniti byt w pewnym okresie oferowa-
ny w Europie, ale sporo egzemplarzy trafito tu
zprywatnegoimportu z USA. Z rynku europej-
skiego pochodza diesle, ale po latach bardziej
warte uwagi sa benzynowe V6 3.7iV8 5.0. Obie
jednostki sa wolnossace, trwate, adrugaznich
niesamowicie brzmi. Wnetrze Infiniti przyjem-
nie wykoriczono, ale nie grzeszy przestronnos-
cig z tytu. Dos¢ twarde zawieszenie.

PORSCHE CAYENNE  2010-2017r.
Ceny: od 59 tys. zt
Spory wybor na rynku, nizsza awaryjnosc niz
w przypadku benzynowych odmian opisywa-
nej generacji BMW X6. Cayenne ma doskonaty
ukfad przeniesienia napedu (ale psuja sie skrzy-
nie rozdzielcze), wiele ma pneumatyczne zawie-
szenie, bardzo wysoka jest jakos¢ wykoriczenia
kabin. Ale tu nie ma okazji, a od zaniedbanych
egzemplarzy lepiej sie trzymac jak najdalej,
bo w serwisach sporo doptaca sie za marke.

Stabllnosc jest wzorcowa, ale X6 w zaden

sposob nie jest w stanie ukryc swojej
(znaczne, ,()masy Na klepsklch
drogach komfort

wyraznie spada.




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Przebieg nie jest duzy, wiec skrzynia biegéw
wcigz dziata doskonale. Tym bardziej ze dwa razy
zmieniano w niej olej  filtrem. Nie byto proble-
mow ze skrzynia rozdzielcza xDrive. Wymienic
trzeba byto za to wat napedowy. Doktadna hi-

storie wymiany i napraw silnikéw mozna znalez¢
wtabeli z zestawieniem kosztow. Gigantyczne
temperatury, jakie generuje jednostka nape-
dowa, wptywaja na uszczelnienia, przewody
(np. chtodnicze), a nawet uktad elektryczny.

: R E A 1. ¥~ £
UKEAD PRZENIESIENIA NAPEDU jest bardzo  AUTOMAT X6 okazuje sie
wrazliwy na nieprawidtowy rozmiar opon. szybki i bezawaryjny.

= e : i Lagery \ A
WAL NAPEDOWY matutaj  TURBOSPREZARKI pomiedzy gtowicami
ciezka prace. Z powodu maja dodatkowe chiodzenie ciecza. Ale i tak
drgar go wymieniano. generuja mordercze dla silnika temperatury.

Gdyby nie awaryjny silnik, X6 wypadtoby na-
prawde niezle. Kluczowe jest tu stowo ,,gdyby”.

ocena: 1/5

TO NAM SIE PODOBA: Oqumienie X6 jest tak szerokie, ze nawet na
» Wygodna obstuga multime- najwyzszej klasy oponach i mimo napedu na
didw, tablicy przyrzadow obie osie w deszczu trzebabyc ostroznym.

» Swietna praca skrzyni

TO SIENAM NIE PODOBA:

» Niski komfort jazdy na zaleca-
nych oponach run-flat

» Nerwowe zachowanie w kole-

inach, jadac nimi, lepiej nigdy

nie puszczac kierownicy

Konkurent od Porsche potrafi by¢ bardziej kom-
fortowy. Za to funkcjonalnosc¢ X6 mito zaskakuje.

ocena: 3/5

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci
ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt)

[ ceny | NA CO MOZNA LICZYE?

40000-50 000 Wczesne diesle z przebiegami czasami 300 czy nawet 400 tys. km. Zdarzajg sie 35i.
60 000-70 000 Przehiegi takze sa spore, ale auta czesto doinwestowane. Roczniki 2009-2011. Sa tez 50i.
85000-95000 X6z korica produkji, zdarzajq sie krajowe z faktura VAT, dos¢ czesto to wersje 40d.

90% X6 tej generacji to diesle. Popyt na te auta bardzo spadt ze wzgledu na ich wiek, rosngce
koszty serwisowania, ale tez pojawita sie spora konkurencja z podobnymi nadwoziami. Warto
doktadnie studiowac oferty, bo duzo egzemplarzy kosztowne naprawy ma juz za soba.

To rynek kupujacych, koszty serwisowania wielu
ocena:

dzisiaj odstraszaja. 0 benzynowe X6 trudno.

2. NAJWAZNIEJSZE CZYNNOSCI SERWISOWE

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Ubezpieczenie w latach 2013-2025 36000 zt

Data  Przehieg Opis czynnosci Koszt
Pierwsza wymiana oleju silnikowego (na zyczenie whasciciela),
trzeba byto tez wymienic przednie tarcze (pokrzywity sie)

i klocki hamulcowe. Nie uznano tego za usterke.

Silnik spalat ok. 1litra oleju na 1000 km, kopcit na czarno. ASO
zdecydowato o regeneracji gtowic oraz o wymianie turbospre-
zarek. To te ostatnie uznano za winne problemu. Przy okazji
naprawy okazato sie, ze stopione s3 tez dwa przewody ukfadu
chtodzenia. Catos¢ naprawiono w ramach pigcioletniej gwarancji.
Po naprawie silnik nadal spalat duze ilosci oleju. Z czasem
pojawity sie tez sporadyczne problemy z rozruchem cieptego
silnika, zauwazono metaliczny osad w oleju. Jednostke
roztozono. Uszkodzone byty pierscienie ttokowe, przytarte
panewki korbowodowe, uszkodzone wtryskiwacze i katalizatory.
Finalnie wymieniono kompletna jednostke napedowg wraz

z turbosprezarkami, katalizatory, chtodnice. Na zyczenie klienta
wymieniono tez olej w dyferencjatach i skrzyni biegéw, tylko za
toikilka drobnych ustug ptacit whasciciel.

Regeneracja pompy uktadu Dynamic Drive (aktywnych stabiliza-
torow) w specjalistycznym nieautoryzowanym serwisie.

Podczas przegladu okazato sie, ze poprawnie nie dziataja
wtryskiwacze (komplet nowych kosztowat ponad 10 tys. zt).
Silnik trzeba byto tez uszczelnic w kilku miejscach, wiec go
zdemontowano. Skontrolowano stan fancucha rozrzadu i okazat
sie on doskonaty. Sprawdzono pompe oleju i pompy cieczy
chtodzacej, wymieniono olej w skrzyni automatycznej, skrzyni
rozdzielczej napedu xDrive, dyferencjatach.

Suma wydatkow z punktu 2.

022014 10200 km 3800zt

03.3017 43400 km 0zt*

122017 51000 km 4200zt

07.2019 68000 km 2600 zt

122023 97000 km 18000zt

Wiasciciel po wymianie silnika olej zmieniat bardzo czesto, nawet co 7 tys. km.
Zajmowano sie tez cewkami zaptonowymi oraz Swiecami. Po 2018 roku X6

22900zt

serwisowano w niezaleznych warsztatach specjalizujacych sie w autach BMW.

4. KOSZTY PALIWA
Na dystansie 108 tys. km srednie spalanie wyniosto 17,51/100 km,

ilos¢ zuzytego paliwa: 18 900 | Pb 98, cena usredniona 5,77 za litr Pb 98. Lkt
PODSUMOWANIE KOSZTOW

Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 196 553 zt
Utrata wartosci (zakup: 390 tys. zt, obecna wartosc: 80 tys. zi) 290 000 zt

486553 zt
1,82z

taczny koszt na dystansie 108 tys. km
Koszt 1km bez utraty wartosci
Koszt 1km z utrata wartosci**

* gwarancja; ** inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

M PODSUMOWANIE

Na ogolna ocene sktadassie kilka kategorii, co troche ratuje obraz
auta. Ale awaryjnosc silnika (bardzo kosztowna) jest nieakcepto-
walna. Szukajacym X6 zdecydowanie polecamy odmiany 35i lub
diesle. Wowczas beda mogli docenic Swietnie wykonane ponad-

Nnasza
ocena

/5
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czasowe kabiny, niezty komfort i stabilnosc (na drogach bez kolein).
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BMW 525d TOURING > obecny przebieg: 509 tys. km > rok produkcji: 2004
> szczegdtowy raport z 317 tys. km ) start: 192 tys. km ) meta: 509 tys. km > obecna wartosc: 10 tys. zt

BMW serii 5 (E60/E61)
W produkgji: 2003-2010 .
Silniki benzynowe: 2.0-5.0 (170-507 KM

|~:i m

509256

W ogtoszeniach wiele tych aut nga.znacznie
nizsze przebiegi, w rzeczywistosci bywa
ztymroznie, rzadko sa udokumentowane.

-

Dwie dekady | wciaz jest
Mimo wieku tym modelem wciaz jest zainteresowanie, a szesciocylindrowe diesle
sg cenione. Sprawdzamy, jak przebiegata wieloletnia eksploatacja takiej odmiany.

ie byt to tak kontrowersyj-

ny debiut jak w przypadku

serii 7 E65, ale zaprojekto-

wana przez Chrisa Bangle'a
,piatka” E60 (E61 jako Touring)
zupetnie zrywala z tym, do czego
Monachijczcy przyzwyczaili klien-
téw przez dekady. Robila wrazenie
— i to bylo najwazniejsze. Zreszta
do dzisiaj popyt na ten model jest
zaskakujacy.

Dos¢ szybko do serii E60 przy-
Igneta tatka auta skomplikowanego,
kosztownego w naprawach. I nieko-
niecznie bezawaryjnego. Z drugiej
strony od debiutu modelu minety
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23 lata, a na drogach tych aut jest
wciaz duzo. A kolejne generacje
,piatki” okazaty sie jeszcze bardziej
skomplikowane, do tego paleta uda-
nych silnikéw zawezata sie z kazda
kolejna generacja.

Auto na kilka lat

Z takim przeswiadczeniem kupo-
wano ten egzemplarz w 2012 roku.
Miat postuzy¢ 3-4 lata i by¢ sprzeda-
ny, zanim zacznie sprawia¢ wieksze
problemy. Zmienily sie jednak prio-
rytety, pojawil sie wypoczynkowy
domek na Kaszubach, a 525d dziel-
nie pokonywalo kolejne kilometry.

A gdy w konicu zaczely je dopadaé
wigksze problemy, po kosztownych
naprawach wlascicielowi szkoda
bylo juz auto sprzedawac.

Od poczatku imponowat komfort,
stabilno$é na autostradach. Swiet-
ny okazat sie tez uklad samopozio-
mowania tylnej osi, bo dos¢ czesto
BMW jezdzito mocno zatadowane.
Niestety Nivo nie jest niezawodne.
Dwa razy uszczelniano przewody,
raz wymieniano miechy i regenero-
wano kompresor. Na szczescie ceny
czesci nie sa zaporowe. Ale zamien-
nikom daleko do oryginatéw. Fa-
bryczne miechy wytrzymaty ponad

320 tys. km. Zamienniki jak na razie
ok. 190 tys. km, ale sa juz wyraznie
spekane. Podobnie jest z tulejami
zawieszenia. Ale przynajmniej sa-
me aluminiowe wahacze sa bardzo
odporne. Trzeba jednak podkreslic,
ze ten egzemplarz jezdzil zawsze
jedynie na 16-calowych felgach
z oponami o wysokim profilu. Wy-
posazone w 18- czy 19-calowe ob-
recze ,piatki” az tak komfortowe
nie sa.

Kulturalna ,,szostka”
2,5-litrowy diesel, nawet gdy jest
zimny i wyraznie styszalny, pracuje



na rynku

dos¢ przyjemnie. Po rozgrzaniu ra-
czej nikogo nie bedzie draznit. To
mniejsza odmiana legendarnego
diesla M57. W 2007 roku znikneta
ona z gamy serii 5, a te sama moc
(177 KM) osiagata od tego momen-
tu zmodernizowana czterocylin-
drowa wersja 520d. Nie znikneto
jednak oznaczenie 525d. Przypisa-
no je w 2007 roku ostabionej od-
mianie 3.0 (197 KM). Od tego czasu
istniata kombinacja odmiany 525d
z napedem xDrive, niedostepna
w wariancie z silnikiem 2.5. Co cie-
kawe, 2,5-litrowy silnik M57 mozna
bylo tez w latach 2001-2003 spotkac
w Oplu Omedze (miat tam jedynie
150 KM).

Wriasciciel tej ,,piatki” wie, ze na-
pedy xDrive w tej generacji potrafity

wiele osoh Dz|5|aj #est Juz j
mocno przestarzaly. Nie-

torzy montuja w miejsce
wyswietlacza dedykowane

chinskie ekrany dotykowe. M

by¢ kaprysne (chociaz gdy z wy-
przedzeniem sie o nie zadbalo,
mogly stuzy¢ diugo). A mimo to
z perspektywy czasu zatuje, ze nie
wybrat takiej wersji. Mimo stoso-
wania dobrej klasy opon zimowych
zdarzylo sie, ze szczegdlnie na pro-
wincjonalnych zasniezonych dro-
gach Pojezierza Kaszubskiego BMW
kilka razy utkneto. Problemy wysta-
pity réwniez tej zimy, podczas gdy
uzytkowany w rodzinie Hyundai
120 w tych samych warunkach nie
mial probleméw z ruszaniem. Taki
urok tylnego napedu.

Mniej kulturalna ,,szostka”

Gdy zakupiono prezentowa-
ne auto, glosno byto o problemach

zwiazanych z urywaniem sie klap P

Ocena wnetrza i jakosci wykonczenia

pbstugina qtkg Ale stylistyka
jestjuz mﬁJpl rzmlala

Po latach zajecie miejsca w kabinie serii 5 daje
dwa wnioski. Po pierwsze, mimo ze materiaty s3
tutaj bardzo trwate, to czu¢ wiek tej konstruk-
Gji. Po drugie, mimo wieku komfort nadal impo-
nuje. Zwykte fotele nie wygladaj efektownie
jak sportowe, ale s3 genialne nawet w dalekich
podrézach. Swietna jest tez trwatos¢ tapicerki.
Niezte jest wyciszenie przy wyzszych predkos-
ciach. Przy nizszych diesla R6 stychac bardziej niz

wnowoczesniejszych autach jednostkiR4, alenie  KOMFORT tych foteli robi wrazanie,
jest to dZwiek, ktdry drazni. Mozliwosci przewo-
zowe sa jak w dzisiejszych kompaktowych kom-
bi. Po ztozeniu kanapy podtoga nie jest ptaska,
ale przynajmniej nie tworzy sie tu schodek.

Swietna jest pozycja za kierownica.

MIEJSCA NA NOGI jest mniej, niz moz-
na oczekiwac, dtugie jest siedzisko.

SWIETNIE WYKONCZONY BAGAZNIK
miesci niezbyt imponujace 5001.

Jest wygodnie, ale przestronnosc E61nikogo nie
zachwyci. Przebiegu po tych kabinach nie widac.

ocena: 3/5

Ocena silnika, dynamiki i zuzycia paliwa

Wytrzymatosc silnikow M57 jest legendarna, do dzisiaj znajduja zastosowanie w wielu autach (bar-
dzo czesto np. w Nissanach Patrolach). Mniejsza odmiana jednak nie zachwyca osiagami jak 3.0,
aw praktyce nie pali wiele mniej. Kultura pracy jest na bardzo wysokim poziomie, chociaz po usunie-
ciu klap z kolektora odrobine spadta. Minimalnie pogorszyta sie tez reakcja silnika na niskich obro-
tach, choc i tak ciezko narzekac. Pomimo przebiegu pomiedzy wymianami (10 tys. km) nalezy dole-
wac jedynie ok. 11 oleju. W trasie spalanie jest niskie. Ale w miejskich korkach zupetnie niedzisiejsze.

DANE TECHNICZNE | 525d )

Silnik turbodiesel

Pojemnosc skokowa 2497 cm?

Uktad cylindréw/zawory R6/24

Moc maksymalna 177 KM/4000

Maks. moment obrotowy 400Nm/2000

OSIAGI* i

2 - > Predkosc maksymalna 224km/h “,JT_,

ROZRZAD napqdza tu bardzo I?rzyspieszenie 0-100 km/h 85s %
trwaty uktad oparty na faficuchu. Srednie zuzycie paliwa 6,91/100km »

Przyjemna praca, swietny silnik na autostradowe
podroze. Ale nie jest mistrzem oszczedzania.

D

ocena: 4/5
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Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Prezentowalismy juz kilka egzemplarzy E60
iE61. Przed laty prezentowaty sie Swietnie, ale
z czasem zaczefa pojawiac sie delikatna koro-
zja. Tujest jej troche, jednak trzeba pamie-
tac, ze to ponad 20-letnie auto, ktdre
pokonato pot miliona kilometrow.
Wiele m’fodszych modeli wyglq -
dagorzej. Trzebasie ponownie 4
zaja¢ przednimi amortyzato-

rami i by¢ moze wyczysci¢ EGR

(ten egzemplarz fabrycznie

nie ma filtra DPF). Jesli BMW
majeszcze pojezdzic, warto tez
sprobowac zatrzymac korozje na
progach (szczegélnie przy wzmoc-
nieniach pod podnosnik czy lewarek).

A Sl

ALUMINIOWE WAHACZE tyl-
ne s3 potezne i solidne. Dwu-
krotnie wymieniano w nich
tuleje. Tak samo z przodu.

Biorac pod uwage wiek i przebieg tej ,,piatki”, ciezko miec duze zastrzezenia. Diagnostyka nie wykazata zadnych powaznych
problemow, nie widac tez wyciekow (silnik nie tak dawno uszczelniano). Korozja zaczyna jednak zbierac zniwo.

MIECHY samopoziomujace-
go zawieszenia Nivo to za-
mienniki, s3 juz wyraznie
spekane, ale wcigz szczelne.

=

Olej T‘Lenqale .

wymieniano regularme -
alei tak zaczat
wac gtosniej.
SRS go na uzywany
ed ne 600 zI

") 1 'Iﬂl
o J'T

ESO_'w
mlenlono

osztowal e

4“”

PODWOZIE jest mocno za-
budowane, wiec korozji od
razu nie widac. Ale jest jej
tu troche pod ostonami.

PROGI tez s ostoniete, pod

nimi moga kry¢ sie rézne nie-
spodzianki. Warto sprawdzic
stan wzmocnien pod lewarek.

ZACISKI HAMUI.COWE 53
bardzo odporne, nigdy nie
zapiekt sie tu tloczek. Wymie-
niano przewody hamulcowe.

ocena: 3/5

wirowych w kolektorach dies-
li BMW. Dlatego wtasciciel nie-
zwlocznie je usunatl. Zapewniano
go, ze nie bedzie réznicy w pra-
cy silnika. W praktyce jednak jest,
cho¢ niewielka. Z klapami kultura
pracy wydawala sie odrobine wyz-
sza, a reakcje silnika przy najniz-
szych obrotach zwawsze. Dopiero
po usunieciu klap wiasciciel dowie-
dziat sie, ze sa na rynku zregenero-
wane kolektory ze wzmocnionymi
klapami.

Nie tylko wtryski

Jednak do prawie 400 tys. km
przebiegu jednostka napedowa nie
sprawiata prawie zadnych prob-
leméw. Wymieniono jedynie ko-
to pasowe, uszczelniono pokrywe
zaworéw i miske, wymieniono
przekaznik swiec zarowych. Przy
ok. 390 tys. km silnik zaczal jed-
nak pracowaé nieréwno, wpadat
w drgania. Wiasciciel podejrzewal,
ze zywota dokonaly wtryskiwacze.
Trzy z nich faktycznie wymagaty re-
generacji, ale dla swietego spokoju
zlecono zajecie sig kompletem. Na
szcze$cie mechanik doswiadczo-
ny w BMW przeprowadzit bardziej
rozszerzona diagnostyke i znalazt
wytarty watek pompy wtryskowej
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uktadu common rail. Jego uszko-
dzenie sprawialo, ze na wolnyc
obrotach ci$nienie paliwa bylo zbyt
niskie — stad drgania.

Cata naprawa kosztowala spo-
ro, ale wydarzalo sie to stosunko-
wo niedtugo po remoncie skrzyni
automatycznej. Trzeba bylo w niej
wymienié¢ konwerter i komplet
elektrozaworéw. Po tych dwéch
nietanich naprawach wtasciciel
stwierdzil, ze lepiej juz auta sie po-
zby¢, ale zabieral sie do tego tak
dtugo, ze zdazyla sie zuzy¢ jeszcze
turbosprezarka (i tak wytrzymata
sporo). Po tym stwierdzil, ze lepiej
kupi¢ porzadne assistance, jezdzic¢
BMW do nastepnej duzej awarii
i wéwczas zdecydowad, czy w ogd-
le jest sens auto naprawiaé. Od tego
czasu 525d dzielnie stuzy kolejne
poltora roku.

Starsze BMW, delikatnie rzecz uj-
mujac, nie stynety z wybornych za-
bezpieczen antykorozyjnych. Wraz
z E60 czy E90 sie to poprawilo. Ale
trzeba pamietac o aktualnym wieku
tych aut i ,,urokach” naszego klima-
tu. Problem w tym, ze E60/E61 jest
od spodu bardzo szczelnie ostoniete
plastikowymi maskownicami. War-
to po latach pod nie zajrzec.

TEKST |1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Rywale rynkom

AUDI A6 (C6) 2004-2011r.
Ceny: od 8 tys. zt
Bardzo dtugo ten model u nas pozadano, ale
nie wszystkie silniki byty udane. Nie mozna mu
zarzucic wiele w kwestii komfortu czy wykon-
czenia, sporo aut ma $wietny i trwaty naped
quattro. Ale comoze dziwi¢, w A6 zdarzaja sie
problemy z korozja. Polecamy mtodsze diesle
2.0 (CR), w wiekszych V6 awaryjnosc i koszty
53 wyzsze. Wsrdd benzynowych warto zain-
teresowac sie 2.4 (wolnossacy) oraz 3.0 TFSI.

zostaWIa spor

do zyczenia.
Podsterownosc

MERCEDES KLASY E (W211) 2002-2009r.
Ceny: od 7 tys. zt
Mimo wieku jest spore grono uzytkownikéw
wcigz cenigcych W211. Poza wezesnymi egzem-
plarzami to trwate auto, do tego niezwykle kom-
fortowe, a kombi ma potezny bagaznik. Zdarza-
jasie problemy z korozja, elektronika, uktadem
SBC. Im prostsza klasa E, tym lepiej. Bardzo do-
bre s diesle R5, ale potrafia miec gigantycz-
ne przebiegi. Starsze 5-biegowe automaty s3
trwalsze. Swietne 53 benzynowe V8 (M113).




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Mniejszy z silnikow M57 jest tak samo trwaty jak ~ wtryskiwacze. Niewiele mniej wytrzymata skrzy-

3-litrowa jednostka. Usunieto tutajklapy zkolek-  nia automatyczna. Troche problemdw sprawi-  Ubezpieczenie w latach 2012-2026 41000 zt
tora (potrafity sie urywaciuszkadzacjednostke  ty samopoziomujace zawieszenie tylnej osi czy
napedowa). Przy prawie 400 tys. km przebie-  przekaznik $wiec zarowych. Rozleciatosie tez  ~pata przebieg Opis czynnosci Koszt

gu naprawiano pompe CR oraz regenerowano  koto pasowe (to dos¢ czesta usterka w M57). Usuniecie tzw. klap wirowych z kolektora. Zostay tez wypro-

10.2012 194000 km gramowane. Przy okazji wymieniono przekaznik wiec zarowych 1110zt
oraz umyto silnik.

Wymiana modutu CCC (gtownej jednostki multimedialnej)

i kodowanie, jej usterka sprawiata, ze system sie restartowat.
Rozleciato sie koto pasowe, uszkodzeniu ulegt alternator.
08.2015 264000 km Wymieniono koto, alternator (na stosunkowo niedrogi zamien- 3300zt
nik). Przy okazji zajeto sie tez tulejami przednich wahaczy.
Uszczelnienie przewoddw (wezykéw) samopoziomujacego
tylnego zawieszania Nivo.

SKRZYNIA jest 150 tys. km po remoncie NIVO psuto sie kilka razy, 08.2018 323000 km Ponowne problemy z Nivo, wymieniono miechy (byly spekane). 1590zt

. . . .. .. . H H 0d dtuzszego czasu automatyczna skrzynia nie dziatata idealnie,
i odrobine przecigga biegi, ale nie jest tak Zle.  ale naprawy nie sa drogie. ol problemy s pogtebiy. Poawily siechgania, zarpanie,

przecigganie biegdw. Diagnoza: wymiany wymaga konwerter
oraz elektrozawory.

Nierdwna praca silnika, drgania podczas przyspieszana.
Sprawdzono wtryskiwacze, trzy wymagaty regeneracji, ale dla
Swietego spokoju zajeto sie kompletem (400 zt za regeneracje
sztuki). Okazato sie jednak, ze uszkodzony byt tez watek
pompy CR. Przy okazji zauwazono wyciek czynnika z uktadu
klimatyzacjii jg uszczelniano.

Regeneracja turbosprezarki, czyszczenie kolektora, EGR-u,
ALTERNATOR wymieniano USZCZELKI szyb w kilku miejscach wyglqdajq 02.2023 445000 km wymiana sterownika Swiec oraz samych Swiec, paska osprzetu, 4600 zt
dwarazy, pierwszy przy kiepsko, to samo zauwazylismy tez w innych tuleitylnych wahaczy oraz dyferencjatu (na uzywany).

okazji awarii kota pasowego. opisywanych przez nas wczesniej E60/E61. 06.2024 482000 km Revenerada kompresora zawieszenia Nivo, wymiana preekanika, 0,
naprawa wiazki przewodéw biegnacych do klapy (po raz drugi).

Diesle R6 sa trwate, ale ich wiek i przebiegi daja 12.2025 d5(:(7’000 kmk W;mmna alternatora, pojedynczych tulei wahaczy z przodu. 1390zt
o sobie znac. A serwis jest dos¢ kosztowny. ocena: / 5 Sl

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Wymiany oleju silnikowego przeprowadzano czesto, starano sie co 10 tys. km.

Przed remontem olej w automacie zmieniono raz (poprzedni wtasciciel tez go

- - wymieniat), a po remoncie dwukrotnie. Tylko raz wymieniano amortyzatory 58000 zt
TO NAM SIE PODOBA: gl [ NPT RIS CITEUEIT O na obu osiach. Dodatkowo uszczelniano silnik, naprawiano tez punktowo tylng

» Pewne zachowanie przy — cupholdera przed pasazerem nie jest zbyt | [EETFENE—_=:G_Ga—-

duzych predkosciach, - wygodne, szczegolnie podczas jazdy. 4. KOSZTY PALIWA

N Eﬁéﬁz gzvl:(l::zgskcle(;?e“c’;:gy g / _Na'd’yst_ansie 317 tys. km srednie spalanie \'uynio_slo 8,2 I/100_km,
. - ilos¢ zuzytego paliwa: 25 994 | ON, cena usredniona 4,89 za litr ON.

zawracania wynosi 10,8 m) PODSUMOWANIE KOSZTOW
Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 249991zt
Utrata wartosci (zakup: 68 tys. zt, obecna wartosc: 10 tys. z1) 58000 zt
taczny koszt na dystansie 317 tys. km 307991zt
Koszt 1km bez utraty wartosci 0,79 zt
Koszt 1km z utratg wartosci* 0,97 zt

10.2013 215000 km 800zt

122017 303000 km 420t

12.2019 368 000 km 6100zt

04.2021 391000 km 3800zt

| *inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC - 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 - 1,51 z¢

12711z

TO SIE NAM NIE PODOBA:

» Po latach przestronnos¢
moze bardzo rozczarowac

» Mato schowkow, pétek

Mimo wieku komfort nadal jest z gornej potki, /5 3 — -
ale mistrzem funkcjonalnosci ,,pigtka” nie jest. '@QCeNa: > B "~
MPODSUMOWANIE ==X gggﬁ% .
H & Nie obyto si¢ bez kosztownych awarii. Z drugiej strony rzadko kto- .
sytuacja rynkowa’ Utrata WartOSC| re auto dobija do przebiegu pét miliona kilometrow, dlatego by¢

moze bardziej wypada méwic w tym wypadku o normalnym zu-
zyciu? Mimo wieku (i w tym wypadku sporego przebiegu) BMW
nadal jezdzi przyjemnie. Ale nie o kazda dwudziestoletnia ,,piat-
ke” tak dbano. Wiele egzemplarzy moze bardzo rozczarowac.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt)

9000-12000  Stabsze henzynowe wersje R6, zdarzaja sie auta z LPG. Czeste problemy z automatami.
15000-20 000 Wyraznie lepszy stan samochoddw i wyposazenie. Diesle R6, benzynowe 2.5 (218 KM) i 3.0. _
30 000-40 000 Mocne diesle 3.0, ciekawe dofadowane benzynowe 335i, a nawet wersje V8 (545i, 550i). . . T

Na rynku wciaz jest duzo E60/E61. Niestety, wiele tanich egzemplarzy jest skrajnie zaniedba-
nych. Z drugiej strony sporo sprzedajacych nie zauwazyto uptywajacego czasu i spadku popy-
tu. Realne przebiegi wielu diesli nie réznia sie od tego w opisywanym przez nas egzemplarzu.

Bardzo trudno kupi¢ zadbane auto, na ktérym

nie zaczeto oszczedzac. Ceny mocno spadaja.  OCena:

' MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026 i3



UZYWANE BMW sem&

wyqladaja etektownie

ale ograniczajg komfort

4 resorowaniai dos¢ fatwo
o ich uszkodzenie.
np. o kraweznik.

BMW serii 1

Lata produkcji:  2019-2024
Ceny od: 50 000 zt

W oznaczonej kodem F40 serii 1 BMW zrezygnowato z napedu na tyt. Czy to wada?
Bynajmniej. Auto dalej sie Swietnie prowadzi, a ma nieco wieksze wnetrze.

rzez lata BMW serii 1 mogto

chlubi¢ sie tytutem ostatnie-

go kompaktowego samocho-

du z napedem na tyl. Brzmi
$wietnie, tyle ze dla wiekszosci
nabywcéw nie miato to istotnego
znaczenia, a ograniczato konkuren-
cyjno$¢ najmniejszego BMW. Trzeba
pamietaé, ze naped na tyl oznacza
tez wzdluzne osadzenie silnika
i skrzyni biegéw oraz obecno$¢ pod
podloga watu napedowego i tylnego
mechanizmu réznicowego. Utrud-
nia to zaprojektowanie przestron-
nej kabiny.

BMW z genami Mini

W koncu przyszed! czas na zmia-
ny. Obylo sie bez eksperymentéw
i niepotrzebnego ryzyka. Inzynie-
rowie BMW siegneli po wczesniej
sprawdzona w Mini Countrymanie

DANE TECHNICZNE _[Ioniiein] 18 | s ] 1208 |2t ) missi b iied )

F60 platforme UKL2. Efektem sa
ponadprzecietne wlasciwosci jezd-
ne — w serii 1 dodatkowo popra-
wione przez nizej polozony srodek
ciezkosci auta. W odmianach M135i
oraz 120d (opcja) stosowano naped
XDrive. Zasada jego dziatania takze
ulegta zmianie. W generacji F40 na-
pedzane sa przednie kota, a na tylne
naped trafia, gdy zajdzie potrzeba.

Jedno auto, rozne oblicza

Z oferty wypadtla rzadko zama-
wiana trzydrzwiowa wersja. Nie
znajdziemy w niej ,,pelnowartos-
ciowej” wersji M, ale nalezace do
linii M Performance M135i takze
zapewnia doskonale osiagi i mase
Pprzyjemnosci z prowadzenia.

Wystarczy przejrzec kilka ofert
sprzedazy BMW serii 1, by zrozu-
mied, jak duze znaczenie miat fakt

doposazenia samochodu przez
pierwszego wiasciciela. Jezeli po-
skapil on §rodkéw na opcje, za-
réwno z zewnatrz, jak i w kabinie
seria 1 nie robi wrazenia lepszego
od kompaktéw popularnych marek.

Oczywiscie przynalezno$é do
segmentu premium zobowiazuje.
Nawet w ubogo skonfigurowanych
jedynkach” nie mozna narzekac na
jako$¢ materiatéw czy solidnos¢ ich
montazu. Podobnie jak w innych
modelach BMW zdarza sie jednak,
ze niektére z elementéw potrafia
skrzypie¢ lub trzeszczec.

Trzy cylindry to nie wada
Paleta silnikéw jest na tyle szero-
ka (109-306 KM), ze kazdy bedzie
w stanie dopasowac jednostke na-
pedowa do wtasnych potrzeb. Po-
nad 80% ofert sprzedazy dotyczy

Silnik benzynowy, turbo benzynowy, turbo benzynowy, turbo benzynowy, turbo benzynowy, turbo
Pojemnosc skokowa 1499 cm? 1499 cm? 1499 cm? 1998 cm? 1998 cm?
Uktad cylindréw/zawory R3/12 R3/12 R3/12 R4/16 R4/16

Moc maksymalna 109 KM/4300 136 KM/4500 140 KM/4600 178 KM/5000 265 KM/4750
Maks. moment obrotowy 190 Nm/1380 220 Nm/1500 220 Nm/1480 280 Nm/1350 400 Nm/1750
Predkos¢ maksymalna 200 km/h 213km/h 213km/h 235km/h 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,65 89s 85s 705 6,1s
Srednie zuzycie paliwa 5,4-5,81/100 km 5,5-5,91/100 km 5,3-5,91/100 km 5,5-5,81/100 km 6,1-6,41/100 km
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wersji benzynowych. Nie nalezy
sie obawia¢ znanych z Mini jedno-
stek trzycylindrowych. Zapewniaja
dobre osiagi, zuzywaja niewiele pa-
liwa, a do tego sa lekkie, co korzyst-
nie wplywa na wtasciwosci jezdne.
Do tego stanowia blisko... 90% par-
ku benzynowych ,jedynek” F40.
Rezygnujac z trzech cylindréw pod
maska, utrudnimy sobie poszukiwa-
nia auta.

Cieszy, ze BMW nie wykresli-
fo z oferty z diesli. Kto regularnie
pokonuje znaczne odleglosci, do-
ceni to zrédo mocy. Spalanie jest
bowiem niskie nie tylko ,na pa-
pierze”, ale r6wniez w rzeczy-
wistosci. Do§¢ powiedzieé, ze
190-konne 120d zadowala sie w tra-
sie ok. 4,5 1/100 km, a w cyklu miej-
skim potrzebuje o litr wiecej.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

benzynowy, turbo turbodiesel
1998 cm? 1496 cm?
R4/16 R3/12
306 KM/4500 116 KM/4000
450 Nm/1750 270 Nm/1750
250 km/h 200 km/h
47s 10,3s
6,8-7,11/100 km 3,8-4,21/100 km

LEGENDA: x niepolecany; x* warunkowo godny zainteresowania; xx% godny zainteresowania; ***x polecany;



Bagaznik mieszczacy 380/1200| -
doréwnat kufrom konkurentow.

Systemy wsparcia ostrzegaja kieruja-
cego m.in. drzeniem kierownicy.

Cyfrowe wskazniki nie byty standar-
dem. Wciaz stosowano tez zegary.

,“

Bazowe specyfikacje nie miaty row-
nie efektownych tylnych lamp LED.

»—

Niewielka tylna szybai wznoszacassie li-
nia okien ograniczaja widocznosc. Czuj-
nikii kamera cofania ufatwiaja zycie.

Historia modelu

2019: rozpoczecie produkgji serii 1F40

2020: nowe wersje silnikowe, spetniajace
norme Euro 6, wprowadzenie
sportowej odmiany z napedem na
przednia o$ (128ti, 265 KM) debiutuje
trojbrytowa wersja Gran Coupe F44

2024: zakoriczenie produkgji,
wprowadzenie serii 1F70

turbodiesel turbodiesel
1995 cm? 1995 cm?
R4/16 R4/16
150 KM/4000 190 KM/4000
350 Nm/1750 400 Nm/1750

218km/h
84s
41-4,41/100 km

231km/h
13s
4,3-4,61/100 km

*x*k*x szczegdlnie polecany

Poqut{o do obstugi
ystemu multimedial-
nego jest znacznie
wygodniejszym
rozwiazaniem od
ekranéw dotykowych.

o o ,S

+ Zmiana trybu jazdy przekfada sig na zauwazalne =4
: rozmce w charakterystyce pracy naj napgdu -

—

Przednie siedzenia ze skérzang taplcerkq, elektryczna
regulacja i duzym zakresem regulacji wymagaty dopfaty.

Typowe usterki

> Elektronika potrafi ptatac rozne figle
- czasem faktycznie dochodzi do usterek,

np. czujnikéw, ale zdarzajg sie tez przypad-

kowe komunikaty o btedach, wiec warto
zainwestowac w czytnik OBD

> kancuchowe napedy rozrzadu nie sy
juz tak trwate, jak w starszych silnikach BMW

> Tracaca szczelnos¢ chiodnica EGR

> Wycieki oleju, np. z podstawy filtra

Poza napgdem na przequ o
seria 1 ma tez poprzecznie s

montowane si n| i.

Seria 2 Gran Coupe F44 to bazujqcy na
serii 1 kompaktowy, niezbyt proporcjonalny

sedan z drzwiami bez ramek na szyby.

W kabinie se-
rii 1nie zabra-
kto elemen-
tow znanych
zwiekszych
modeli BMW.
Jakos¢ ma-
teriatow jest
dobra.

drugi rgdzie moga w miare
wygodnie podrézowac dwie osoby.

BMW, takze w serii 1 pakiet M = —
podnosi cene uzywanego |
auta, ale rowniez ufatwia [

eqo odsprzedaz.
| Warto wiec |

Podobnie jak w innych modelac

y""—‘\_!f!:—

Popularnoscia auto nie doréwnato jeszcze dwom wezesniejszym generacjom, ale i tak przeszto 300 ofert
gwarantuje, ze kazdy bedzie w stanie znalez¢ cos dla siebie. Na rynku s3 auta sprowadzone, oferowa-
ne przez dealerw, po leasingach czy z prywatnych rak. Widac rozwarstwienie na relatywnie tanie
egzemplarze w skromnych konfiguracjachi ze stabszymi silnikami oraz mocne i bogato wyposazone.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt

50000-60000 Naijtarisze auta ze stabymi silnikami, wysokim przebiegiem, nieraz wypadkowa historia
75000-90 000 Optymalny budzet - wystarczy na auto od dealera z gwarancjg i pakietem serwisowym
0d 120000  Niskie przebiegi, wzorowy stan, nierzadko najmocniejsze wersje silnikowe M135i

m PODSUMOWANIE

Mimo utraty tylnego napedu BMW serii 1 pozostato bardzo ciekawa propozyca
na rynku wtérnym. Auto jest Swietne w prowadzeniu, a do tego oferuje
technologie bawarskiej markiw zwartymnadwoziu - to $wietnapropozycjadla
mieszkaricow duzych miast. Trzeba tylko zaakceptowac koszty zakupui serwisu.

OCENA *
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—_UZYWANE BMW Z4 E89

Nowa koncepcja emoqji

Rados¢ z jazdy, z ktorg BMW chce byc identyfikowane, w petnym wymiarze jest
dostepna w modelu Z4. Generacja E89 okazata sie dojrzalsza od poprzednika.

ztaby inzynier6w moga stawac
na glowie, ale praw fizyki i tak
oszukacé nie zdotaja. Auto, kt6-
re ma by¢ mozliwie przyjem-
ne w prowadzeniu, musi by¢ lekkie
i niskie. Brak zbednych kilograméw
przeklada sie na zwinnosé i szybkie
reakcje na gaz czy polecenia wyda-
wane kierownica, natomiast znajdu-
jacy sie blisko nawierzchni srodek
cigzkosci to znany z motorsportu

18-calowe felgi s3 efektowne,
ale 17-calowe to lepszy wybor N
- otwarte nadwozie jest
bardziej podatne na

wibracje podczas \1

jazdy po nieréwnyc

drogach.

DANE TECHNICZNE

przepis na duzy zapas przyczep-
nosci i neutralnosé prowadzenia.
Wszystko to znajdziemy w BMW
74 E89.

Dwa oblicza matego auta

Bawarski koncern nie postawit
jednak wszystkiego na jedna kar-
te. Projektujac nastepce Z4 E85,
zdecydowano sie na podniesienie
komfortu i przestronnosci, co oczy-

wiscie oznaczato tez zwiekszenie
gabaryt6w nadwozia i jego
masy. Najwieksza zmia-
na byta jednak no-
wa koncepcja dachu

— niewykluczone, ze
zainspirowana lepiej

sDrive20i

sprzedajacym sie Mercedesem SLK.
Z4 E89 otrzymato sztywny skladany
dach. Majac auto, ktére jest jedno-
czeénie coupe i roadsterem, zrezyg-
nowano z oferowania dwéch wersji
nadwoziowych.

Turbo to nie zawsze zaleta

Poczatkowo rewolucja nie do-
konata sie pod maska. Palete
wersji silnikowych otwieraty rze-
dowe ,,sz6stki”. Wolnossace silniki
2.5/3.0 z rodziny N52 z posrednim
wiryskiem paliwa nie ciesza sie taka
estyma, jak starsze jednostki BMW,
jednak ich znaczne ceny ofertowe
wskazuja, ze to juz poszukiwane
zrédta mocy.

Lata produkji:

sDrive28i

Silnik benzynowy, turbo benzynowy, turbo benzynowy benzynowy, turbo benzynowy
Pojemnosc skokowa 1997 cm? 1997 cm? 2497 cm? 1997 cm? 2996 cm?

" Uktad cylindrow/zawory R4/16 R4/16 R6/24 R4/16 R6/24
Moc maksymalna 156 KM/5000 184 KM/5000 204 KM/6400 245KM/5000 258 KM/6600
Maks. moment obrotowy 240 Nm/1250 270 Nm/1250 250 Nm/2750 350 Nm/1250 310 Nm/2600
Predkosc maksymalna 221km/h 235km/h 242 km/h 250 km/h 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 79s 6,95 6,65 575 58s
Srednie zuzycie paliwa 6,81/100 km 6,81/100 km 8,51/100 km 6,81/100 km 8,51/100 km
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W 2011 r. zastapiono je dotado-
wanymi silnikami 2.0 N20, kt6-
re nie brzmia réwnie dobrze, nie
maja zwiekszajacej rados¢ z jazdy
wysokoobrotowej charakterystyki,
a do tego okazaty sie duzo bardziej
problematyczne.

Warto przy tym podkreslic, ze Z4
nie stara sie za wszelka cene fundo-
wac kierowcy sportowych wrazen
z jazdy — konstruktorzy dotozyli sta-
ran, by auto nie irytowato podczas
codziennego uzytkowania. Wbhrew
obiegowym opiniom doskonale sie
do niego nadaje. Dopéki kierowca
nie obejrzy sie za siebie, nie bedzie
mégt narzekaé na rozmiary wne-

———trza. Siedzi sie w nim jak w typo-

wym BMW. Bagaznik o pojemnos’ci'n.t ”
310 1 pomiesci nawet najwigksze ' -

zakupy (po opuszczeniu ostony od-

dzielajacej ztozony dach od ba-
gazu maleje do 180 1). Drobne
przedmioty mozna schowaé
w odgrodzonej siatka prze-
strzeni za fotelami.
Niezlym wyborem be-
dzie Z4 z manualna skrzy-
nia. Ich podaz jest mata.
Odradzamy zakup au-
ta z pakietem M. 18-calo-
~we felgi oraz utwardzone
zawieszenie zauwazalnie
ograniczaja komfort, a zwin-
Sl Z4 i tak nie doréwna waza-
J pot tony mniej Mazdzie MX-5.
Pod wzgledem serwisowym to
ypowe BMW z poczatku XXI wie-
Il — juz nowoczesne i skompliko-
wane, co przeklada sie na spore
rachunki. Plusem jest dobre zaopa-
trzenie w czesci eksploatacyjne
— procentuja analogie z popularny-
mi modelami BMW.
TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

benzynowy, turbo

benzynowy, turbo

2979 cm? 2979 cm?
R6/24 R6/24
306 KM/5800 340 KM/5900
400 Nm/1300 450 Nm/1500
250 km/h 250 km/h
525 48s
9.41/100 km 9,11/100 km

LEGENDA: * niepolecany; %% warunkowo godny zainteresowania; %% godny zainteresowania; x*%%* polecany;



Kolorystyka

i materiaty wy-
koriczeniowe w ka-
binie nabywca auta
mogt dopasowac do
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—UZYWANE BMW i3

Futurysta sprzed dekady

Pierwsze seryjne elektryczne BMW nikogo nie pozostawia
obojetnym. Bardzo rdznie oceniajg ten model uzytkownicy,
choc nawet krytycy nie ujmujg mu pewnych zalet.

aczeto od czystej kartki.
BMW i3 jest niekonwencjo-
nalne nawet w poréwnaniu

do dzisiejszych aut elek-
trycznych. Umieszczony z tytu
silnik napedzajacy tylna o$ za-
montowano w nadwoziu stworzo-
nym z polimeru wzmacnianego
wiéknem weglowym. Lekki ma-
teriat pozwolil ograniczy¢ mase
(zaleznie od wersji 1195-1270 kg,
bez silnika spalinowego). Udato
sie tez wygospodarowac zaskaku-
jaco przestronna kabine jak na tak
male auto. A materialy uzyte do
jej wykonczenia pochodza

z recyklingu lub

DANE TECHNICZNE | 60Ah | 94Ah | s94AH |54 AhREX| 120Ah | 5120 Ah |

np. z widkna hibiskusa. i3 szokowa-
1o, ale wielu tez zachwycato. Przed
wprowadzeniem auta do produkcji
Bawarczycy zebrali ponad 11 tys. za-
moéwien. Pierwszym, co zaskaku-
je jest niezwykle waskie ogumienie.
W podstawowych odmianach 19-ca-
lowe felgi obuto w opony o szeroko-
$ci 155 mm. I sa to niestety drogie
opony, a i3 moze zuzywac je doscé
szybko. Mimo tak specyficznego
ogumienia elektryczne BMW pro-
wadzi sie pewnie i zwinnie. Okazu-
je sie tez bardzo zwrotne. Ale komfort
jest co najwyzej przecietny.

Wiek robi swoje

Woezesne i3 z najmniejsza bateria
mozna dzisiaj kupi¢ w napraw-
de atrakcyjnych ce-

nach. Ale

pojemnos¢ baterii wielu egzempla-
rzy jest daleka od fabrycznej. Zima
bywa, ze realny zasieg moze wyno-
si¢ nawet ponizej 90 km (w 60 Ah).
Stychac bylo tez o uszkodzeniach
ozysk silnikéw. Dlatego zdecydo-
wanie bardziej polecamy odmia-
ny 94 Ah lub znacznie drozsze
120 Ah. Wiele os6b moze intereso-
wag sie wersjami zwanymi REX (od
stéw range extender). Sa one wypo-
sazone w 2-cylindrowy silnik firmy
Kymco, ktérego jedynym zada-
niem jest fadowanie baterii. Wyste-
powaty do 2018 roku, w wersjach
60194 Ah. W teorii to §wietne roz-
wiazanie. Ale w praktyce zawodne.
Stychac¢ niestety o awariach modu-
16w zarzadzajacych praca obu sil-
nikéw, wyciekach oleju, usterkach
wtryskiwaczy, sond lambda. Do te-
go masa aut ze spalinowa jednostka
jest wyzsza o 120 kg, wiec

gorzej przyspie-

szaja,

a silnik spalinowy jest glosny
i do$¢ paliwozerny. Malo tego,
w $wietle polskich przepiséw nie sa
autami elektrycznymi i nie powin-
ny mieé¢ przywilejéw (cho¢ znane
sa przypadki zarejestrowania wer-
sji REX jako aut elektrycznych).

Odmiany bez range extendera sa
prostsze i uchodza za mniej awaryj-
ne. Ale nie bezawaryjne. W nich tez
dochodzito do peknigcia mocowan
silnika czy awarii moduléw zarza-
dzajacych praca silnika. W przy-
padku probleméw z tadowaniem
moze pomdc aktualizacja oprogra-
mowania, ale po niej wydluza sie
znacznie czas tej operacji. A gdy
dojdzie do awarii silnika, baterii
czy moduldéw sterujacych, rachun-
ki za naprawy w ASQO potrafia by¢
,kosmicznie” wysokie.

Dlatego i3 lepiej nie kupowac
pod wplywem emocji. Chyba ze
ma sie budzet na bardzo mtode au-
to. Starsze egzemplarze to raczej
propozycja dla potrafiacych szukaé
rozwiazan probleméw np. na za-
granicznych forach uzytkownikéw
i majacych pewna wiedze. Sytuacje
troche poprawia fakt, ze w Polsce
jest coraz wiecej znajacych sie na
rzeczy niezaleznych serwiséw zaj-
mujacych sie ,,elektrykami”, w tym
i3. Pojawit sie tez rynek uzywanych
czesci do tych aut. Ze wzgledu na
specyficzna budowe i bardzo niety-
powe materiaty, z jakich zbudowano
i3, auta po wypadkach trzeba omijac¢
szerokim tukiem. Warto tez oklei¢
dach z wi6kna weglowego przezro-
czysta folia. Niestety robia sie na
nim wyblakte plamy od storica.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: ARCH., BMW

Sam silnik elektryczny rzadko

Silnik o y ) elektryczny elektryczny elektryczny elektryczny + benz. elektryczny elektryczny zawodzi, czesciej problemem
Catkowita pojemnosc baterii 22,0 kWh 33,2kWh 33,2kWh 33,2kWh 42,2 kWh 42,2 kWh 53 modu’fy sterujqce.
Moc maksymalna 170KM 170 KM 184 KM 184 +38 KM 170KM 184 KM
Maks. moment obrotowy 250 Nm 250 Nm 270 Nm 270+ 55 Nm 250 Nm 270 Nm
Predkosc maksymalna 150 km/h 150 km/h 160 km/h 160 km/h 150 km/h 160 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 12s 13s 695 71s 13s 695
Zuzycie energii na 100 km 12,9kWh 12,6 kWh 14,3 kWh 12,5kWh+71 13,1kWh 14,0-14,6 KWh
Zasieg 130-160 km 200 km 200 km 220 +300-330 km 308 km 283km
* *ok *okk




Akumulatory znajduja sie pod pod-
toga, assilnik przy napedzanej osi.

. : - . Olbrzymia wigk-
Bez otworzenia przedmch drzwi nie | szos¢ tworzyw
da sie uchyli¢ tylnych - to uciazliwe. pochodzi tutaj z re-
cyklingu. Ich jakos¢
w praktyce jest wy-

soka. Awaryjne s3
kamery cofania.

czy_dzmnl pr
wi3 est niet
i3 faduje sie catkiem sz

ko na tle konkurencji. Ale

najstarsze auta moga miec
jug mocno zuzyte baterie.

Schowek z przodu pomiesci kabel
tadowania oraz niezbyt duze zakupy.

Jedynie 260- I|trowy bagazmk
w miejskim aucie mozna przebolec.

) ) - : Y Tylko dwa miejsca -ito zdecdowanie
Historia model u Fotele s udane, ale nie wszystkie rodzaje tapicerek okazaty sie trwate. ~  bardziej dla dzieci niz os6b dorostych.

2011: Prezentacja koncepcyjnego i3 Typowe usterki e

2013: Poczatek produkcji, w gamie tylko I3 czarno nadkol3

wersja 60 Ah, opcjonalnie z REX > Awarie modutu tadowania KLE 84 ka !
2016: Debiut odmiany 94 Ah > Psuje sie tez modut EME zarzadzajacy Al 4
2017: Lifting i3, nowe zderzaki czy w petni pracg inwertera (falownika) T d

LED-owe reflektory, w gamie pojawia sie > Pekajace mocowania silnika elek- p
tez usportowiona wersja i3s (184 KM), trycznego w autach z lat 2013-2015

koniec produkcji odmiany 60 Ah > Awarie kompresora klimatyzacji, ono komfa
2018: Zakoriczenie produkji wersji 94 Ah, odpowiada on tez za chtodzenie baterii
debiut 120 Ah, rowniez z REX > Psujg sie silniki spalinowe (wersje REX)

2022: Koniec produkgji modelu i3

Sytuacja rynkowa

Swietna podaz jak na auto elektryczne. Niestety tylko ok. 25% i3 to samochody krajowe. Szczegdlnie
kosztowne s3 najmfodsze egzemplarze z wciaz obowigzujaca gwarancja (to rzadkosc). Ograniczo-
nym powodzeniem u kupujacych cieszg sie autaz range extenderem oraz wczesne wersje 60 Ah.

(€l ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt

45000-60 000 Odmiany 60 Ahz 2014 roku, z czego sporo po carsharingu. Przebiegi czesto s3 dos¢ duze.

Konstrukcjg nadwozia BMW i3 wyko- 50000-90000 Clénrie wersie 94 Ah : {207.2018. Tudno o ki |
nano m.in. zwiékna wqghwego orzednich amortvzatorow. T -9 Ownie wersje 94 Ah, czasami z REX. Roczniki 2017-2018. Trudno o krajowy egzemplarz.

110000-120 000 Sporo odmian ,,s” i aut z fakturami VAT. Niskie przebiegi, baterie 120 Ah (2018-2020r.)
odmian REX to

e produity PODSUMOWANIE

BM!”’ a taj- = : Wiele mtodszych samochodow elektrycznychjest prostszychibedzie tanszych
waiiskiego ' W utrzymaniu, pewnie mniej awaryjnych. Ale i3 jest jedyne w swoim rodzaju

Kymco. Nie i jezdzisie ni wde przyjemnie. Niezwykte auto, ale nie dla kazdego.
Klapki gniazda tadowaniai zbiornika  s3 one bez- OUEZEZ,I:Rmmmm A azego

paliwa czasami nie chca si¢ otworzy¢.  problemowe.
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*x*k* szczegolnie polecany



—UZYWANE BMW serii 3 E30

BMW serii 3 (E30)
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Druga generacja BMW serii 3 nie jest finezyjna, kryje w sobie nieskomplikowang
technike. Mimo to daje tak duzo frajdy, ze nie chce sie zza jej kierownicy wysiadac.

owstalo ich ponad 2,33 mln,

ale dzisiaj ciezko znalez¢ do-

bry egzemplarz. A moze raczej

nalezy napisac, ze ciezko ku-
pic taki egzemplarz w rozsadnej ce-
nie. Bo tak naprawde podaz wcale
nie jest najgorsza.

E30 stalo sie kultowe juz dawno
temu. Kanciasta sylwetka, za kt6-
ra odpowiada Claus Luthe, nie ma
w sobie nic szczegdlnie oryginalne-
go. Ale to wlasnie ta prostota w du-
zym stopniu przyciaga do E30.
Postawiono na sprawdzone rozwia-
zania i doszlifowano je do perfekc;ji.
Tylny naped, dobry rozklad mas na

osie, dopracowany uklad jezdny,
do$¢ niska masa i zwawe silniki.
To brzmi jak przepis na auto sporto-
we, ale gdy projektowano E30 w la-
tach 70., tak kierownictwo marki
widzialo przedstawiciela w klasie
§redniej. Nietrudno zrozumie¢, dla-
czego wiekszos¢ zainteresowanych
poszukuje mocnych odmian.
Przewidywalne, ale przede
wszystkim niezwykle zwinne E30
oczarowuje na kazdym zakrecie.
Bardzo duza role odrywa w tym tez
$wietny uklad kierowniczy (nie za-
wsze wspomagany!). Najbardziej
poszukiwane sa przede wszystkim

auta bez korozji. Dzisiaj o komplek-
sowych remontach blacharskich
moga myslec raczej jedynie osoby
nie znajace aktualnych cen obowia-
zujacych u lakiernikéw i blacharzy.

Powrot do oryginatu

Nie dos¢, ze sporo E30 remonto-
wano juz ze wzgledu na ich ogélne
zuzycie czy problemy blacharskie,
to wiele egzemplarzy byto uzywa-
nych w sporcie lub trafito w rece
fanéw tuningu. Przywracanie ory-
ginalnego stanu odmian 318is (ma-
jacych swego czasu w naszym kraju
nawet wyscigowy puchar) nie jest

dzisiaj niczym dziwnym. Koszt re-
montu czy skompletowania orygi-
nalnego wnetrza moze by¢ bardzo
wysoki. Mimo to (szczegélnie za za-
chodnia granica) za te wersje ptaci
sie naprawde duzo. Wedlug wielu
uzytkownikéw modelu to najlepiej
prowadzace sie E30, a 16-zaworowy
silnik jest bardzo zywiotowy.

U nas najbardziej poszukiwane
sa odmiany R6. I czesto przymyka
sie oko na delikatne modyfikacje,
zrobione w duchu epoki. W cenie
sa manualne skrzynie i coraz czes-
ciej klimatyzacja. Ta niestety jest
bardzo rzadka w E30. Coraz wiecej

DANETECHNICZNE | 316 | 318i | 318is | 320i | 325i | 325ix | 325 | 324d | 324td

Silnik benzynowy benzynowy benzynowy benzynowy benzynowy benzynowy benzynowy diesel turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1596 cm? 1796 cm? 1796 cm? 1990 cm? 2494 cm? 2494 cm? 2693 cm? 2443 cm? 2443 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/8 R4/8 R4/16 R6/12 R6/12 R6/12 R6/12 R6/12 R6/12
Moc maksymalna 100KM/5500  113KM/5500 136 KM/6000 129 KM/6000 170 KM/5800 170 KM/5800 122 KM/4250 86KM/4600  115KM/4800
Maks. moment obrotowy 143Nm/5250  162Nm/4250 172 Nm/4600 174 Nm/4000 222 Nm/4300 222 Nm/4300 231Nm/3250 153Nm/2500 220 Nm/2400
Predkosc¢ maksymalna 182km/h 188 km/h 202 km/h 197 km/h 215km/h 210km/h 193 km/h 165 km/h 187km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 121s 1085 99s 10,25 83s 92s 10,1s 16,15 19s
Srednie zuzycie paliwa 851/100km  851/100km  8,2//100km 8,91/100 km 9,71/100 km 10,51/100 km 8,41/100 km 731/100 km 7,01/100 km

B0 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026



8 Check Panel ws_'_e:‘np.'

rzepalone zarowki cz
oniecznosc uzupelnienia
ptynow. W opcji byt tez

omuteri) adowy OBCI
ub zaawansowany OBCII.

Klasyka BMW - konsola zwrécona w strone kierowcy, dobra pozycja za kierownica. Prostota obstugi i ergonomia

oo g b s3 Swietne. Trwatosc tworzyw tez, poza jednym wyjatkiem - po latach poszycie tablic przyrzadéw bywa popekane.

sq bardziej poszukiwane,
tatwiej o sedana w fabryczne
* specyfikacji niz coupe.

Siedzi sie nisko, nawet podstawowe fotele sywygodne,  Z tytu nie brakuje przestrzeni nad gtowami, gorzej jest
kupujacych podchodzi do E30 jak — sportowe sg doskonate. Czesto przetartajest tapicerka. ~ z miejscem na nogii z wsiadaniem do odmiany 2d (fot.).
do petnoprawnych klasykéw, szu-

kajac samochod6éw zachowanych . .

w oryginalnym stanie. Nawet jesli WerSJe Sllnlkowe
wiaze sie to z pewna patyna.
Mniejsza uwage na silnik i skrzy-  Biorac pod uwage wiek E30, benzynowe jednostki napedowe trzeba ocenic¢ bardzo
nie zwracaja zwykle szukajacy re-  wysoko. Nawet najstabsze gaznikowe 90-konne 316 jezdzi przyjemnie. Wsilnikach,
laksujacej podczas jazdy odmiany  ktérych uktad rozrzadu napedza pasek (M40, M20) trzeba wymieniac go napraw-
z migkkim dachem. Kabriolety naj-  de czesto, nawet co 60 tys. km. Ale nie jest to szczegélnie kosztowne. Bardzo dobra
tatwiej spotka¢ zachowane w bar-  opinia cieszy sie 16-zaworowa jednostka M42 z poszukiwanej wersji 318is. Jest tez
dzo dobrej oryginalnej kondycji. znacznie ekonomiczniejsza niz jednostki R6. Te ostatnie o dziwo maja tez dos¢ wyso-

Ceny za §wietne auta w poszu-  koobrotowa charakterystyke, nie s3 tak elastyczne jak mtodsze jednostki M50 M52
kiwanych specyfikacjach sa wyso-  znane chochy z E36. Ale jest wyjatek - odmiana 325e osigga niezwykle nisko duzy a
kie. Ale widac¢ tez pewien zast6j.  moment obrotowy i potrafi spalac mniej niz wersje czterocylindrowe. Przy tym trwate, ale nie a2 tak jak starsz
A wéréd stabszych aut nawet korek-  dzieki matemu wysileniu imponuje trwatoscia. Co ciekawe, za bardzo odporna
ty cen. I to mimo faktu, ze dzisiaj  uchodzitez jednostka $14 napedzajaca M3 i320is (192-238 KM). Diesle pracuja
wigkszo$¢ E30 na rynku to niezte  catkiem kulturalnie, ale dzisiaj uszczelnienie czy ustawienie ich pomp wtrysko-
egzemplarze. Ale bardziej wymaga-  wych moze sig okazac trudne.
jacy i swiadomi stali sie tez kupuja-
cy. Po czesci przez wzrost kosztow
renowacji takich samochodéw.

Rozsadny klasyk

Stabsze odmiany, réwniez seda-
ny i kombi, tez daja sporo przyjem-
nosci z jazdy. Nawet podstawowa
gaznikowa wersja 316 (90 KM) jez-
dzi niezle, a popularne 3161 i 318i
(102-113 KM) zadowola wielu kie-
rowcow. Przy tym okazuja sie dosé
oszczedne. Nie mozna tego powie-
dzie¢ o E30 z silnikami R6.

- i R4 z rodziny M40 53
Miodsze jednostkiR4 zr Ve M10 (fot.)-

k*; IQ»‘\..

Diesle miaty nacznlepszq opiié niz
W E36, jednak praktycznie juz wyginety.

Kultowe benzynowe R6 (M20) genialnie

brzmia, przyjemnie jezdz3. Moga wytrzymac
niezwykle duzo, ale naped rozrzadu trzeba »
zmieniac czesto. | dbac o uktad chiodniczy.
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Dlatego powstala odmiana 325e
(Eta). Na bazie jednostki 2.5 powstat
silnik 2.7, ale jego maksymalne ob-
roty to 4700-5200 obr./min (zalez-
nie od wersji). Moc wynosi od 122
do 129 KM, za to silnik ten dyspo-
nuje tak poteznym momentem przy
niskich obrotach, ze jego charak-
terystyka przypomina nowoczes-
ne turbodiesle. I podczas spokojnej
jazdy spala tyle co jednostki R4. To
bardzo efektywna odmiana do jaz-
dy. A przy tym dzieki niewielkiemu
wysileniu niezwykle dlugowieczna.

Typowe usterki

—UZYWANE BMW serii 3 E30

Nieoczywistych wersji byto wie-
cej. Chocby oferowane jedynie na
dwéch rynkach 320is czy komplet-
nie przekonstruowane w stosunku
do reszty wersji 325ix ze stalym na-
pedem 4x4.

Ale jedno w E30 jest niezmien-
ne —rado$¢ z jazdy. W odmianie
325ix naped preferuje tylna os,
wyjéciowo na przéd trafia jedynie
37% momentu obrotowego. Jed-
nak do wersji 4x4 ciezko bylo o nie-
ktére czesci juz lata temu. A nie
jest bezawaryjna, psuja sie skrzynie

Wersje nadwoziowe

rozdzielcze, wielowypusty w przed-
nim wale napedowym. Mndstwo
podzespoléw w tej odmianie jest
innych, poczynajac od zawieszenia
przez nawozie, podzespoly silnika
po felgi. Te w 325ix réznia sie od-
sadzeniem od standardowych E30.

Ale dzisiaj nawet uzytkowni-
cy najzwyklejszych E30 narzekaja
na olbrzymie trudnosci z dokupie-
niem element6w wnetrza w akcep-
towalnej kondycji (chocby boczkéw
drzwi i podsufitek). Ciezko tez
o przednie lampy w dobrym stanie

Po ponad 40 latach od poczatku produkcji wiele
E30 jest juz po remontach, niestety nie wszyst-
kie przeprowadzono w wysokim standardzie.

5
Wycieki oleju (z miski, tytu silnika,
ale tez ze skrzyni) to czesty problem.

> Wisilnikach M20 moze dojs¢ do wypale-
nia uszczelki pod gtowica czy pek-
niecia gtowicy z powodu przegrzania

> Nietrwaty pasek rozrzadu w M20i M40

> Awarie sprzegta wiskotycznego wentylato-
ra chtodnicy, nieszczelne weze chtodnicze

Szczegolnie jednostki R6 s3 wrazliwe

na zaniedbania uktadu chtodzenia.

> Korozja fartuchéw pod tylnym
zderzakiem, podtogi bagaznika
(zwtaszcza pod akumulatorem w 325i),
podszybia, dolnych krawedzi drzwi,
w okolicach tylnego ucha do holowania,
dotow przednich nadkoli

> W M40 wytarte watki rozrzadu,
hatasujace popychacze zaworowe

> Wycieki z przewodow
wspomagania kierownicy

0 czesci blacharskie w dbbrym
stanie jest juz od dawna trudno.

52 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 3/2026

Poprzednik (seria E21) byt dostepny tylko z 2-drzwiowym nadwoziem. W E30 pojawity sie
az cztery wersje nadwozia, a do tego karoseria odmian 4x4 (325ix) oraz M3 rdzni sie od innych.

Popularny sedan przegrywat z konkurencja w kwestii przestronnosci.
Ale prowadgzi si¢ tak samo dobrze jak coupe, a samo nadwozie jest |zejsze.
Na zdjeciu odmiana sprzed liftingu, ktéra miata jeszcze stalowe zderzaki.

Kombi nazywane Touring debiutowato przy okaz;ji liftingu w 1987 roku.
Pierwszy prototyp tej wersji stworzyt samozwariczo po godzinach pracow-
nik koncernu BMW. Najmtodsze kombi bywaja catkiem bogato wyposazone.

Kabriolet

i znosnej cenie czy elementy bla-
charskie. To jeden z powodéw, dla
ktérych na E30 trzeba juz patrzeé
jak na pelnoprawnego klasyka i le-
piej darowac sobie auta do remon-
tu oraz tzw. projekty. Wciaz mozna
trafi¢ na egzemplarze zachowane
w nienagannym stanie. Sa drogie,
ale przynajmniej nie powinny stra-
ci¢ na wartosci. I mozna sie nimi od
razu cieszy¢. A gdy sie ma E30, to
zal nim nie jezdzic.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR, ARCH., BMW

Szczegolnie poszukiwana

est odmiana dwudrzwiowa.

Mimo ze formalnie jest to
an, nazywa sie jg coupe.

. I
Pojemnosc bagaznika w wersjach 2-

i 4-drzwiowej to niezte 4251, ale kra-
wedz zatadunku jest bardzo wysoko.

Touring miesci jedynie 370 | (maksy-
malnie 1125 1), kanapa sie tutaj skta-
da. Dostep tez jest daleki od ideatu.

Odmiana z miekkim dachem zadebiutowata
w 1985 roku, lifting przeszta dopiero trzy lata
po odmianach 2d i 4d. Jej produkcje zakoriczo-
no dopiero w kwietniu 1993 roku. Zaleznie od
rynku BMW uzywato nazwy Cabrio lub Cabrio-

let. Te auta miaty czesto lekkie Zycie, rzadziej
maja problemy z korozja, wezesniej iz inne wer-
sje nadwoziowe zaczety drozec. Kabriolety s3
tylko czteroosobowe, ciasniejsze z tytu nizinne
wersje, a ich bagazniki mieszcza jedynie 312 1.

Niestety elektryczny mechanizm dachu i silni-
czek jego pokrywy nie s3 niezawodne. A na-
prawy sg dosc kosztowne, ale specjalistyczne
warsztaty robia to skutecznie. Plastikowe szyby
w dachu czesto bywaja porysowane.

797
e

Vli przyadku kabrioletu niesktada-
jacy sie dach jest powaznym argu-
mentem przy negocjacjach ceny.

LEGENDA: x niepolecany; x* warunkowo godny zainteresowania; xx* godny zainteresowania; **x polecany;



Historia modelu

M3 i wtoska ,,.emka” 325ix

1982: Poczatek produkcji 316, 320i i 323i
(2.3R6/150 KM), tylko wersja 2d

1983: Debiut odmiany 4d

1985: Pojawiaj sie kabriolet i 325ix oraz
324d, 325i zastepuje 323i, delikatne
zmiany w kabinie, inne zderzaki

1986: Do gamy E30 dotacza M3

1987: Lifting modelu (wieksze lampy, pla-
stikowe zderzaki), debiutujg Touring
(kombi) oraz turbodiesel, koniec gaz-
nikowej wersji 316, w odmianach ben-
zynowych pojawia sie wtrysk Motronic

1988: Wspomaganie kierownicy standardem

1989: Debiutuje 16-zaworowy 318is

1990: Lifting kabrioletu, debiut E36

1991: Koniec produkcji odmian 2d i 4d

1993: Zakoriczenie produkcji kabrioletu

1994: 7 tasm zjezdza ostatnie E30 Touring

Poprzednik: E21zaprojektowat Paul
Bracq, produkowano je od 1975r.

Lifting objat wersje 2d i 4d w 1987r.,
kabriolet w 1990 r., a M3 ominat.

EEEn -
Nastepca: E36 coraz czesciej tez jest
juz postrzegane jako youngtimer.

Baur TC2

Rok przed fabrycznym kabrioletem na rynku
pojawita sie odmiana typu targa produkowana
przez firme Baur ze Stuttgartu. Autamozna byto
zaméwic w sieci BMW. Dach sktadat sie z dwdch
elementdw, mozna je zdejmowac oddzielnie.

Powstato ponad 10 tys. szt. TC2, mo-
gty miec¢ dowolny silnik benzynowy,
zbudowano nawet wersje M3 TC2.

****x szczegdlnie polecany

Ze wzgledu na sporg mase jednostek R6 zdecydowano, ze najmocniejsze E30 napedzac bedzie wy-
sokoobrotowy silniki R4. I byt to swietny wybadr, do dzisiaj pierwsze M3 stanowi wzorzec zwinnosci.
Kultowa jednostka 514 (2.3-2.51) stynie z niezwykle zywiotowych reakcji. Na rynku europejskim
M3 wyposazano w skrzynie biegdw typu ,.dog leg” z jedynka ,.do tytu”. Ze wzgledu na wysokie
opodatkowanie jednostek wiekszych niz dwulitrowe we Wtoszech i Portugalii zamiast M3 ofe-
rowano tam jedynie wersje 320is. Ma ona zwykte nadwozie i silnik 14 0 zmniejszonej do 2 litrow
pojemnosci. Osiaga 192 KM, ale jest Izejsza od M3, réwnie szybkai od lat bardzo poszukiwana.

Wielu znawcow E30 mowi, ze odmiana 4x4 to
inny samochdd. Staty naped zaprojektowano
razemz firma ZF, a skrzynia rozdzielcza to pro-
dukt Fergusona. 325ix mainne ptyte podtogo-
wa, przednie bfotniki (szerszy rozstaw kot), ramy
pomocnicze z aluminium. Specyficzna jest miska
olejowa, rozni sie nawet blok silnika.

Wersje 325ix oferowano ze wszyst-
imi nadwoziami poza kabrioletem.
Nie ciesza sie one popytem, znacz-
SCl.

M3 zawsze byty drogie, ale aktualnie ceny sg horrendalne. Szkoda, bo staiy
sie towarem inwestycyjnym zamiast cieszacymi kierowcéw maszynami.

Powstato tylko 786 szt. kabrioletow
M3. Kosztuja od 90 tys. euro wzwyz.

Sytuacja rynkowa

Egzemplarze w oryginalnym stanie, szczegélnie
wezesne, potrafig by¢ juz bardzo drogie. Zwfasz-
cza odmiany dwudrzwiowe i Cabrio. Poluje sie na
skrzynie manualne, silniki R6 lub wersje 318is.
Pozadana jest klimatyzacja. Znacznie tarisze sa
E30 w nieoryginalnej specyfikacji, np. zmocniej-

Zarozdziat napedu w 325ix
odpowiada sprzegto wiskotyczne.

Niepozorne 320is ma silnik z M3. Co
ciekawe, mogto by¢ czterodrzwiowe.

Oryginalny stan jest w cenie, ta

szymisilnikami z E36. Takie auta nigdy nie beda
kolekcjonerskimi peretkami, ale potrafig swiet-
nie jezdzic. Ceny s wysokie réwniez dlatego,
7e zajezdzone egzemplarze juz prawie znikne-
tyzrynku. Ale popyt tez nie jest taki jak kiedys,
dotyczy to zwtaszcza odmian 4-cylindrowych.

a wielu fanow starszych BMW
ompletnie wyposazone s
narzedziowe (na sp dzi

20000-25000 Mozna znalez¢ dos¢ dobry egzemplarz, nawet z R6 i manualng skrzynia, ale raczej kombi.

35000-40000 Zdrowe blacharsko odmiany Cabrio i 2d. Ale czesto w niefabrycznej specyfikacji.

60 000-75000 Swietny stan oryginalny lub po porzadnej renowacji, z klimatyzacja i mocnym silnikiem.
0d 140000  Tyle kosztujg najtarisze 320is w bardzo dobrej kondycji. Ceny M3 startujg od 300 tys zt.

Kok kok
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—UZYWANE BMW M5

POmOSUHOMICz

WoMaswiatami

taczy to, co najlepsze z surowej analogowej
motoryzacji ze wspotczesnoscia.

Brutalnosc z komfortem. Nie ma bardziej
ponadczasowego samochodu.
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aczelo sie od kiétni, na sa-

mej gorze. Silniki V8 w BMW

pojawity sie juz w 1954 ro-

ku, prawie dekade przed V8
Mercedesa. Napedzaty model 502
nazywany Barokowym Aniolem
i legendarnego roadstera 507. Ale
to rzedowe ,,sz6stki” sa zapisane
w DNA monachijskiej marki. Na
poczatku lat 90. motoryzacyjny wy-
$cig zbrojen trwat w najlepsze, ko-
lejne mocniejsze M5 miato mieé
pierwotnie dotadowany silnik R6.
Karl-Heinz Kalbfell, szef dziatu M
w BMW, chciat by¢ wierny trady-
cji. Ale potencjalni klienci z USA
nie chcieli. Oczekiwali wiekszych
silnikéw, wiecej cylindréw. Udo-
wadniata to sprzedaz Mercedes6w
AMG, ale tez sukces pozycjonowa-
nego inaczej Lexusa LS 400.

Szes¢ cylindréw za oceanem wie-
lu kojarzylo sie bazowymi wersjami
rodzimych aut. Swojej idei Kalbfell
nie obronit przed reszta zespotu.
Ale obronit filozofie, dzieki kto-
rej E39 M5 jest tak niezwykle po-
nadczasowe. Chcial mie¢ w ofercie
,wilka w owczej skérze”, stawiat Tarcze maja 345 mm z przodu
na powsciagliwa ekskluzywnosé. 1328 mmz tytu. Kiedy M5
Lepiej chyba nie wiedzieé, co Karl-  debiutowato, byta to potega.
-Heinz Kalbfell powiedziatby na ~ Nadrodze do dzis s3 nie do
temat dzisiejszych krzykliwych  zameczenia. Jednak myslac
i agresywnych aut tej klasy. o track dayach, lepiej zatozy¢

Zdecydowaé sie na V8 to jedno, = wydajniejsze zaciski.
stworzy¢ taki silnik, godny BMW
ze znaczkiem M, to co innego. Ba- g
za byl zaprezentowany w 1996 ro- |
ku M62. Swietny, problem w tym,
ze dewiza dzialu M byly wysokie
obroty, ktére niekoniecznie szty
w parze z M62. Ale zastosowanie
indywidualnej przepustnicy na kaz-
dy z cylindréw w znacznym stop-
niu pomogto to zmieni¢. Taki uktad
w drogowym V8 mialy wczesniej je-
dynie Alfa Romeo Montreal i Fer- ' ) g
rari 355. W silniku S62B50 po raz = - Mata lotka to nie tylko
pierwszy w historii marki zastoso- Niewiele wizualnie dzieli zwykte E39 z pakie-  ozdoba, wyraznie zwigksza
wano podwdijny uktad VANOS od- tem MiM5. Kiedys powsciagliwos¢ byta cnota. docisk na autostradzie.
powiadajacy za ptynna regulacje faz
rozrzadu, niezaleznie dla watkéw
ssacych i wydechowych. Rezultat?
Przy 1000 obr./min prawie piecio-
litrowe V8 generuje blisko 400 Nm,
a system VANQOS sprawia, ze M5 za-
wsze prze do przodu. Dzieki indy-
widualnym przepustnicom ,,gada”
nie tylko wydechem, ale tez dolo-
tem. I uwielbia obroty niedostepne
woéweczas dla silnikéw V8, poza ty-
mi wloskimi oczywiscie.

Na prawie 21-kilometrowej P61-
nocnej Petli Nirburgringu M5
osiagneto czas 8 minut i 20 sekund.
O trzy sekundy lepszy niz 911 Car-
rera 4, o dwie gorszy od Carrery 4S.
I to wszystko w komforcie, réwniez

_ﬁ'ﬁ
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BMW liczyto na sprzedaz
10 tys. sztuk M5.

Finalnie sprzedano ponad
dwa razy wiecej aut,

az pofowe za ocean.

&1 Wrazzrozgrze-
d waniem silni-
il kaznikapoma- _
rariczowe polena.
obrotomierzu
Wypalone pik-
sele to niestety
norma w E39.

Chcesz automat?
Kup Mercedesa lub
Alpine. BMW byto
w kwestii skrzyni
bezkompromisowe.
Jest niezla, ale wy-
maga rozgrzania.

Nadworny tuner BMW (a dzisiaj czes¢ koncernu) przygotowat cie-

kawa alternatywe dla M5. B10 V8 zastepujace je w 2002 roku V8S
osiggaty 340-347 KMi 375 KM. Ale ta druga odmiana miata mo-
ment obrotowy wiekszy nawet od M5. | obie wersje oferowano
tez z nadwoziem kombi (Touring). Zeby nie stanowity bezposred-
niej konkurencji dla M5, faczono je z automatycznymi skrzyniami
Switch-Tronic, dajacymi moZliwos¢ zmiany przefozen przyciska-
mi na kierownicy (tylko wczesne B10 V8 mogty mie¢ ,,manual”).
W gamie byty tez szesciocylindrowe B10 3.2i3.3 (260 i 280 KM)
oraz po raz pierwszy w historii firmy z Buchloe diesel. D10 Biturbo
osiagato 238 KM i tak jak benzynowe 3.2i3.3 mogto miec skrzynie
manualng lub automat. Bloki silnikéw benzynowych B10 nie byty

Stabsze B10 z silni-
kamiR6 (3.2i3.3)
maja tak samo

: .-5 zmodyfikowany

uktad jezdny i ha-
mulcowy jak moc-
niejsze V8i V8S.

W ostatnich latach
ceny Alpin mocno
ruszyly w gore.
Wszystkich B10

powstato jedynie 460 litréw pojemnosci, s3 tu akumulator
ok. 2,3 tys.sztuk. iwneka na zapas, ale nie oferowano go w M5.
Pojemnik z narzedziami na spodzie klapy.

po prostu rozwiercone. BMW szykowato je specjalnie dla Alpiny,
stosowano wyraznie ostrzejsze walki rozrzadu.
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Powiedzie¢, Ze ta kabina
jest wygodna i logiczna

w obstudze, to nic nie po-
wiedziec. Sporo tworzyw
zawstydza dzisiejsza
klase premium.

M5 umie sprawic, ze jestes lepszym kierowca.

psychicznym. Bo zastosowano
w silniku uklad tzw. pétsuchej mis-
ki oleju, z dwiema pompami. Nawet
przy najwiekszych przeciazeniach
w zakretach nie trzeba byto martwié
sie o smarowanie gtowic.
Mozliwosci M5 na torze szokowa-
1y jeszcze bardziej, gdy weZmie sie
pod uwage, ze zastosowano tu prze-
starzala przekladnie kierownicza ty-
pu srubowo-kulowego. Na inna pod
maska nie byto miejsca (w R6 mon-
towano zebatkowe). Nie jest mi-
strzowska w komunikatywnosci, ale
precyzja jest §wietna. Jeszcze bar-
dziej zaskakuja mozliwosci M5 na
torze, gdy dowiemy sie, jak dobrze

Trzeba sie z nim tylko troche oswoic.

(bez uktadu pneumatycznego, bez
adaptacyjnych amortyzatoréw) ra-
dzi sobie z gorszymi drogami. Ale to
magia wszystkich E39. A M5 réw-
niez powstalo przede wszystkim,
zeby pokonywac szybko i w kom-
forcie olbrzymie odlegtosci. To, ze
daje tak wiele przyjemnosci, gdy
droga robi sie kreta, to niejako do-
datek. Ale bardzo znaczacy.
Mocniej traktowane M5 troche
sie przechyla. Brutalnie traktowa-
ne wcale nie jest przerazajace. Do-
skonaty rozktad mas, wywazenie,
fenomenalnie sztywne nadwozie
prowadza tu dos§wiadczonego kie-
rowce za reke. A fabryczna ,,szpera”

Podroz w pierw-
~ szejklasie, na
jednych z najlep-
szych foteli w hi-
storii motory-
zacji. 0 dziwo,
mimo swojej wy-
gody niezle trzy-
maja, gdy droga
A stajesickreta.
e

plytkowa i poktady momentu obro-
towego zywiotowego silnika tylko
zachecaja do jazdy kontrolowany-
mi poslizgami. M5 lubi zabawe, ale
nie jest zabawka. Pomaga, ale nie
zrobi nic za kierowce, nie zwalnia
z myslenia tak jak wspéiczesne au-
ta. Dlatego nie wszystkie egzempla-
rze dotrwaly do dzisiaj. Ale dlatego
tez tak je uwielbiamy.

M5 E39 nigdy nie byly tanie. Bo ni-
gdy sie nie zdezaktualizowaly. Maciej
Nowaczyk, manager Stacji Klasyki,
firmy zajmujacej sie sprzedaza i opie-
ka nad klasykami, méwi, Ze ta gene-
racja M5 faczy w sobie mnéstwo cech
pozadanych przez klientéw. Analo-
gowo$C, ale bez zadnych wyrzeczen.
Jak na te osiagi akceptowalne kosz-
ty serwisu i niezla niezawodnosé.
Jest przyjazne rodzinie, oferuje pet-
na uzytecznos¢. Same silniki S62B50
nie boja sie duzych przebiegéw. Ale
w przypadku tych aut warto bi¢ sie
o te nizsze. Gwarantuja warto$¢, du-
Za szansa, Ze wciaz rosnaca.

Nowe auta tego segmentu sa duzo
szybsze, bez poréwnania mocniej-
sze. Ale czy bedziemy je pamietac
tak jak E39 M5? Nie ma szans.

TEKST 1ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

PORADNIK KUPUJACEGO

BMW M5 E39 (1998-2003)
DOSTEPNOSC na naszym rynku jest staba,
w Europie Zachodniej M5 trzeba juz szukac
bardziej u dealeréw klasykow, a nie wsréd
typowych ogtoszen. Auta z aukcjiw USA po-
trafig by¢ bardzo zmeczone, trzeba by¢ nie-
zwykle ostroznym. Na rynku japoriskim M5
sie zdarzaja, ale znacznie rzadziej niz kiedys.
NADWOZIE jest podatne na korozje jak w kaz-
dym innym E39, ale czes¢ M5 ze wzgledu na
swoja wartos¢ miafa dobre zycie. Rdzy trzeba
szukac na rantach nadkoli, progach (wzmoc-
nienia pod podnosnik s kluczowe), tylnej kla-
pie, dofach drzwi, ramce wokot wlewu pali-
wa, wwannie na koto zapasowe i akumulator
w bagazniku. Uszkodzone potrafig byc foto-
chromatyczne lusterka, felgi (s dosc trud-
ne w renowacji).

USTERKI po czesci M5 dzieli ze zwyktymi E39.
Znikaja piksele na zegarach, panelu klimaty-
zajii centralnym wyswietlaczu, psuje sie re-
zystor dmuchawy (,,jez”). Sprzegto nie ma tu
lekko, psuja sie przeptywomierze (MAF), cze-
sto moduty systemu VANOS. Silnik moze kon-
sumowac olej, szczegdlnie wczesne egzem-
plarze. Przy wigkszych przebiegach warto
skontrolowac stan panewek, zwtaszcza wau-
tach z USA. Zdarzaty sie ich zatarcia, ale nie
jest to absolutnie tak czesty problem jak w np.
wM3E90. Przy duzych przebiegach moga wy-
stapic problemy z napinaczem rozrzadu czy
samym taricuchem. Po latach trzeba sie cze-
sto zajac tez tulejami wahaczy, drazkami.
CZI§§CI ZAMIENNE wspdlne z ,,cywilnymi” E39
s do kupienia bez probleméw w ASOQ i jako
zamienniki. Te typowe dla M5 w wigkszosci
s wASO, ale niektdre sq juz niedostepne. Al-
ternatywa dla fabrycznych elementow ukfa-
du jezdnego, hamulcowego, wydechowego
moga byc podzespoty uznanych producen-
tow czesci zrynku ,,performance”.
KOSZTY serwisui czesci sg znacznie wyzsze
niz zwyktych E39, ale nadal nie jest to poziom
np. Porsche. Za 150 tys. zt mozna kupic auto
zwiekszym przebiegiem. Te bardziej zadba-
ne, z nizszym kosztuj od 200 tys. zt.

DANE TECH. M5

[sinik | bemynowy |
Pojemnos¢ skokowa | 4941cm® |

Uktad cylindrow/zawory V8/32
400 KM/6600
5!

Rozstaw osi
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane test.)

icznie

raniczona elektron

* 0g
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—UZYWANE Historia BMW M5

Generacje M5

BMW byto pierwsze. Nikt wczesnie
nie stworzyt takiego potaczenia.

sag w historii motoryzacji. Jej
poczatki siegaja lat 60. i 70., gdy
w BMW stwierdzono, ze auto spor-
towe wcale nie musi by¢ nieprak-
tyczne, ciasne, pelne ograniczen.

T o0 jedna z bardziej fascynujacych

Ze moze mieé nadwozie i funkcjo-
nalnoéé popularnego modelu. Gdy
debiutowalo pierwsze M5, zawsty-
dzalo osiagami wiele 6wczesnych
znamienitych aut sportowych. Ale
miato silnik z jednego z nich.

BMW M1(1978-1981)

Powstato tylko w jednym celu - by walczy¢ w wyscigowej Grupie 5. Zbudowano ich za- ’
ledwie 453 sztuki, z czego 53 trafity do motorsportu. Pozostate byty autami drogo-
wymi, wymagata ich homologacja. Aukcyjne ceny M1 osiggaja 500-800 tys. dolardw.

SERCE PIERWSZYCH M5 | WLOSKIE KORZENIE

Auto zaprojektowat sam Giorgetto Giugiaro, rame rurowa Dallara. Poczatkowo za
konstrukcje odpowiadato Lamborghini, ale nie dotrzymywano terminéw. Zamon-
towana centralnie jednostka to R6 M88, ktdra pozniej trafita do M5 oraz M635 CSi.
Osiggata 277 KM, aw odmianach wyscigowych 470 KM lub az 850-1000 KM (turbo).

PIERWSZA GENERACJA: E28
Silnik z superauta w klasycznym sedanie. 286-konna jednostka
M88 to jednak nie wszystko. Zaprezentowane w 1985 roku
pierwsze M5 szokowato tez doskonatym uktadem jezd-

nym. Powstato tylko 2,2 tys. sztuk. -

DYSKRETNE, DROGIE | KROLEWSKIE
Zadnej ostentacji. M5 E28 niewiele réznito sie od zwyktych 520i. o Eav
Ale kosztowato koszmarne 80 tys. DM, bo budowano je recznie = F TE34

zaktadzie BMW Motorsport w Garching. Jedno z tych aut uko- Zaledwie trzy lata po pierwszym M5 pojawia sie nastep-
chat sobie krol Szwecji Karol XVI Gustaw i czesto je uzytkowat. 6. Rownie stonowany wizualnie, ale z.ostrzejszym ukfa-

dem jezdnym. Silnik to nadal rzedowa ,,szostka”, ale nowa
. . ' (538). Pierwszy wariant 3:6 osiggat 315KM, drugi 3.8 a2
/‘ f\ nm \ 340 KMitaczono go z szesciobiegowa skrzynia.
ey = A >
— ﬁ)!ﬁﬁ SUKCES RYNKOWY | WERSJA TOURING
" - SR 1992 roku przy okazji liftingu pojawia sie kombi, czyli
Touring - i z miejsca zostaje najmocniejszym autem tego

typu na Swiecie. Wszystkich M5 te] generacjizbudowano
ponad 12 tys. sztuk; ale jedynie 891 to wersje kombi.

TRZECIA GENERACJA: E39

Po raz pierwszy silnik V8, ale nadal z niezalez-
nymi przepustnicami. Tylko manualna skrzynia
biegow. Powstato ponad 20 tys. sztuk.

PIATA GENERACJA: F10

Podwajnie dofadowane V8, nowa skrzynia
dwusprzegtowa. Wcigz tylny napedi spore
problemy z trakeja. Oraz z silnikami.

CZWARTA GENERACJA: E6O

To juz nie byto analogowe auto. Pod maska zaprezentowanego w 2004 roku modelu pojawit sie szokujacy, zupetnie nowy silnik V10
omocy 507 KM, a za zmiany biegéw odpowiadata zautomatyzowana skrzynia SMG I1l. W USA sprzedawano M5 ze skrzynig manualna.

F1W WERSJI KOMBI

Swoja maksymalng moc silnik tej generacji osigga przy 7750 obr./min, przez co dzwiek jest niesamowity i pordwnywany do bolidéw F1.
W 2007 roku do gamy dotaczyto kombi (E61), powstato ich niewiele ponad 1tys. sztuk. Ta generacja przestata juz by¢ dyskretna, ale
stata sie tez znacznie bardziej skomplikowana. Silniki V10 nie sa nietrwate, jednak koszty obstugi serwisowej mocno wystrzelity w gére.

SZOSTA GENERACJA: F90
Naped 4x4 xDrive, ale z trybem tylnonapedo-
wym. Trwaty automat ZF, ciekawe wersje Com-
petitioni CS. Tez jedynie jako sedan.

| |

SIGDMA GENERACJA: G90
Aktualne M5 wystepuje rowniez jako Tou-
ring (G99), osigga moc systemowa 727 KM
i jest hybryda typu plug-in.
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Polskiej listami ekonomicznymi; koszt dostawy na terenie kraju ponosi
Wydawnictwo. W przypadku prenumeraty wysylanej poza granice kraju do jej nastapl w terminie 14 dnl od dnia “W“‘a * Liczba wydan gratisowych liczona w odniesieniu

- ; ; W innych
ceny doliczamy optate pocztowa za list ekonomiczny. Plerva2600 humery CZasopisma. do cen okladkowych.
Termin dostawy jest zgodny z Regulaminem Poczty Polskiej. przypadkach obowiazuig przepisy Kodeksu . '
: cywilnego oraz Ustawy o prawach konsumenta. Darmowa dostawa realizowana na terenie
Zapkata; wraz z pierwszym egzemplarzem  zamdwionj prenumeraty wyslemy Wzér pisma o odstapieniu od umowy znajda kraju za posrednictwem Poczty Polskiej listami
fakturg proforma, kidrg prosimy optacic w ciagu 10 di po jef otrzymeaniu. Paristwo w regulaminie sklepu na stronie ekonomicznymi,

Faktury VAT wystawiamy na Zyczenie Zamawiajacego. hitps://czyteinia.pl
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