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TESTY OPON

DUZO WIECEJ NIZ PRZYSLOWIOWY KAWALEK GUMY

/ 4
wiadomi kierowcy zdaja sobie sprawe, jak kluczo-
we znaczenie maja w samochodzie opony. Kwestie
bezpieczenstwa sa oczywiste, ale wplywaja tez na
komfort jazdy, poziom hatasu, zuzycie paliwa czy
wykorzystanie potencjatu samochodu. W ,Motorze”
od lat poruszamy zagadnienia zwiazane z ogumieniem.
Monitorujemy trendy, prezentujemy nowosci i jako je-
dyna redakcja w Polsce przeprowadzamy profesjonalne
testy opon. Regularnie sprawdzamy produkty, takie jak

kompresory, zestawy naprawcze, kosmetyki czy ustugi
oferowane przez specjalistéw. To wydanie specjalne po-
Swiecamy w calosci tematyce oponiarskiej, a sezon je-
sienny to najgoretszy czas w kalendarzu. Publikujemy
wiec nie tylko nasze najnowsze testy, ale takze materia-
ty, ktére poruszaja tematy dobierania wlasciwych opon,
ich pielegnacji czy sytuacji awaryjnych — wtedy przyda-
ja sie sprawdzone produkty.

WOJTEK JURKO
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Rynkowe
trendy

Opony kupuje sie raz na kilka lat.
Ze wzgledu na koszt i ich wptyw na
bezpieczenstwo to jednak wazny wybor.

ecyzje podejmowane przez

zmotoryzowanych w trak-

cie wyboru opon mozna

uznaé za swoisty barometr
nastrojéw i sytuacji gospodarczej.
Za komplet wysokiej jakosci opon
trzeba w niektérych przypadkach
zaplaci¢ nawet kilka tysiecy zto-
tych. Pokusa poczynienia ewen-
tualnych oszczednosci moze wiec
byé duza.

Internetowy sklep Oponeo.pl ra-
portuje, ze ubiegly rok okazat sie
dla branzy ogumienia spokojny.
Sytuacja polityczna i gospodarcza
w 2025 r. nie stwarzata czynnikéw,
ktére w istotny spos6b wptywalyby
na dostepnoséé produktéw czy ich
ceny, czego §wiadkami byli§my
kilka lat temu, kiedy pandemia,
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a p6zniej poczatek wojny w Ukrai-
nie wstrzasnely rynkiem.

Sytuacja na rynku opon przypo-
mina obserwowana na rynku aut
— pojawiaja sie nowe marki, ktére
oferuja coraz lepsze produkty, co
w polaczeniu z ich atrakcyjnymi
cenami pozwala im na wykrawa-
nie dla siebie czesci rynku. Testy
opon wykazuja jednak, ze deka-
dy doswiadczen i rozwoju tech-
nologii wciaz procentuja. Wiodace
koncerny sa w stanie opracowacd
ogumienie o zbilansowanych pa-
rametrach, ktére dobrze radzi so-
bie w r6znych warunkach.

W ramkach obok prezentuje-
my kluczowe trendy na rynku
oponiarskim.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK ZDJECIA: ARCH.

Opona, ktora zapewnia
doskonata trakcje na sniegu,
zreguty gorzej zachowuje
sie na suchym czy mokrym
asfalcie, co jest zwigzane

z ksztattem rzezby bieznika
oraz sktadem mieszanki.

Struktura sprzedazy opon w latach 2019-2025

Zgodnie z zesztorocznymi prognozami specja

listw Oponeo.pl preferencje Polakdw odnosnie

typdw kupowanych opon znaczaco sie nie zmienity. Sprawdzity sie przewidywania wskazujgce
na rosngca sprzedaz ogumienia wielosezonowego. Potwierdzity sie tez przypuszczenia doty-
czace wzrostu popularnosci produktow budzetowych i premium, kosztem segmentu srednie-
go. Nadal rosnie zainteresowanie wiekszymi srednicami oraz indeksami opon, co zwigzane jest
z obecnoscig coraz nowszych aut na polskich ulicach.
> Opony wielosezonowe nie sg idealne - latem sprawdzaja sie gorzej od letnich, a zima,
podczas jazdy po $niegu czy lodzie, nie doréwnuja oponom zimowym. Uchodza jednak
za korzystny kompromis - zwtaszcza dla osob mieszkajgcych w duzych miastach, ktére

rzadko jezdza po $niegu i nie chcg sobie za

przatac gtowy sezonowa wymiang opon oraz

przechowywaniem nieuzywanego kompletu két czy ogumienia.
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Zmiana struktury sprzedazy opon wzgledem 2019r.

Sklep Oponeo.pl raportuje, ze narynku @) Klasa premium @ Klasa ekonomiczna
niezmiennie dominuje ogumienie budze- e bidh

towe, do ktdregow swoim raporcie zalicza

takze opony produkji azjatyckiej - obec- 12022 | 2023 | 2024 | 2025
nie stanowig one niemal 60% sprzedawa-  +gp.p. \ \ [

nych opon catorocznych. +6p..

> Zroku narok opony ekonomiczne zy-

+Ap.p.

skujq coraz wigksza przewage nad pro-

[
[ [
\ \
+2pp. | I
[ [

duktami ze sredniej potki czy klasy pre-
mium. Nie dzieje sie tak zapewne bez
przyczyny. Testy opon wykazuja, ze na-

2019

wet wsrdd produktow ekonomicznych

mozna znale¢ zapewniajace akcepto-
walny poziom bezpieczeristwa.

-6p.p.

mowych latem

,Dojezdzanie” opon zi

Kiedy bieznik opony zimowej ma mniejniz 5 mm
wysokosci, jej przydatnosc do jazdy po osniezo-
nych drogach mocno spada - nie jest onawsta-
nie skutecznie wgryzac sie w nawierzchnie. Opo-
na moze tez stracic swoje parametry z powodu
wieku. Kierowcy, ktdrzy chcg zaoszczedzic, nie-
rzadko decydujg sie na pozostawienie koricza-
¢y zywot ,,zimwek” na sezon letni. To niebez-
pieczne zachowanie.
> Testy ,Motoru” wykazaty, ze przy wysokich
temperaturach czesciowo zuzyta oponazi-
mowa wypada gorzej od letniej w kazdej sy-
tuacji. Droga hamowania mocno sie wydtuza
- zwlaszcza na mokrej nawierzchni.




BestDrive

by Continental
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czego potrzebuje

Twoje auto. N

Sie¢ serwisow - jeden standard.

Opony, diagnostyka, hamulce, klimatyzacja i zawieszenie
w kazdym serwisie BestDrive z jakoscig Continental.

bestdrive.pl
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PROMOCIJE
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Najpopularniejsze srednice opon

ma Srednice 1617 cali.

Auta na 13- czy 14-calowych kofach coraz czesciej mozna spotkac
w punkach kasacji, a nie na drogach. Przekfada sie to na sprzedaz ~ 25%
opon. Sklep Oponeo.pl raportuje, ze jeszcze piec lat temu 15-calo-
we opony byty druga z najchetniej wybieranych wielkosci. Dzisiaj
zajmujg trzecia pozycje, a ich udziat w sprzedazy szybko topnie-  15%
je. Ponad 50% ogumienia sprzedanego w 2025 . przez Oponeo.pl

» Znaczaco, bo 0 9,5 p.p. wzgledem 2020 r., wzrosta sprzedaz
ogumienia 18-,19- i 20-calowego. Na przestrzeni lat najbar-
dziej wzrosto zainteresowanie oponami 18-calowymi, ktdre
stanowig obecnie niemal 13,5% wszystkich kupowanych
opon. W kolejnych latach trend bedzie sig umacniat.

30%

20%

10% Y44pp.

5%

Vi5pp.

V18pp.

@ 0

2019
A3)pp.

Aspp:

SO00VO0OD

4

IDGESTONE 2
*

Oszczednosci bywaja
pozorne

Na rynku pojawiajg sie kolejni producenci
opon. Niektorzy wychodza z zatozenia, ze

Kota zapasowe stajg
sie rzadkoscig

Sugerowanie sie
opiniami, a nie testami

Konstruktorzy pojazdow walczg o redukcje
ichmasy, szukajg przestrzeni na akumulatory
trakcyjne, a takze staraja sie zaprojektowac
mozliwie duze bagazniki. Sprawia to, ze co-
raz wiecej aut nie tylko nie ma kota zapaso-
wego, ale rowniez miejsca na nie.

) Brak kota zapasowego mozna postrze-
gac nie tylko w kategoriach wady. Przy
wspdtczesnym stanie drdg oraz stopniu
ich czystosci ryzyko uszkodzenia opony
jest mate. Do tego naprawa kota z uzy-
ciem zestawu naprawczego jest tatwa,
ana drogach szybkiego ruchu takze
duzo bezpieczniejsza od wymiany kofa.

W internecie mozna znalez¢ opinie konsu-
mentow na temat wielu produktow - takze
opon. Uzaleznianie decyzji zakupowej od
takich informacji nie jest najlepszym pomy-
stem. Opinie klientéw s3 subiektywne i nie
$wiadcza o faktycznej jakosci produktow.
) By najlepiej dopasowac opony do potrzeb,
warto przeanalizowac wyniki testéw. S one
poparte wieloma parametrami liczbowymi.

Zwiekszona
specjalizacja opon

Testy opon wielosezonowych wykazujg, ze

jedni producenci stawiaja na dobra trakcje na

sniegu. Innym zalezy na uzyskaniu dobrych
wynikéw w probach na asfalcie. Prawdziwg

i trudng do uzyskania sztuka jest zbilanso-

wanie opon wielosezonowych.

» Specjalizacja dotyczy takze innych typow
opon. Niektdre sg projektowane np. pod
katem zapewnienia jak najlepszej trakcjina
osniezonychi oblodzonych drogach (tzw.
skandynawskie zimowki). Z kolei sportowe
opony letnie Zle sprawdzaja sie na mo-
krych nawierzchniach.

produkt egzotycznej markibedzie lepszy od
budzetowego ogumienia. Tymczasem testy
wykazuja, ze np. opony Debicy zapewniaja
lepsze prowadzenie, a do tego kosztuja mniej.
» Czasem roznica miedzy cena zakupu kom-
pletu opon budzetowych i premium nie
przekracza 500 zt. W rozbiciu na kilka lat
eksploatacji jest praktycznie pomijalna
- tymbardziej ze na szali jest bezpieczen-
stwo. Awystarczy sttuczka, by koszt na-
prawy i zwyzkaw OC okazaty sie duzo

Czestsze kupowanie drugiego kompletu kot

Kierowcy, ktdrzy zostaja przy oponach sezono-
wych, coraz czesciej kupuja drugie felgi. W dtuz-
szej perspektywie gwarantuja one oszczednos¢
czasuipieniedzy. Odpada koniecznos¢ dojazdu
do serwisu oponiarskiego, ptacenie za wymia-
ne i wywazenie két. Gdy ma sie kota w garazu,
wystarczy 30 min, by je wymienic.
> Wybierajac felgi, warto uwazac na niskiej
jakosci, chiriskie lub uzywane - moga by¢
w marnym stanie lub pochodzic z kradzie-
2y. Dodatkowo w czesci modeli samocho-
dow trzeba kupi¢ czujniki cisnienia powie-
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Z jakich krajow Europa sprowadza opony

W czesciraportu poswieconej dynamice importu opon zrzeszenie Tyres Europe wzieto pod uwa-

ge kraje Unii Europejskiej oraz Wielkg Brytanie. Trendy sg bardzo wyrazne. Chiny nie dos¢, ze

wiodg prym, to sukcesywnie powiekszaja swoja przewage nad innymi paristwanmi.

> W kolejnych latach trend moze przybierac nassile. Testy opon wykazuja, ze chiriscy producenci
53w stanie stworzyc coraz lepsze opony, zachowujac przy tym ich rozsadna cene.

» Zrédfa ograniczeniaimportu opon z Chin mozna upatrywac w ewentualnych wojnach celnych,
o ktdrych coraz czesciej méwi sie w kontekscie ochrony europejskiej branzy motoryzacyjnej.
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wyzsze od poczynionych oszczednosci. trza oraz je zakodowac.

W e - Wychodzenie z rynku
t) ¥ I

0% opon run flat

Jednym z pomystéw na zastapienie kota za-

pasowego byty opony typu runflat - maja na

tyle sztywng Sciane boczna, by nie odksztat-

cafassie ona po utracie przez koto powietrza.

» Swiat motoryzacji stopniowo odchodzi
od opon typu run flat. Sa cigzsze, trud-
nigjsze i drozsze w produkgji, bardziej
skomplikowane w montazu na felgach,
a do tego moga gorzej filtrowac
nierdwnosci drogi.

_

Dodatkowe
wyposazenie opon

Na rynku pojawia sie coraz wiecej aut elek-
trycznych oraz hybryd. Jednym z ich zna-
kéw rozpoznawczych jest cicha praca ze-
spotu napedowego. Oznacza onajednak, ze
wszystkie inne odgtosy, takze generowane
przez opony toczace sie po nawierzchni, sa
bardziej styszalne. Wiodace koncerny opo-
niarskie stworzyty wiec produkty z wktadka-
mi wyciszajgcymi.

Opracowano tez opony samouszczelniajg-

ce - odporne na drobne przebicia.




Cisnienie pod kontrola.
Zawsze pod reka.

Spadek cidnienia lub przebita opona mogg skutecznie przerwac podroz. Dlatego warto miec

w samochodzie kompaktowe i wygodne rozwigzania, kiére pozwolg szybko zareagowac.

Gama produktéw OSRAM TYREinflate gczy wysokg wydajnosc¢ z prostg obstuga: od niewielkiego,
bezprzewodowego TYREinflate 1600 ESSENTIAL fadowanego przez USB-C, przez szybki i precyzyjny
TYREinflate 2130, po wszechstronny, akumulatorowy TYREinflate 6000. Czytelne wyswietlacze,
funkcja automatycznego zatrzymania i oswietlenie LED utatwiajg kontrole cignienia oraz pompowanie
takze w trasie. W przypadku przebicia TYREseal ESSENTIAL KIT pozwala uszczelni¢ uszkodzenie

do 6 mm bez uzycia podnosnika i dodatkowych narzedzi, pomagajgc szybko wréci¢ na droge.

To praktyczne wyposazenie, ktdre nie zajmuje wiele miejsca, a daje wigkszy komfort i poczucie
bezpieczenstwa podczas podrézy.

Badz gotowy do drogi OS RAM
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Z

tegorocznym tescie opon zimowych
badamy wtasnosci popularnych
produktéw ze wszystkich segmen-
téw rynkowych. Analizujac wyni-
ki zestawienia, mozna znalezé odpowiedzi
na wiele pytan. Ktére opony premium sa
najlepsze? Czy warto kupowaé najtafisze

JAZDA PO SNIEGU

Imowe:
runk

W tegorocznym tescie sprawdzamy opony zimB;
wszystkich segmentow — takze bieznikowang.
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na rynku ogumienie z Chin? A moze lepiej h MR e TR
doptaci¢ do sprawdzonej polskiej Debicy? -
Sprawdzamy tez, ile warta jest hiszpariska
opona bieznikowana Insa Turbo, reklamo-
wana jako sposéb na ekologiczne, powtérne
wykorzystanie ogumienia.

TEKST: PAWEL TYSZKO, ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

Droga hamowania z 50 km/h

CO MOWIA WYNIKI
Prébe awaryjnego hamowania wykonuije sie na

ptaskim torze pokrytym skompresowanym snie-
giem. Kierowca za kazdym razem hamuje na swie-

zejnawierzchni, zmieniajac nieco linie przejazdu.  Mazzini ___.29.0m

Probe z bardzo dobrymwynikiem zwyciezaKleber. = I CTO N 7 X 171

Zanim plasuja sie opony Pirelli, Debica i Mazzini, Insa Turbo 29.3m

ktore wypadgjqjedynie niecogorzej. Dobrzera- D !Stans o -20 km / h

dza sobie tez Dunlop, Insa Turbo i Continental. . "

Produkty firm Firestone Nokian Tyres nieco od- arirestone ____30.2m CO MOWIA WYNIKI
stajgod stawki, aleichwynikimieszczasiewwy- DIV ETNITE S S X T Podczas wykonywania tego badania kierowca 10 YIEFRMIERZITY
maganym marginesie bezpieczerstwa. 26 28 30m przyspiesza z pedatem gazu wisnietym do opo-

T e

- e v [uaaparaturapomiarowarejestruje dystans po- :
o e =~ ooatiaimm  trzebny dorozpedzeniasamochodu do 20 km/h. Kleber 8;91m

System ASR w tej konkurencjijest wtaczony. Tuli- Dunlop 8,93 m
czy sie odpowiednio dobrana mieszanka gumowa Insa Turbo 8.96 m
bieznika. Najszybciej rozpedza sig opona Pirelli.
Bardzo dobrze radzg sobie tez Mazzini i Debica. : Ic:ontmenta S.02m
Kleber, Dunlop oraz Insa Turbo wypadaja dobrze. irestone __ 9,03 m

[ ) NokianTyres 9,40 m

Continental i Firestone radza sobie przecietnie,
astawke zamyka produkt Nokian Tyres. 85 90 95m



~ WinterContact TS 870

_'ngic;

Frigo HP2
pl. & ‘ v
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Trakcja (sita napedowa)

CO MOWIA WYNIKI

Site napedowa generowana przez opony mierzy sie podczas przyspieszaniaz wytgczonym uktadem
ASR. W trakcie pomiaru kota napedowe samochodu obracaja sie z poslizgiem w zakresie 10-60 pro-
cent. Pomiary wykonuije sie na ptaskim torze, a kazdy przejazd realizowany jest po swiezo przygoto-
wanej nawierzchni. Proba ocenia, w jakim stopniu bieznik opon wgryza sie w snieg. Doskonaty wynik
opony Mazzini i bardzo dobry produktow Kleber, Insa Turbo oraz Debica. Dunlop, Pirelli i Firesto-
ne uzyskuja niezte rezultaty. Continental wypada przecietnie, a sklasyfikowana na ostatnim miej-

scu w tej probie opona Nokian Tyres radzi sobie kiepsko.

Debica 256.4 daN
| D Dunlop  251,5daN |
| DPirelli 2511 daN |
| ) Firestone  249,9 daN |

Winter

Insa Turbo
- Pirineos Plus

L‘_E EE‘&:

D G M 239,3 daN
DTN 232,8 daN
220 240 260daN

OPON

ZIMOWYCH

Testujemy 9 opon
W rozmiarze

. 225/45 R17

*= Przyktadowe samochody
-z takim ogumieniem:

) Audi A3, A4 ) BMW serii 1, serii 3 ) Citro-
- enBerlingo, (3, (4, C5) Ford Focus, Mondeo
YHonda Civic, Accord ) Mercedes klasy A,
klasy C, klasy E } Opel Astra, Vectra, Zafira )
Skoda Octavia, Superb } Renault Megane,
Scenic, Laguna ) Volkswagen Golf, Passat

Kleber

Krisalp HP3

Mazzini
Snowleopard 2 :
= ."‘ﬂt.-p_ .

_ :I;lokian

Snowproof 2
= ' : o=

CO MOWIA WYNIKI

Konkurencja sportowej jazdy na czas po kretym
torze o dtugosci 1250 metrow pozwala komplek-
sowo ocenic opony. Aby uzyskac dobry czas prze-
jazdu, ogumienie musi dobrze przyspieszaciha-
mowac, a takze byc stabilne nazakretach. Mazzini
iKleber radza sobie bardzo dobrze. Z kolei Pirelli
i Nokian Tyres odstaja nieco od stawki.

| ) Firestone 80,6 |

| D Debica  81,0s|

| ) Insa Turbo 81.2s

[ DDunlop 81,35 |

| Continental 81,55 |

[ DPirell 83,05

| D NokianTyres 85,65 |
76 80 84s
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—TESTY Opony zimowe

JAZDA PO MOKREJ NAWIERZCHNI

Jazda po torze na czas Droga hamowania ze 100 km/h
SPOSOB MIERZENIA I Continental  83,5s SPOSOB MIERZENIA B Continental 45,4m
Konkurencja rozgrywana jest na nawadnianym i Pomiary dystansu potrzebnego naawaryjne za-
torze aslfjaltl?wym odtugosci 182|3(metrow Ii’od . Pirelli “,3 s eryn!anig jadqcego;l(zo km/h samochoqudwy- . Dunlop “,8 lI‘I
czas jazdy kierowca testowy po onujeza rety onuje si¢ na certyfikowanym torze o jedna-
oréznymksztatcie, aaparatura pomiaroware- B Dunlop 35’0 S kowym wspotczynniku przyczepnosci na catej B Pirell 47,0 m ‘
jestruje czas przejazdu poszczegélnych okrazen. : : powierzchni. ‘ ;
Poza pomiarem czasu w trakcie jazdy kierowca . Firestone 85?" 8 ; . . Firestone ; 48’31 m
ocenia w subiektywny sposob parametry, takie ; : 873s COMOWIA WYNIKI 50.4 ‘
jakm.in:stabilnos’c’wzal.(retach, p.recyzjia.pro- . Nokian Tyres - Doskonaty rezultat opon Continental i.bar.- . Kleber : m 3
wadzenia czy zachowanie na granicy poslizgu. . Kleber 81 5s d‘zo dobry prod’ukto'w Dunlop oraz Pirelli. . Nokian Tyres 50,6m
, ’ ; Firestone, Kleberi Nokian Tyres hamujg dobrze, 3
CO MOWIA WYNIKI . Debica 89,4; a Debica - przecietnie. Ogumienie Mazzini . Debica 53,0m
Bezkonkurencyjny okazuje sie Continental, . iInsa Turbo nie zapewnia wymaganego bezpie- . ‘
a Pirelli i Dunlop uzyskuja bardzo dobre wyni- . Mazzini 94,5 S czenstwa. W miejscu zatrzymania Volkswagena . Mazzini 59,7m
ki. Firestone, Nokian Tyres i Kleber radza sobie ‘ ‘ Golfa na Continentalach ten sam wyposazony ‘
dobrze, a Debica - przecietnie. Opony Mazzini B InsaTurbo : 98,8s w opony bieznikowane Insa Turbo pedzi jeszcze B insaTurbo ‘ - 62,4m
iInsa Turbo sa niebezpieczne. 80 90 100s | zpredkoscia prawie 60 km/h. a5 55 65m
Jazda po mokrym okregu
SPOSOB MIERZENIA B Continental 0,791g
Kierowca porusza sie jak najszybciej po torze [l Pirelli 0,7909g
M L 0,756
sci opon mierzone jest przecizenie boczne. : :l'ri§t°']|_e ' : :;:::9 9
. OKlan 1yres. 0, 9
CO MOWIA WYNIKI [ Kleber 10,7239
Doskonate rezultaty uzyskuja Continentali Pirelli, I Debica 0 708 g
a bardzo dobrze wypada Dunlop. Opony B Vazini ‘ 605 ’ :
Firestone, Nokian Tyres, Kleber i Debica radza i 0, g
sobie niezle. Wynik Mazzini na granicy akcep- I InsaTurbo 0,539 g
towalnosci, a Insa Turbo - ponizej. 05 06 0,7g

Aquaplaning wzdiuzny

SP0OSOB MIERZENIA

Zjawisko aquaplaningu wzdtuznego to utrata
kontaktu z nawierzchnig podczas jazdy przez
gteboka wode na wprost. Proba testowa okre-
$lajgca odpornos¢ poszczegdinych opon na to
zjawisko rozgrywana jest na specjalnym to-
rze, ktory wypetniony jest woda o gteboko-
$ci 9 mm. Jadac na wprost, kierowca ptynnie
przyspiesza, a aparatura pomiarowa rejestru-
je predkosé, przy ktdrej poslizg napedzanego
kota przekracza 15 procent.

B Pirell 85,9km/h
I Kleber 19km/h
B Continental 78,9 km/h |
[ Firestone 15,6kmlh

[> Nokian Tyres15,3km/h
[ Dunlop 72,9km/h
[ Debica 11,5ka|:
I InsaTurbo 61,2kmlh
B Mazzini 51,1ka|1
60 70 80 kmlh
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CO MOWIA WYNIKI

Pirelli deklasuje rywali, wpadajac w aquaplaning
dopiero przy predkosci prawie 86 km/h. Bar-
dzo dobrze w tej probie radz3 sobie tez Kleber
i Continental. Dobrze wypadaja Firestone
iNokian Tyres, aDunlopiDebicaradza sobie niele.
Oponalnsa Turbo koriczy prébe z bardzo stabym
wynikiem, a produkt Mazzini wypada dramatycz-
nie Zle. Obie opony uzyskuja wyniki nie do zaak-
ceptowania. Podczas jazdy w koleinach czy przez
katuze Insa Turbo i Mazzini s niebezpieczne.

Aquaplaning poprzeczny

SPOSOB MIERZENIA

0 aquaplaningu poprzecznym mowimy, kiedy
w wyniku powstania tzw. poduszki wodnej do-
chodzi do utraty kontaktu opon z nawierzchnia
podczas jazdy po tuku. W praktyce do tej nie-
bezpiecznej sytuacji dochodzi najczesciej po
wjechaniu w miejsce, w ktérym woda przepty-
wa przez jezdnie na zakrecie. Te prbe realizuje
sie, wjezdzajac w zlokalizowane na tuku stanowi-
sko wypetnione wodg o gtebokosci 5 mm. Proby
wykonuje sie, zaczynajac od 60 km/h i zwiek-
szajac szybkosc o 5 km/h za kazdym przejaz-

dem. Sprzet pomiarowy rejestruje przyspie- I Pirelli 3,23 m/s’
szenie boczne w trakcie przejezdzania przez ) Kleber 3,02 m/s’
stanowisko pomiarowe. B Continental ~ 2,93m/s? 3
€O MOWIA WYNIKI I NokianTyres 2,93 m/s?
Ponownie zwycieza Pirelli. Bardzo dobrze wy- ¥ Debica - 2,55m/s

padaja Kleber Continental i Nokian Tyres. [# Firestone 2,69 m/s?
e menmapon ik, DUIID 2,8V

wanej Insa Turbo miesci sie w wymaganym mar- 0 Insa -I:u_rbo 2,20 m/! sz

ginesie bezpieczeristwa, czego nie mozna po- B Mazzini - 1,33m/s* |
wiedzie¢ o rezultacie Mazzini. 1 2 3m/j¢



JAZDA PO SUCHEJ NAWIERZCHNI

Droga hamowania ze 100 km/h

SP0OSOB MIERZENIA

Préba hamowania awaryjnego na suchym asfalcie
tojednaz najbardziej wymagajacych konkurencji
testowych. Ze wzgledu na destrukcyjny wptyw
na bieznik opon wykonuije sie j3 jako ostatnia.
Kierowca testowy wjezdza na certyfikowane
stanowisko pomiarowe, 0 jednakowym wspot-
czynniku przyczepnosci na catej powierzchni,
z predkoscia ponad 100 km/hirozpoczyna ma-
newr awaryjnego hamowania. Aparatura reje-
struje dystans potrzebny do zatrzymania auta.

COMOWIA WYNIKI

W trakcie badania wykonuije sie co najmniej 7 prob.
Z uzyskanych rezultatéw odrzuca sie skrajne,
azpozostatych oblicza Srednig arytmetyczna. Na
sucho najskuteczniej hamujg Dunlop, Continental,
Pirelli oraz Nokian Tyres. Kleber radzi sobie do-
brze, a Debica i Mazzini uzyskuja niezte wyniki.
Rezultat opony bieznikowanej Insa Turbo jest
przecietny, ale do zaakceptowania. W migjscu za-
trzymania auta na Dunlopach to samo wyposa-
zonew Insa Turbo jedzie jeszcze ponad 32 km/h.

Wiasciwosci jezdne

B Dunlop ~ 42,2m SPOSOB MIERZENIA ®pieli  7,0pkt
® Continental 42,2m Podczas jazdy po torze kierowca testowy oce- [l NokianTyres 6,9 pht
®ridi 25w viaioniow st B Gt 699k
B Nokian Tyres: 42,6 m nos¢ boczna, reakcja na odjecie ga,zu w zakre- > Kleber ; 6,5 P“
» K'Ieber 43,8m cie czy balans pojazdu. » D_U"|°P - 6,4 pht
[ Firestone 44,6m O MOWIA WYNIKI [ Firestone | G,Bplgt
[ Debica 454m D MOWIA . [ Debica 5,5pkt
B Mazini 45.9m Na]b.ardue]sportowycha.raktermajq opony Pirelli, B lnsaTurbo 5,0 pkt
it Nokian Tyres oraz Continental. Kleber, Dunlop HIHE3,0 pit
[ InsaTurbo - 41,0m i Firestone radza sobie dobrze. Debica - prze- I} Mazzini 4,9 pht | ‘
42 44 46m cietnie. Insa Turboi Mazzini prowadza sie kiepsko. 5 6 7pkt
Glosnosc zewnetrzna 50 km/h Opory toczenia
SPOSOB MIERZENIA P picli  63,8dB SPOSOB MIERZENIA B NokianTyres 7,46 kg/t
W te] prébie mierzony jest hatas emitowany przez : : § Wspétczynnik oporéw toczeniaméwi, ile energii 3 :
opony nazewngtrzjadgcego samochodu. Pomiary . Continental  64,8¢dB jest tracone podczas toczenia opony po podto- . Dunlop 8,34 kg/t
wykonywane sa na certyfikowanym stanowisku, - ‘ ; 2u. W praktyce przektada sig na zuzycie paliwa . : ‘
ktore jest ostoniete od wiatruihatasow zewnetrz- B Mazzni ~ 64,8dB w autach spalinowych lub pradu w elektrycz- I Continental 8,41kg/t
nychimajednakowy asfalt na catej powierzchni. ‘ 3 nych. Wartos¢ wyznaczana jest w laboratorium . ‘ :
W trakcie pomiaru hatasu samochdd przetacza . Dunlop ; 64’? dB na stanowisku bebnowym. . Firestone ; 8,69 kglt
e Vo st o et 1 Fiestone 65,748 CO MOWIA WYNIKI WPk &kt
ny nie zawsze idzie w parze z tzw. komfortem Kleber 5.9dB Jezeli chodzi 0 oszczednos¢ paliwa, Nokian Tyres Kleber . 8.81ka/t
akustycznym, czyli hatasem, ktdry stychac we . 65’ 3 deklasuje rywali. W tej konkurencji dobrze . : 8, : o/ :
wnetrzu auta. . Debica 66,7dB wypadaja tez Dunlop, Continental, Firestone, . Debica 9,29 kg/t
. ) i i PirelliiKleber, choc ich opory s3 wyraZnie wyz- - i :
COMOWIA WYNIKI [ Nokian Tyres  62,5dB sze od opon Nokian Tyres. Z kolei Debica, Mazzini - |9 Mazzini 9,39kg/t
Najcichsze dla otoczenia s3 opony Pirelli. Dobrze 1 1 i Insa Turbo wypadajg kiepsko. Dla auta zuzywa- 1 1
wypadaja tez Continental, Mazzini i Dunlop. Naj- " InsaTurbo ‘ 68,3dB jacego 10 1/100 km réznica pomiedzy oponami ~ InsaTurbo ‘ - 9,66kg/t
gtosniejsze sa opony bieznikowane Insa Turbo. 64 66 68dB | NokianTyresalnsa Turbo to ponad21/100 km. 7 8 9kg/t
Jazda po torze na czas
SPOSOB MIERZENIA B Nokian Tyres53,9's |
Doﬁwiadgzpny kierowc'a testowy polfonuje jak I C(ontinental 54,0s
najszybqej_tor 0 diu’gosu .1650 metrow, a apa- B Pirell 54,1s
ratura pomiarowa rejestruje czas przejazdu kaz- » Kieb 1 1
dego okrazenia. Wynik to sredniaz trzech rund. B i EHe : 54,2§
i irestone 54,3s
COMOWIA WYNIKI I Dunlop 54,4s 3
Prbe zvyycieigjq opony Nokjan Tyres, przed pro- > InsaTurbo 55,05
duktami Continental i Pirelli. Bardzo dobrze ra- Debi ‘ ‘
dza sobie tez Kleber, Firestone i Dunlop, ktdry " De 'Fa_ 55,1s
koriczy rywalizacje zwynikiem zaledwie 0 0,5 se- [ Mazzini : - 55,1s
kundy gorszym od zwyciezcy. 53 54 55s

b
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—TESTY Opony zimowe

Model WinterContact TS 870 Cinturato Winter 3 Winter Krisalp HP3
'-\:“ : ] - .
L 2 il BNl
. pvd o -
= AL
= DTO ) Il DTO DTC
£ WA et
POZI0 POZI0
DRMA D OPC
Segment rynku: premium premium premium Sredni
Kraj produkgji: Stowacja Rumunia Serbia Polska
Data produkgji: 48. tydzien 2025 40. tydzier 2025 39. tydzier 2025 19. tydzien 2025
Zmierzona sztywnosc nowej: 63 Shore 58 Shore 61Shore 63 Shore
Zmierzona sztywnos¢ po tescie: 58 Shore 55 Shore 58 Shore 59 Shore
Cena 1sztuki 225/45R17: 612zt 594 zt 515 zt 419 zt
Hamowanie 250 km/h 20 295m 19,2 28.8m 19,6 293m 19,3 283m 20,0
Trakeja bez ASR 10 239,3daN 93 251,1 daN 96 251,5daN 96 259,7 daN 99
Dystans 0-20 km/h z ASR 10 9,02m 9,6 8,64m 10,0 8,93 m 9,7 891m 9,7
Jazda na czas 20 81,55 19,4 83,05 19,0 81,3s 19,4 7965 19,8
SUMA PUNKTOW NA $NIEGU 60 51,5 58,2 58,0 59,4
w0
Hamowanie ze 100 km/h 35 454m 35,0 470m 339 46,8m 34,0 50,4 m
Aquaplaning wzdtuzny 10 78,9km/h 93 85,9 km/h 10,0 72,9km/h 8,5 79,1 km/h
Aquaplaning poprzeczny 5 2,93m/s? 46 3,23 m/s? 5,0 2,37 m/s? 37 3,02 m/s?
Jazda po okregu 15 0,791¢g 15,0 0,790g 15,0 0,756 g 143 0,723g 13,7
Jazda na czas 35 83,55 35,0 84,35 347 85,05 344 8155 334
SUMA PUNKTOW NA MOKRYM 100 98,9 98,6 94,9 92,5
Hamowanie ze 100 km/h 40 42,2m 39,8 425m 39,5 42,0m 40,0 438m 384
Jazda na czas 35 54,05 349 54,15 348 5445 346 54,25 348
Wiasnosci jezdne 10 6,9 pkt 99 7,0 pkt 10,0 6,4 pkt 9,2 6,5 pkt 93
Komfort 5 6,5 pkt 46 6,5 pkt 46 70 pkt 5,0 6,5 pkt 46
Hatas przy 50 km/h 5 64,8 dB 49 63,8dB 5,0 64,9 dB 49 65,9dB 48
SUMA PUNKTOWNASUCHYM 95 94,1 93,9 93,7 91,9
OPORY TOCZENIA 5 | sa | 44 | s | 42 | s34 | 44 | @ | 42

OGOLNA SumA PUNKTOW || 260
KLASYFIKACJA

Continental WinterContact TS 870 wy- Pirelli Cinturato Winter 3 zajmuje ex
grywa rywalizacje dzieki bardzo dobrym | aequo z Continentalem pierwsze migjsce. | ~ punktowy dzieki dobrym parametrom | dobrym wynikiem punktowym. Opona
wynikom na mokrym i suchym asfalcie, | Opona jest nieco lepsza od rywala na na $niegu i suchym asfalcie. Namokrej | ma doskonate wtasnosci na $niegu, a na
4 2| gdzie opona ma krtkie drogi hamowania | $niegu, ale ustepuje mu nieznaczniena | nawierzchni opona ustepuje niecozwy- | suchymi mokrym asfalcie prezentuje
i bardzo dobrze sig prowadzi. Na sniegu | asfalcie. Pirelli to bardzo dobrze zbilan- | cieskiemu duetowi, ale zapewniawysoki |  stabilne osiggi na dobrym poziomie.
zapewnia wysoki poziom bezpieczen- sowany produkt zapewniajacy wysoki poziom bezpieczenistwa. Opona jest Krisalp HP3 ma wysoka odpornosc na
stwa. Ma niskie opory toczenia. poziom bezpieczenstwa. komfortowa i ma niskie opory toczenia. zjawisko aquaplaningu.

SRR

Dunlop Winter uzyskuje drugiwynik | Kleber Krisalp HP3 koriczy test z bardzo

mn

JAK TESTOWALISMY
Kupione w sklepie internetowym opony zostaty
dostarczone do niemieckiego osrodka badaw-
czego, gdzie po zamontowaniu na felgi przeszty
proces docierania. Aby pozbyc sie wierzchniej
warstwy bieznika, ktéra moze by¢ sliska i miec
wptyw na wyniki, kierowcy testowi jezdzili na
kazdym komplecie po mokrym okregu w obu
kierunkach. Nastepnie kota przetransporto-
wano do Szwecji, gdzie zbadaliSmy ich wiasno-
scinasniegu. Po powrocie do Niemiec przete-
stowalismy opony namokrym i suchym asfalcie,
aw laboratorium zbadano ich opory toczenia.

{
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FIRESTONE

NOKIAN TYRES

Snowproof

DEBICA
Frigo HP2

Snowleopard 2

INSA TURBO

Sredni Sredni budzetowy budzetowy budzetowy (bieznikowana)
Wtochy Rumunia Niemcy Chiny Hiszpania
22, tydzier 2025 3. tydzien 2025 34. tydzien 2025 13. tydzier 2025 40. tydzien 2022
62 Shore 70 Shore 62 Shore 57 Shore 70 Shore
59 Shore 68 Shore 59 Shore 55 Shore 68 Shore
417zt 459 zt 397 zt 244zt 311zt
- ]
302m 18,7 31,0m 182 290m 195 290m 195 293m 193
249,9 daN 96 232,8daN 89 256,4 daN 938 261,3 daN 10,0 259,0 daN 99
9,03m 9,6 9,40m 9,2 8,85m 98 8,77Tm 9,9 8,96m 9,7
80,6 19,6 85,65 18,4 81,05 19,5 7895 20,0 81,25 194
51,5 54,7 58,6 59,4 58,3
- ]
48,7m 32,6 50,6 m 31,3 53,0m 29,5 59,7m 24,6 674m 19,1
75,6 km/h 8,8 75,3 km/h 8.8 71,5km/h 84 57,7km/h 6,7 61,2km/h 72
2,69 m/s? 42 2,93 m/s? 46 2,75m/s? 43 1,33m/s? 21 2,20 m/s? 34
0,739 14,0 0,726 9 13,8 0,708 ¢ 13,4 0,6059 15 0,530g 10,0
86,45 33,9 8735 335 89,4 32,6 94,6 30,5 98,85 288
93,5 92,0 88,2 154 68,5
- ]
446m 37,6 42,6m 39,5 454m 36,8 459m 36,3 470m 353
5435 347 5395 35,0 5515 342 55,7 338 55,0 343
6,3 pkt 89 6,9 pkt 9,9 5,5 pkt 79 4,9 pkt 70 5,0 pkt Al
6,0 pkt 43 6,1 pkt 44 6,5 pkt 46 6,0 pkt 43 5,9 pkt 42
65,7 dB 49 67,5dB 47 66,7 dB 48 64,8 dB 49 68,3 dB 4,
90,4 93,5 88,3 86,3 85,6
8,69 | 43 | 746 | 5,0 | 9 | 40 | 93 | 39 | 966 | 38

245,7 245, 239, 225,0

5 6 7 7

Firestone Winterhawk 4 ustepuje nieco | Nokian Tyres Snowproof 2 doskonale radzi | - Debica oferuje bardzo dobre wtasnosci

Mazzini Snowleopard 2 to najtariszy Insa Turbo Pirineos Plus to opona biez-
Kleberowi na sniegu i suchym asfalcie, sobie na suchym asfalcie - ma krétka na zasniezonej nawierzchni. Na suchym | produkt w tegorocznym zestawieniu. Jest | nikowana. Dobrze radzi sobie na sniegu,
ale zdobywa wiecej punktow na mokrej | droge hamowania i jest najszybsza opong | i mokrym asfalcie ustepuje sklasyfikowa- | przyktadem niewtasciwie zbilansowane] aw pozostatych prébach prezentuje
nawierzchni. Opona ma wyréwnang cha- | na torze. Deklasuje rywaliw konkurencji | nym wyzej rywalom, jednak jej osiagi sa opony - ma doskonate wtasnoscina | wyjatkowo niski poziom. Jej whasnosci na
rakterystyke i w wigkszosci konkurencji | opordw toczenia, uzyskujac rewelacyjny | na stabilnym poziomie. Nie zaskakuje kie- |  Sniegu, kiepsko radzi sobie na suchym | mokro sg nie do zaakceptowania - opona
zdobywa wyniki na podobnym poziomie. | wynik. Namokro wypada dobrze, anaj- | rowcy w zadnych warunkach i zapewnia asfalcie, a na mokrej nawierzchnijest | nie zapewnia wymaganego bezpieczen-
Nie zaskakuje w zadnych warunkach. wiecej punktow traci na sniegu. wymagany poziom bezpieczenstwa. niebezpieczna. Ma wysokie opory. stwa. Do tego nie ma atrakcyjnej ceny.

SPRZET POMIAROWY
Wtrakc?e testowania opon do- m PODSUMOWANIE
ktadnos¢ pomiaréw jest niezwy-
[CRTEY ERR AT T AT ) Bl Testowane w'tym roku opony kiasy premitim prezentujawysoki
(ELE R E eSO T TS wyrownany poziom: To propozycja dianajbardziej wymagaja-
[RTEIGTRELEN RN GIrAN AT Bl cych kierowcow: Osoby chcace nieco 0szczedzic bez obaw

[N RZENENNITENRE T I moga siegac po produkty segmentusrodkowego. Zato™ —
EIGTITERTE T T ER ol 61s [T s Zukajacy tanich opon nie powinnikupowac chinskich

(Y Yei N4V Sl I produktow: Rywalizacje opon Mazzinii Debicaz duzg

(IEIwA IR N EGTT P eV B prZeWaga wygrywa polskieogumienie: Opony biez=
QENREN I W A NI T hikowane) wiogele nie powinno'sie brac pod uwa-

(EENUTE I peErE N EL I ge; poniewaz jest niebezpieczna:

badaniami czuwali inzynierowie.




—TESTY Cisnienie a bezpieczenstwo jazdy

(zy warto
sprawdzac

cisnienie?

Na profesjonal-
nym torze te-
stowym spraw-
dzilismy, jak
niewtasciwe
cisnienie

w oponach
wptywa na ich
parametry na
roznych na-
wierzchniach.

uzo sie méwi o utrzymy-
waniu odpowiedniego

samochodu, a i tak
wielu kierowcéw nie
sprawdza regularnie tego
parametru. Jednak najczes-
ciej zagadnienie wlasciwego
ci$nienia poruszane jest w kon-
tekscie wptywu na trwalos$é opon
i zuzycie paliwa. Rzeczywiscie,
zar6wno zbyt wysokie, jak i za ni-
skie cisnienie negatywnie wptywa
na szybkos¢ zuzywania opon. Prze-
pompowane wycieraja sie szybciej
w Srodkowej czesci bieznika, a nie-
dopompowane po bokach.
Problem niewtasciwego ci$nienia
w wiekszosci przypadkéw oznacza
zbyt niska wartos¢, co potwierdza-
ja mechanicy wykonujacy coroczne
przeglady samochodéw. Warto pa-
mietaé, ze niedopompowane opony
wplywaja na wzrost zuzycia pali-
wa, co za tym idzie koszt6w jazdy.
Wiasnie dlatego — aby oszczedzié
na paliwie — niektérzy kierowcy
celowo pompuja kota swoich po-
jazdéw zbyt mocno.
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dopompowana
Cisnienie: 1,5 bara

napompowana
Cisnienie 2,5 bara

pompowan
Cisnienie 3,5 bara rze 235/55R18.

PMTEST
OPON

Realizujgc pomiary do
testu opon zimowych,
wykonalismy dodatko-
we serie przejazdow,
zmniejszajac i zwiek-
szajac cisnienie w ko-
tach o 1bar. Dzigki temu
moglismy sprawdzic, jak
zmieniaja sie parametry
ogumienia, co za tym
idzie zachowanie samo-
chodu,, wraz ze zmiang
cisnienia w ogumieniu.
Pomiary wykonalismy
na Volkswagenie Tigua-
nie i Skodzie Kodiaq.
Badania przeprowa-
dzilismy na sniegu oraz
mokrym i suchym asfal-
cie na oponach Nokian
Snowproof 2 w rozmia-

L

Warto wiedzie¢, ze poza wply-
wem na zuzycie paliwa czy
trwatos$¢ opon nieodpowiednie cis-
nienie w kotach rzutuje tez na za-
chowanie samochodu.

Dlatego przeprowadziliSmy test,
ktéry pozwolil nam sprawdzic, ja-
ki wptyw na parametry jazdy ma
zmiana ci$nienia w kotach. W trak-
cie realizacji testu opon wykonali-
§my préby na réznych rodzajach
nawierzchni, obnizajac i podwyz-
szajac ci$nienie o 1 bar. Okazato sie,
ze regularne sprawdzanie ci$nienia
w kotach jest wazne nie tylko dla
utrzymania zuzycia paliwa na od-
powiednim poziomie, ale i z punk-
tu widzenia bezpieczenistwa.

TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

Mokry asfalt

Hamowanie 80-5 km/h

Kierowca testowy hamuje na mokrym asfalcie
z predkosci okoto 100 km/h, a sprzet pomiaro-
wy rejestruje droge potrzebng na zredukowa-
nie predkosci auta z 80 do 5 km/h. Ostatnia
faza hamowania nie jest brana pod uwage ze
wzgledu na mozliwos¢ wystapienia poslizgu.
Nie mierzy sie drogi hamowania na mokro z pred-
kosci wyzszej niz 80 km/h, poniewaz wtedy,
nawet na cienkiej warstwie wody, moze dojs¢
do zjawiska aquaplaningu. Najskuteczniej ha-
muje opona o wasciwym cisnieniu, a wyniki po-
zostatych sg niewiele gorsze. Zajmujace trze-
Cig lokate niedopompowane ogumienie
zatrzymuje sie 28 cm dalej od zwyciezcy.
Droga hamowania

Cisnienie za niskie 32,70m

Cisnienie prawidtowe Sz,ﬂjm

| Cis’niénie za‘ wysokie 32,53 m

6 318 320 322 34

N6 m

Podczas jazdy na czas po torze o dtugosci 1150 m
najszybsza okazata sie opona napompowana
do cisnienia zalecanego przez producenta sa-
mochodu. Miata tez najlepsza stabilnos¢ i naj-
wyzszg precyzje prowadzenia. Opona o zbyt
niskim cisnieniu wykazywata gorsze reakcje na
skrety kierownicg i stabsza przyczepnos¢ bocz-
ng. Zachowanie auta na granicy przyczepnosci
byto nerwowe i trudniejsze w kontrolowaniu.
Z kolei opona o zbyt wysokim cisnieniu byta
bardziej podsterowna, a na szybkich zakretach
miata te tendencje do nadsterownosci. Dato
sie tez wyczuc stabsz3 site uciagu i hamowania.

Jazda na czas
C

iSnienie za niskie 93,05

iSnienie prawidtowe 191,85

C
Ciéniénie za‘wysol‘(ie | 94,05 ‘
1 1 : % s

Aquaplaning wzdtuzny

Podczas tego badania samochdd testowy prze-
jezdzanawprost przez stanowisko pomiarowe
wypetnione wod3 o gtebokosci 8 mm. W tym
Czasie aparatura pomiarowa rejestruje pred-
kos¢, przy ktdrej przednie kota tracg przyczep-
nos¢iwpadajaw poslizg. Do aquaplaningu do-
chodzi w momencie, kiedy zalezne od
predkosci jazdy cisnienie hydrodynamiczne wy-
wierane przez klin wody na opone przewyzszy
cisnienie w kole. Dlatego przepompowana opo-
na uzyskata najlepszy wynik w tej probie. Z ko-
lei zmniejszenie cisnienia o jeden bar w stosun-
ku do zalecanego przez producenta auta
skutkowato obnizeniem predkosci wystapienia
poslizgu az o ponad 12 km/h.

s 8 %0 9 @

o0

Predkos¢ poslizgu

Cisnienie za niskie 70,5 km/h
Cisnienie prawidtowe 82,8 km/h
91,3km/h

Cisnienie za wysokie
T mfh

0 40 50 60 70 80




Przyspieszanie 5-50 km/h Czas rozpedzania auta

W tej probie kierowca przyspiesza z gazem wis-
nietym do oporu, a aparatura rejestruje czas
potrzebny na rozpedzenie auta od 5 do 50 km/h.
System ASR w trakcie pomiarow jest wtaczony.
Najlepsza trakcje na $niegu ma opona niedo-
pompowana, a najwolniej przyspiesza ta o zbyt
wysokim poziomie cisnienia.

Cis’nienie za niskie

Clsmeme pramdiowe 4,245

Clsmeme za wysokle

4,11s

3,00 325 3,‘50 3,75

—
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Hamowanie 50-5 km/h

W tej probie kierowca hamuje awaryjnie na snie-
gu z predkosci 60 km/h, a aparatura rejestru-
je droge potrzebna na wyhamowanie auta do
predkosci 5 km/h. Konkurencje wygrywa opo-
na o whasciwym cisnieniu. Skutecznos¢ hamo-
wania zaréwno opony niedopompowanej, jak
i przepompowanej jest nizsza.

Droga hamowania

ienie za niskie

e prawidiowe 23,83m

Cisnienie za wysokie 2.2m

A5 20 25 B0 B5S M0 m

Jakie cisnienie zapewnia optymalne parametry opon?

Cisnienie w kotach samochodu powinno sie kontrolowac raz w miesiacu, jednak wielu kierowcdw tego nie robi. Dlatego czesciej spotyka sie

samochody z niedopompowanymi kotami niz te ze zbyt wysokim cisnieniem. Z kolei niektdrzy kierowcy celowo mocniej pompujg kota, liczac
na oszczednosci w zuzyciu paliwa. W obu przypadkach ogumienie nie zapewnia optymalnych parametrow w réznych warunkach drogowych.

1 Tl Jak pokazuja uzyskane wyniki,
s samochdd zapewnia najwyzszy
Ly Poziom bezpieczeristwa na opo-
mmm nach napompowanych zgodnie
zzaleceniamijego producenta.
Oile przepompowane ogumie-
nie tylko w nieznacznym stop-
niu pogorszyto rezultat kon-
cowy, to opona o zbyt niskim
cisnieniu wypadta juz zauwa-
zalnie gorze;j.

W trakcie pomiar6w rejestrowany jest dystans
potrzebny nawyhamowanie samochodu z pred-
kosci 100 do 5 km/h. Ze wzgledu na niestabil-
ng prace uktadu ABS i ryzyko wystapienia po-
Slizgu w ostatniej fazie hamowania wynik od
predkosci 5 km/h do zatrzymania nie jest bra-
ny pod uwage. Na suchym asfalcie najskutecz-
niej hamuje opona o zbyt niskim cinieniu, co
jest skutkiem zwiekszenia powierzchni kontak-
tuz podtozem wskutek odksztatcenia. Drugie
miejsce w probie zajmuje opona o prawidto-
wym cisnieniu, ktdra zatrzymuije sie o nieco po-
nad 2 metry dalej od zwyciezcy. Przepompo-
wana opona hamuje najgorzej.

Droga hamowania

Cisnienie prawidiowe  42,51m

Cis’niénie za‘ wysokie

44,38m

R % % B 4 £ m

KLASYFIKACJA KONCOWA

TESTOWANE OPONY ;
Punktacja i koricowe 2 g g 5
Ynlkl porownania @ o E =5 a2 2< S| S
wiasciwosci opon g E ,E_E S . g E TEE' sE =| =
nap om’;])owanych do 83585 £ § 8w B2 g% = ]
roznych ciénieri ERanS8E £E8 <2 £e =| =
Maks. liczba punktow 30 1

Cisnienie prawidiowe

Cisnienie za wysokie

Cisnienie za niskie
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Opony

Byle nie na asfa

Opony typu All-Terrain swietnie radzg sobie poza
utwardzonymi drogami. Ale na wyasfaltowanych
kierowca powinien miec sie na bacznosci.

I

erenowa dzielnosé¢ wielu mo-
deli SUV-6w czy pick-upéw
nie jest limitowana przez nie-
wystarczajacy przeswit lub
marne dzialanie napedu, a szosowa
rzezbe bieznika opon. Mozna temu

zaradzi¢, wybierajac ogumienie ty-
pu All-Terrain, projektowane takze
z mys$la o jezdzie w trudniejszym
terenie. Eksperci z niemieckie-
go ADAC i austriackiego OAM-
TC wzieli pod lupe osiem modeli

opon AT. Préby w réznych warun-
kach obnazyly mocne i stabe strony
takiego ogumienia. Zaden model
opony nie zostal rekomendowany
do jazdy na co dzien.

TEKST: £S, ZDJECIA: DAMTC/WITTKOWSKI, TOYO

Yokohama

Geolandar A/T G015

> Cena*: od 430 zt/szt.

» Trakcja na mokrym asfalcie: C
) Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 70 dB

Najlepszej oponie w tescie wciaz daleko do
perfekgji. Produkt japoniskiej firmy Yokoha-
ma okazat si¢ najlepszy nie tylko pod wzgle-
dem prowadzenia na sniegu, ale takze namo-
krej nawierzchni. Wraz z opong Bridgestone
najlepiej wypadt w hamowaniu na suchej na-
wierzchni. Nie btysnat natomiast hamowaniem
namokrym asfalcie. Mimo to testujgcy uznali,
ze Geolandar A/T G015 nie wykazuje zadnych
powaznychwadizastuguje na pierwsze miejsce.

+ Najlepsza opona terenowa na sniegu
iw prowadzeniu na mokrej nawierzchni

+ Korzystna cenai niska masa opony

= Nawet jako zwyciezca testu zapewnia mniej
bezpieczenstwa od opony wielosezonowej

Falken

Wildpeak A/T3WA

» Cena*: od 457 zt/szt.

» Trakcja na mokrym asfalcie: C
> Opory toczenia: D

> Poziom hatasu: 71dB

Fabrycznie nowa opona Falken miata najptyt-
szy bieznik, ale nie wptyneto to negatywniena
jej odpornosé naaquaplaning. Zaréwno tutaj,
jakiwe wszystkichinnych konkurencjach wy-
produkowane w Tajlandii ogumienie nie wyka-
zywatoistotnych stabosci, konsekwentnie pla-
sujacsie co najmniej w gornej potowie stawki.
Testujacy uznalije za najlepiej wywazony pro-
dukt, szczeglnie dobry namokrej nawierzchni
- takze przy awaryjnym hamowaniu.

+Korzystna relacja ceny do parametréw

+ Najlepsza opona na mokrej nawierzchni
+Zrownowazone wynikina kazdej nawierzchni
= Najstabsza przyczepnosc¢ na zwirze

= Druga najcigzsza opona w tescie

General Tire

Grabber AT3

» Cena*: od 574 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
> Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 72 dB

Opona General Tire Grabber AT3 imponuje
zréwnowazonymi osiaggami oraz duza dziel-
noscig w $niegu - wyniki uzyskane na za-
sniezonym torze testowym daty jej miejsce
w Scistej czotowce w tej kategorii. Opona
stowackiej produkgji stracita nieco punk-
tow za zachowanie na mokrym asfalcie,
a wiec dyscyplinie istotnej z punktu widze-
nia bezpieczenistwa codziennego uzytkowania
samochodu.

+ Skuteczna na o$niezonych drogach
+Zréwnowazone osiagi w innych dyscyplinach
= Przecietne zachowanie namokrym asfalcie
= Relatywnie wysoka cena

= Wysokie opory toczenia

Matador

MP72Izzarda A/T2

) Cena*: od 742 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
> Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 72 dB

Terenowa opona firmy Matador, podobnie
jak produkt réwniez nalezacej do koncer-
nu Continental marki General Tire, okazata
sie przyzwoita we wszystkich dyscyplinach.
Na szutrze Matador wypadt najlepiej, gtow-
nie dzieki doskonatej przyczepnosci. Z kolei
za zachowanie na suchym asfalcie stfowacka
opona otrzymatazaledwie ocene dostatecz-
na z powodu opdznionej reakeji uktadu kie-
rowniczego i wzrostu sit bocznych.

+ Najlepsza opona na szutry, szczegdlnie
pod wzgledem przyczepnosci

= W subiektywnej ocenie jazdy na suchej na-
wierzchni byta to druga najstabsza opona

= Wysokie ceny i ograniczona dostepnosc

Wyniki testu ogumien

Droga hamowania na mokrej nawierzchni (80-0 km/h)

Nawet najlepsza opona terenowa w tej dyscyplinie,
zdrogg hamowania ponizej 40 m, pozwolita nazatrzy-
manie auta az o szes¢ metrow dalej od referencyjnej
opony wielosezonowej. To dtugosc catego kampera
iwcigz ogromna predkos¢ w momencie ewentualnego
uderzenia w przeszkode. Opony terenowe wypadty
gorzej od ogumienia catorocznego takze w probach
dynamicznej jazdy na mokrej nawierzchni. Znacznie
dhuisze czasy okrazeriiniekiedy trudnosciz prowadze-
niem pojazdu $wiadczg o braku przyczepnosci. Opo-
ny Pirelli wykazywaty wyrazng tendencje do nadste-
rownosci, co moze zaskoczyc kierowce.
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Niektorzy wyposazaja samochdd w opony typu
All-Terrain, bo regularnie zjezdzajg z utartych
szlakow i potrzebuja dobrej trakgji. Tyle ze w Eu-
ropie prawdziwie terenowe wyzwania czy na-
wet che¢ wiascicieli wiekszosci samochoddw do
zjezdzaniaz utartych szlakow to rzadkosc. Nie-
rzadko tego typu ogumienie jest montowane,
by nadac pojazdowi efektownego wygladu. Tyle
7e test przeprowadzony przez ADAC i GAMTC
wykazat, ze nie tylko nie ma to wiekszego sen-
su, ale pogarsza bezpieczeistwo na drogach.
Referencyjna opona wielosezonowa Pirelli

Opona wielosezonowa

Falken Wildpeak A/T3WA

Bridgestone Dueler A/T002

Matador MP72 Izzarda A/T2

General Tire Grabber AT3

Toyo Open Country A/T Il

Yokohama Geolandar A/T G015

Pirelli Scorpion A/T+

BF Goodrich Trail Terrain T/A
metry 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

* cena z jednego z wiodgcych sklepéw internetowych, bez kosztéw dostawy



' Opony typu All-Terrai
<. maja nie tylko bardziej
agresywna rzezbe bieznika,
i wzmocniona konstrukcje,
=+~ wykonywana z gumy bardziej
odpornej na przebicie.
kutkuje to wzrostem -
&3 * masy opon.

Rozne typy opon do aut terenowych

Ktdzz nas nie styszat powiedzenia, Ze jezeli cos jest dowszystkiego, tojest do... niczego? Idealnie pasuje
todo opon. Nie bez przyczyny wmotorsporcie, gdzie liczy sie precyzja prowadzeniai dazenie douzyska-
niajak najlepsze] trakeji, uzywa sie opon roznigcych sie rzezba bieznikai sktadem mieszanki. Podobnie
jestw przypadku aut terenowych. Opona odpowiednio dopasowana do podtoza moze zadecydowac
obraku koniecznosci wzywania pomocy. Czymrdznia sie opony do SUV-6w, ,terenéwek” i pick-upow?

4
|

Oponaszosowa OponaA/T
Typ ogumienia naj- Wzmocnione opony
czesciej montowany All-Terrain s propo-
w fabryce. Sprawdza zycja dla kierowcow,
sie na asfalcie oraz ktorzy ok. 50% czasu
twardych podtozach. jezdzapozaasfaltem.

Bieznik zdrobny- Niektdre opony

mi kostkami szyb-  A/T maja zimo-

ko zapycha sie Wwe oznaczenie

btotem. 3PMSF.

Opona M/T

g P

OponaR/T
Ogumienie Rugged-
-Terrain uchodzi za
pomost miedzy A/T
oraz M/T. Przerwy
migdzy blokami biez-
nika sa mniejsze.
Opona masolidng
i odporna na prze-
bicia budowe.

Najbardziej bezkom-
promisowy typ opon
- przeznaczony do
jazdy po btocie czy
kamieniach. M/T to
skrot od Mud Terrain.
Nie kazdy model
opony ma homo-
logacje drogowa.

Pirelli
Scorpion A/T+

) Cena*: od 657 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
> Opory toczenia: D

> Poziom hatasu: 72 dB

Pomimo bardzo solidnej konstrukcji Pirelli jest
najlzejsze w tescie. Dobrze radzi sobie na szu-
trze, oferujac dobra przyczepnosc i precyzje
prowadzenia. Jednak tylna os nie zawsze na-
daza, co skutkuje zauwazalng nadsterownos-
¢ig - nazasniezonychimokrych drogach moze
to by¢ niebezpieczne. Produkowana w Brazylii
oponaotrzymuje nizszg ocene nasniegu, ale na
mokrej nawierzchni ledwo jej unika. Po reno-
mie marki Pirelli mozna by oczekiwac wigcej.

+ Druga najlepsza opona na szutrze

+ Najlzejsza opona w tescie

= Trudne prowadzenie namokrychizasnie-
zonych nawierzchniach

= Relatywnie wysoka cena

Toyo

Open Country A/T Il

» Cena*: od 541zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
> Opory toczenia: D

> Poziom hatasu: 72 dB

Produkowanaw Japonii opona Toyo okazata
sie ekspertem w suchych warunkach. Otrzy-
mata najwyzsza note w prébach osiggow na
suchej nawierzchni. Jednak Open Country
A/T Il nie jest w stanie utrzymac tego po-
ziomu osiggow po zatamaniu pogody - jest
staba na mokrym asfalcie, co skutkuje duzy-
mi stratami punktowymi. W szczegdlnosci jej
osiagi w aquaplaningu na zakretach i mo-
krej nawierzchni s zaledwie zadowalajace.

+ Najlepsza ogdlna ocenawwarunkach suchych

# Dosyc konkurencyjna cena

= Obnizona ocena ze wzgledu na przecietne
osiggi na mokrej nawierzchni

= Podatna na aquaplaning w zakretach

&

Bridgestone
Dueler A/T002

» Cena*: od 556 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: C
) Opory toczenia: C

> Poziom hatasu: 72 dB

Mimo Ze opona Bridgestone jest produkowa-
naw Hiszpanii, a wiec w kraju o niskich opa-
dach deszczu, okazata sie mocnym graczem
namokrym asfalcie - w takich warunkach le-
piej radzit sobie tylko Falken. Jej osiagi na su-
chej nawierzchni réwniez s dobre — Dueler
A/T002 plasuje sie nawet na samym szczy-
cie w probach hamowania. Pod wzgledem
hamowania, trakji i prowadzenia na $niegu
nie byfo jednak stabszej opony.

+ Dobre wynikiw prébach na suchym asfalcie

+Druga najlepsza opona w testach na
mokrej nawierzchni

= Obnizona ocena ze wzgledu na najgorsze
w stawce osiagi na Sniegu

BF Goodrich

Trail Terrain T/A

» Cena*: od 815 zi/szt.

» Trakcja na mokrym asfalcie: E
> Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 72 dB

Opona BF Goodrich moze pochwalic sie kil-
koma superlatywami - zadna nie jest tak
ciezka, zadna nie kosztuje tak duzo i zadna
nie oferuje mniejszego bezpieczenstwa jaz-
dy po mokerej i suchej nawierzchni. Co cie-
kawe - Trail Terrain T/A niezle wypadfa na
szutrach, a tylko zwycieska Yokohama uzy-
skata lepsza ocene w warunkach $nieznych.
BF Goodrich pokazuije, jak trudno jest zbu-
dowac opone na kazda pogode.

* Druga najlepsza opona na $niegu

= Najdrozsza opona w tescie

= Najciezsza opona w tescie

= Obnizona ocena ze wzgledu na stabe osiagi
na mokrej nawierzchni

ia All-Terrain

OCENY ZA ZACHOWANIE NA ROZNYCH NAWIERZCHNIACH | NOTY KONCOWE Cinturato All Season SF3 miata miazdzaca prze-

Suchyasfalt ~ Mokry asfalt Snieg
Yokohama Geolandar A/T G015 2,9 33 24
Falken Wildpeak A/T3WA 3,2 3,0 3,0
General Tire Grabber AT3 3.2 34 2,7
Matador MP72 Izzarda A/T2 34 33 29
Pirelli Scorpion A/T+ 31 35 38
Toyo Open Country A/TIIl 28 38 33
Bridgestone Dueler A/T002 29 32 42
BF Goodrich Trail Terrain T/A 3,7 [ 54 | 26

Ocena
Bardzo dobra Il 0,5-1,5 | Dobra

1,6-2,5 | Zadowalajaca

2,6-3,5 | Wystarczajaca

Szuter Ocena faczna Werdykt
21 29 Zadowalajaca
2,5 31 Zadowalajaca
24 3,2 Zadowalajaca
1,7 3.2 Zadowalajaca
19 38 Wystarczajaca
2,2 3,8 Wystarczajaca
24 42 Wystarczajaca
21 Niewystarczajaca

3,6-4,5 | Niewystarczajaca Bl 46-55

wage w probach na suchym i mokrym asfalcie.
Do tego z ceng 526 zt/szt. okazafa sie tanisza
od wielu opon A/T i miata wyraznie nizsze opo-
ry toczenia (indeks B, w przypadku przyczep-
nosci na mokrej nawierzchni byt to indeks A).
Nazasniezonych drogach tylko dwie opony zbli-
2yty sie do opony referencyjnej, ktdra uzyska-
taby finalng ocene 2,1. Opona wielosezonowa
dobrze wypadta takze na szutrze i mokrej tra-
wie. A/T zaczety brylowac dopiero podczas jaz-
dy po bfocie oraz zwirze.
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—TESTY Ogumienie z USA

WYNIKI NA SUCHYM ASFALCIE

Hamowanie 100-0 km/h

Zagrozenie
sprowadzone
Z Ameryki

Sprawdzamy

parametry MTEST
amerykanskiej OPON
opony premium.

Poréwnujemy £ L
JQ 7 bUdzetOWQ ; *i": rykariskiej opony, na ja-

- g
Amerykanska
opona premium

Debica oraz

kich sprowadzanych jest
doPolskiwiele aut. Do te-
stu wybralismy produkt

wysokiej klasy
opong firmy
Continental.

mport aut z USA cieszy
sie spora popularnoscia.
Ogloszenia zamieszczane
za oceanem przyciagaja ni-
skimi cenami uszkodzonych
pojazdéw, a wiele oséb decy-
duje sie na ich kupno. Nie-
stety czesto naprawa takich
samochodéw wykracza poza
szacowany zakres, co podno-
si koszty. Wtedy wlascicie-
le zaczynaja szukac¢ oszczednosci.
Zwykle pada na opony. Co cieka-
we, niektére modele ogumienia
dostepne tylko w USA na bocznej
$cianie maja oznaczenie homologa-
cji europejskiej. W takiej sytuacii,
z punktu widzenia przepiséw, mo-
ga by¢ uzywane na polskich dro-
gach. Jednak czy jest to bezpieczne?
Aby sie przekonad, podczas re-
alizacji testu opon letnich w USA
przeprowadzilismy dodatko-
we badania. Kupiliémy na miej-
scu opony znanej marki premium
i poréwnali$§my ich wlasnosci
z dwoma produktami z Europy. Ry-
walami byty jedna z tariszych opon
— polska Debica Presto UHP 2 oraz

418 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 4/2026

Debica
Presto UHP
Cena: 288 zt

Continental

PremiumContact 7
Cena: 428 z}

znanej marki premium,
ktorego nazwa byta zbli-
zona do europejskiego
odpowiednika. Ponadto
oznaczenie modelu za-
wierato stowo ,,sport”,
co mogtoby sugerowac
wysokie osiagi. Kupio-
ny w USA produkt po-
rownalismy z tanig Debica
Presto UHP 2 oraz znana
z doskonatych parame-
trowiwysokiego poziomu
bezpieczeristwa opona
- Continental Premium-
Contact7.

znany z osiagéw na najwyzszym
poziomie Continental Premium-
Contact 2. Préby wykonali§my na
ogumieniu w rozmiarze 225/45 R17
na samochodach Volkswagen Golf
GTI. Opony poddalismy takim sa-
mym badaniom, jak ma to miej-
sce w przypadku typowego testu
poréwnawczego.

Rezultaty byly do przewidzenia
— konstruowana z mysla o poko-
nywaniu diugich dystanséw i wy-
sokim poziomie komfortu opona
przegrata nawet z produktem bu-
dzetowym, oferujac niski poziom
bezpieczenistwa.

TEKSTIZDJECIA: PAWEL TYSZKO

Prdbe sportowej jazdy na czas po suchym to-
rze zwycieza Continental. Debica uzyskuje wy-
nik na dobrym poziomie. Rezultat amerykari-
skiej opony jest przecietny - oferuje ona
kiepskie wtasnoscijezdne, ale jest bezpieczna.

Czas przejazdu toru o dfugosci 2450 m

Opon z US ‘ 1675

Continental 1335 ‘ ‘
6 6 0 1 M T s

Debica zatrzymuije sie na suchym asfalcie pra-
wie 2,5 metra za Continentalem. Amerykariska
opona premium potrzebuje jeszcze kolejnych
2 metrow. Pomimo to zachowuje wymagany
margines bezpieczeristwa.

Droga hamowania ze 100 km/h

Opon z US ‘

404m

Continental 36,0m ‘ :
B30 noW % B/ om

WYNIKINA MOKRYM ASFALCIE
1 .|

=

———

Aquaplaning poprzeczny

Zaréwno zwyciezajaca konkurencje Debica, jak
i drugi w tej probie Continental zapewniaja do-
skonata odpornos¢ na aquaplaning poprzecz-
ny. Staby wynik opony amerykanskiej jest na
granicy akceptowalnosci.

Przecigzenie boczne

Oponaz USA 2,99 nj1ls‘

Contihentai 3,85‘m/s‘

15020 25 30 35 40w

Hamowanie 100-0 km/h

PremiumContact 7 deklasuje rywali. W migjscu
zatrzymania auta na Continentalach to samo
wyposazone w Debice jedzie jeszcze ponad
25 km/h. Dla opony amerykaniskiej predkos¢
ta to prawie 40 km/h.

Droga hamowania ze 100 km/h

Oponaz USA 52,2m

Continental  433m ‘ :
530 3 4 45 50 m




Probe okreslajaca poziom komfortu mecha-
nicznego i akustycznego wygrywa Debica. Opo-
na amerykariska wypada w tej konkurencji bar-
dzo dobrze. Continental uzyskuje najstabszy
wynik, jednak i on oferuje wysoki komfort.

Ocena punktowa

Oponaz USA 7,000 pkt
Continental 6,875pkt
40 45 50 55 60 65  pkt

e
D

————

- e ——

W konkurencji sportowej jazdy po mokrym to-
rze Continental uzyskuje rewelacyjny wynik,
a Debicawypada bardzo dobrze. Rezultat pro-
duktu z USA odstaje od stawki. Opona ma ni-
ski poziom przyczepnosci.

Czas przejazdu toru o dfugosci 1535m

Opona z USA 11,65

Continental ~ 694s
6 6 67 0 B T s

Aquaplaning wzdtuzny

Najwyzszg odpornos¢ na aquaplaning wzdtuz-
ny ma Debica, a Continental wypada niewiele
gorzej. Rezultat opony z USA jest stabszy, ale
wwymaganych granicach bezpieczeristwa.

Predkosc poslizgu kota

Oponaz USA 71,9km/h

| Contihentai
6 66 68

74,9 m/h

noon

Woom

Najnizszy poziom hatasu na zewnatrz jadace-
go samochodu emituje Debica. Opona amery-
kanska i produkt firmy Continental uzyskuja

jednakowy rezultat, ktdry jest na dobrym po-

ziomie. Wszystkie opony zaliczajg prébe.
Hatas zewnetrzny przy 50 km/h

Opon z US ‘ 66,108

| Contihentai | 66,1 dfs

05 640 645 650 655 660 B
Nie warto ryzykowac

Ocena punktowa

Opona Continental to produkt oferujacy whas- ! Opon z US 50p

nosci jezdne i precyzje prowadzenia na naj-
wyzszym poziomie. Parametry Debicy i opony
zUSA s zblizone. Obie wypadaja w tej konku-
rencji przecietnie.

| Contihentai
) 3 4 5 6 7

Wyniki testu nie pozostawiajg ztudzen. Nawet jedna z tariszych opon na rynku - Debica Presto UHP 2 - jest znacznie lepsza od amerykariskiej

opony premium. Nie mowigc juz o Continentalu,
mieszczg sie w dolnej granicy wymaganego mar

KLASYFIKACJA KONCOWA

TESTOWANE OPONY

ktdry zapewnia bezpieczeristwo na najwyzszym poziomie. Wprawdzie parametry opony z USA
ginesu bezpieczenistwa, jednak s3 one na granicy akceptowalnosci.

MOKRY ASFALT

Punktacja i koricowe @ - = § g S
wynikitestuporow- o= § _  § g gsf £ 5 8 s
nawczegooponzUSA §Eg 8 2 & £ SESEESE £ 3 £
orazDebicaiConti- 89 = § 882 € & E2 B2 § E = 2
nental. F8Rz=82E S & S8 ZEEE F B =

10 5

Maks. liczba punktéow 40 35

' . Continental

5 5
opormntsn— [a51123] 534949 32

379 343 84 50 50 50
40,0 35,0 10,0 4,9 438

49
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Przeprowadzony przez nas test pokazuje, ze opona kla-

sy premium kupiona w USA ma niewiele wspdlnego z eu-

ropejskim ogumieniem z gérnej potki. Co wiecej, ame-

rykanski produkt nie jest w stanie rywalizowac nawet

z dobrym produktem segmentu budzetowego. Dlatego
_amerykariskie opony powinny by¢ wymienione niezwtocz-
" nie po sprowadzeniu samochodu do Europy.




Sprawdzamy droge
nia na sniegu
dl_a_ ro ych predkosci.

Jak hamuj3 opony zimowe i wielosezonowe?

Jeden hamuje
@ drugi zabija

Sprawdzamy skutecznos¢ hamowania na sniegu z réznych predkosci.
Badamy opony zimowe i catoroczne segmentow budzet i premium.

trakcie intensywnych

opadéw zdarza sie, ze

nawet autostrady i dro-

gi ekspresowe pokryte sa
warstwa $niegu. Nie méwiac juz
o zwyklych drogach czy osiedlo-
wych uliczkach, na ktérych ubi-
ty biaty puch czesto zalega przez
wiele dni.

Dla wielu kierowcow zimowe
warunku drogowe sa sygnatem do
zwolnienia i zachowania wigksze-
go dystansu do poprzedzajacych
pojazdéw. Jednak czesto da sie za-
uwazy¢ samochody jadace po biatej
nawierzchni z duzymi predkoscia-
mi. Czy ich kierowcy zastanawia-
ja sie, jakiego dystansu potrzebuja,
aby w bezpieczny sposéb wyha-
mowac auto w takich warunkach?
Niestety wiele zdarzeri drogowych
$wiadczy o tym, ze uzytkownicy sa-
mochodéw nie maja takiej Swiado-
mosci. Co wiecej, niewielu z nich
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zdaje sobie sprawe, jak rodzaj i stan
opon wplywaja na ich skutecznosé
podczas awaryjnego hamowania.
Aby us$wiadomi¢ kierowcom,
o jakich méwimy réznicach, zor-
ganizowali$my test, w ktérym
poréwnalismy droge hamowa-
nia z réznych predkosci dla czte-
rech opon. W zestawieniu wziety
udziat zwyciezajace w wiekszosci
testéw zimowe opony Continen-
tal WinterContact TS 870 oraz tanie
ogumienie Kormoran Snow. Spraw-
dzilismy tez produkty catoroczne
— wysokiej jakosci opony Conti-
nental AllSeasonContact 2 i jedne
z taniszych Linglong Grip Master 4S.
Ogumienie zimowe mialo rozmiar
205/55 R16, a catoroczne — 225/45
R17. Pomiary wykonali$my na po-
krytym ubitym $niegiem zamarznie-
tym jeziorze.
TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

Hamowanie na sucho i mokro ze 100 km/h

Préby hamowania na suchej i mokrej nawierzchni ze 100 km/h przeprowadzane sa w trakcie re-
alizacji standardowych testow opon. Na suchym asfalcie najczesciej uczestnicy uzyskuja zblizo-
ne wyniki rdzniace sie od siebie o kilka metréw, co oznacza, ze wszyscy konkurenci zapewniajg
wymagany poziom bezpieczeristwa. Jednak na mokrej nawierzchni réznice bywajg juz wiek-
sze. Tu dystans pomiedzy dobrym produktem premium a tanim budzetowym moze by¢ znaczny.

Prébe hamowania na suchej nawierzchni
zaliczaja wszyscy uczestnicy testu. Zwycieza
wielosezonowy Continental, a catoroczny
Linglong wypada niewiele gorzej. Opony
zimowe tez radzg sobie dobrze.

Zimowa premium 446m
Zimowa budzet a1

Catorocznabudzet 414m ;

PR S N S N

Hamowaniez 100 /-G

Na mokro opony wielosezonowe hamujg bar-
dzo dobrze. Zimowy Kormoran zatrzymuje sie
o ponad 9 m za Continentalem. W miejscu za-
trzymania auta na Continentalach ten sam po-
jazd na Kormoranach jedzie jeszcze 38,9 km/h.
Zimowapremium  529m
Zlmowa budzet

Catorocznabudzet s1,0m :

B 40 45 0 55 om

62,3m



1 ‘,Erostolinijnegotorujazdy na tym ogumieniu: A4 .
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obowigzuje na osiedlach mieszkal-
nych czy w okolicach szkét. Okazuje sie, e na-
wet przy tak niskiej predkosci réznica w drodze
hamowania pomiedzy zimowym Continentalem
awielosezonowa opong Linglong to pawie 4,5 m.
Zimowy Kormorani catoroczny Continental ha-
mujg w tych warunkach sprawnie.

Obszar zabudowany

Niebezpieczne potracenie
Wystarczy sobie wyobrazic, ze
préba awaryjnego hamowania
z miejskiej predkosci wykonywana jest przed
przejsciem dla pieszych. Auto na chiriskich opo-
nach wielosezonowych uderza w ludzi z pred-
koscia prawie 30 km/h, w miejscu gdzie ten
sam pojazd wyposazony w zimowe Continen-
tale bezpiecznie sie zatrzymat.

Trasa poza miastem

Powazny wypadek

Hamowanie 290 km/h na $niegu
pokazuje wieksze rdznice pomie-
dzy oponami. Jednak w dalszym ciggu zimowy
Kormoran i catoroczny Continental zachowuja
bezpieczeristwo. Kolejny raz od stawki wyraznie
odstaje Linglong. Auto na tych oponach uderza
w przeszkode z predkoscig ponad 55 km/h, co
w przypadku kolizji 0znacza powazne zagrozenie.

Droga ekspresowa

Fatalne skutki kolizji

Proba hamowania z predkosci
120 km/h nie pozostawia ztudzen.
Opony zimowe i wielosezonowy produkt firmy
Continental hamujg skuteczniei sa bezpieczne.
Zatorezultat ogumienia Linglong przeraza - do
kolizji dochodzi przy predkosci ponad 70 km/h.
Taki wypadek stanowi zagrozenie nie tylko dla
zdrowia, ale i Zycia podrdznych.

Autostrada

Ponad 100 m réznicy

Az strach pomyslec o konsekwen-
¢jach wypadku po awaryjnym ha-
mowaniu z predkosci autostradowej na chiriskich
oponach, ktdre do zatrzymania Volkswagena
Golfa potrzebowaty prawie 300 m. Ponadto
kierowca testowy miat problem z utrzymaniem

- oT o -, -
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Droga hamowania aéiegu oraz predkosc resztkowa

Osiedle™ 5%
‘ Roznica dtugosci samochodu
Ograniczenie do 30 km/h zwykle

_I-Iamowapie z30km/h

8,89m
8,3km/h
9,98 m
11,2km/h
1071m

16,6 km/h

e L w Badania do testu
przeprowadziliSmy
w centrum badawczym

Zlokalizowanym w Szwecji. -

Zimowa premium
Zimowa budzet
I Catoroczna premium

13,30m I Catoroczna budzet \
@ Hamowanie z 50 km/h — S
b
24,10m L . :
15,9km/h g
26,80m e
20,7 kmlh 0 uqo
29,06m
29,3 km/h | zamarznietym jezia
36,68m
& Hamowanie 290 km/h £ £, f
Kof1a prze '”'”m. .
DYTy W nieogrzewd

55,3 km/h

,35m

@ Hamowanie ze 120 km/h

136,05m
30,7km/h

145,61m

~ .I ' I‘ . . II -
Do pomiaréw uzylismy

Hamowanie ze 140 km/h @ aparatury GPS pracujacej

w czestotliwosci 100 Hz.
187,38m

38,3 km/h
202,55m
48,1km/h
maam
84,2km/h

293,74m |

Przeprowadzony przez nas test pokazuje, jak niebezpieczna moze byc szybka jazda po sniegu.
Ponadto poszczegdlne préby pozwalaja zaobserwowac wptyw jakosci opon na uzyskany wynik.
Okazuje sie, ze réznice s3 ogromne. Zwlaszcza w przypadku ogumienia wielosezonowego niewtas-
ciwy wybor moze skutkowac tragicznym w skutkach wypadkiem w sytuacji awaryjnej na sniegu.

| 4
[ | ]
= N =
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Hamowanie na sniegu

dtugosc drogi hamowania z 50 km/h

Wynik to Srednia z siedmiu serii hamowania
po odrzuceniu skrajnych rezultatow.

Trakcja bez ASR

rozpedzanie z poslizgiem 10-60%

Sifa uciggu podczas przyspieszania ze slizgaja-
cymisie kotami. Tu najwiekszy wptyw na wynik
ma rzezba bieznika.

Przyspieszanie do 20 km/h z ASR
rozpedzanie bez poslizgu

W trakcie pomiarow uktad ASR jest waczony,
a kota nie slizgaja sie. W te] probie najbardziej
liczy sie mieszanka gumowa.

Jazda na czas

po ptaskim torze o dtugosci 1250 m

Podczas jazdy dodatkowo oceniane s3 trak-
¢ja, hamowanie i przyczepnos¢ na zakretach.
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Hamowanie na mokrym

dtugos¢ drogi hamowania ze 100 km/h
Badania wykonywane s3 na torze pokrytym
warstwg wody o grubosci 1 mm.

Aquaplaning wzdtuzny

predkos¢ przejazdu przez wode
Wyznaczana jest predkosc, przy ktorej poslizg
na 9-milimetrowej warstwie wody osigga 15%.

Aquaplaning poprzeczny
przyczepnosc w katuzy na zakrecie
Gtebokosc wody w tej probie to 5 mm.

Jazda po okregu
przyczepnosc na mokrym zakrecie
Badanie okresla przyczepnos¢ boczna.

Jazdanaczas
po mokrym torze o dfugosci 1823 m
Kierowca ocenia wtasciwosci ogumienia.

\

Poréwnujemy wIasnéc opon

POMIARY
NA SUCHYM

Hamowanie na suchym
dtugos¢ drogi hamowania ze 100 km/h
Dystans potrzebny na zatrzymanie auta.

Jazdanaczas
po torze o dfugosci 1650 m
Poziom przyczepnosci na suchym asfalcie.

Wiasnosci jezdne

ocena zachowania opony

Kierowca ocenia w punktach 13 parametréw
(m.in. stabilnos¢ czy reakcje na odjecie gazu).

Hatas przy 50 km/h

poziom hatasu zewnetrznego

Badany jest hatas emitowany przez samochdd
przejezdzajacy z wytaczonym silnikiem.

Opory toczenia
badanie na stanowisku bebnowym
Parametr przektada sie na zuzycie paliwa.

WIELOSEZONOWYCH

2
® .:M 5

) Alfa Romeo Giulietta
) Audi A3, A4

)BMW serii 1, serii 3

) Citroen Berlingo, C4
)Fiat Bravo, Doblo

- Compasal

'Continental

AllSeasonContact 2

- Navigator 3



Testujemy 9 opon w rozmiarze

205/55 R16

Przyktadowe samochody z takim ogumieniem:

) Ford Focus )Renault Megane, Laguna
)Honda Civic ) Seat Altea, Leon

) Mercedes klasy A, klasy C )Volkswagen Golf, Passat
) Opel Astra, Vectra, Zafira }Volvo S40, V50

)Peugeot 307,308

Michelin

:CrossCIimate 3

“Dunlop
All Season 2

GT Radial Nokian Tyres

‘Seasonproof 2

28 = ClimateActive

s Opona zimowa
SR Segmentu budzetowego

Laufenn
GFit4S

Tym razem pod lupe wzielismy 8 opon

wielosezonowych. Do stawki dodalismy
tez zimowa segmentu budzetowego.
Czy opony catoroczne ustepujg taniej
,Zimowce”? A moze sg od niej lepsze?

nowe w przeciagu kilku lat

zawladnely spora czescia ryn-
ku oponiarskiego sie nie dyskutu-
je. To po prostu jest faktem. Co
wiecej, udzial opon catorocznych
stale wzrasta.

Zainteresowanie tego typu ogu-
mieniem jest zrozumiate — to roz-
wiazanie jest po prosu wygodne.
Jednak wsréd kierowcéw nie bra-
kuje glosow, ze nawet tanie opony
sezonowe sa lepsze od produktéw
catorocznych. Inna czes¢ uzytkow-
nikéw samochodow twierdzi, ze
kupujac jeden komplet opon na caty
rok, lepiej wybra¢ produkt zimowy.

Przygotowujac tegoroczny test
opon wielosezonowych, postano-
wiliSmy to sprawdzi¢, dotaczajac
do programu opone zimowa seg-
mentu budzetowego. Serii wyczer-
pujacych badan na $niegu i asfalcie
poddalismy 8 opon catorocznych ze
wszystkich segmentéw rynkowych
oraz znana polskim kierowcom zi-
mowa klasy budzet.

0 tym, ze produkty wielosezo-

Opony zostaty zaméwione w skle-
pie internetowym i przewiezione
do Niemiec, gdzie na specjalistycz-
nym torze dotarto je podczas jazdy
po mokrym asfalcie. Taki zabieg ma
na celu pozbycie sie wierzchniej
warstwy bieznika, ktéra w proce-
sie produkcji ogumienia moze byé
pokryta tlustymi olejami mogacy-
mi wplywaé na wyniki pomiaréw.
Nastepnie kota przetransportowa-
no do Szwegcji, gdzie wykonaliSmy
badania na $niegu. Po ponownym
przewiezieniu két do Niemiec zba-
dalismy wtasnosci opon na mo-
krym i suchym asfalcie.

Tegoroczne badania potwierdzity,
ze podczas wyboru ogumienia naj-
lepiej kierowac sie wynikami nie-
zaleznych testéw. Okazuje sig, ze
najdrozsze opony nie wypadaja naj-
lepiej, a wérdd najtanszych da sie
znalez¢ zaréwno dobre, jak i niebez-
pieczne produkty. A jak na tle cato-
rocznych wypadla opona zimowa?

TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

b
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Hamownie z 50 km/h

B Vicheln ~ 28,4m

B Oponazimowa 28,6m

B Laufenn 29,0m

B Debica 29,5m
Dunlop  29,7m
Continental29,9m
GTRadial  31,2m
Compasal ' 32,3m
Nokian  33Am

32m

CO MOWIA WYNIKI

Probe awaryjnego hamowania na $niegu z bar-
dzo dobrym wynikiem wygrywa Michelin. Nie-
co gorzej wypada opona zimowa, a za nig pla-
suja sie Laufenn i Debica. Dunlop i Continental
uzyskuja wyniki na dobrym poziomie. GT Radial,
Compasali Nokian wypadaja stabiej, ale zapewnia-
jawymagany poziom bezpieczeristwa. Préba po-
kazuje, ze catoroczna opona klasy premium moze
rywalizowac na sniegu z produktami zimowymi.

B Michelin ~ 40,4m
B Continental ~ 41,8m
® Nokian 42,0m
GT Radial 42,9m
Compasal 44,0m
Laufenn  44,2m
Debica  44,5m
Dunlop 453m
B Oponazimowa  48,2m
40 44 48m

CO MOWIA WYNIKI

Probahamowania na sucho to pokaz skutecznosci
opon Michelin, Continental i Nokian, ktdre uzy-
skujq bardzo dobre wyniki. GT Radial, Compasal,
Laufenn i Debicaradza sobie dobrze. Dunlop wy-
pada przecietnie. Za to opona zimowa uzysku-
je kiepski rezultat - na granicy bezpieczenstwa.
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Dystans 0-20 km/h

B Dunlop  9,07m
I Oponazimowa 9,27 m
B Debia  9,33m
B Michelin 9,38m
B laufen  9,39m
Continental ~ 9,51m
GT Radial 9,64m Jazda po torze na czas
Nokian 9,81m |
Compasal 10,4m B Michelin ~ 82,1s CO MOWIA WYNIKI
8 9 10m | Oponazimowa 82,1s Konkurencja sportowej jazdy na czas po kretym
. Dunlo 27 ‘ torze pokrytym $niegiem pozwala kompleksowo
CO MOWIA WYNIKI : Noki p 8812’ gs ocenic wtasnosci opon. Tulicza sie zaréwno sku-
Kolejna prdba rozgrywana na sniegu, w ktorej 0 _'an S tecznos¢ przyspieszania i hamowania, jaki stabil-
opona caforocznaradzi sobie lepiej od zimowej. I Debica 83,0 s nos$¢ w zakretach oraz whasciwy balans pojazdu.
Rywalizacje zwycigza Dunlop ze sporg przewaga Continental 83,8s ' Najszybsze okazujg sie Michelini opona zimowa.
nad ,.zimowka”. Debica, Michelin i Laufenn za- Laufenn 1 85 is Dunlop, Nokian i Debica radza sobie bardzo do-
pewniaja sprawne przyspieszanie. Continental, 6T Radial 0 brze. Continental uzyskuje wynik na dobrym po-
GT Radial i Nokian radza sobie dobrze. Sklasyfi- adia 86’ il ziomie. Laufenni GT Radial wypadaja przecietnie,
kowany na ostatniej pozycji Compasal wypada I Compasal : 88,1s ale nie sg niebezpieczne. Z kolei Compasal uzy-
wtej probie przecietnie. 80 84 88s skuje wynik na granicy akceptowalnosci.
Trakcja (sita napedowa) CO MOWIA WYNIKI
. ‘ ‘ Proba okreslasite uciagu generowana przez opo-
I Opona zZimowa  263,6 dall ny podczas przyspieszaniaz wytaczonymsyste-
I Dunlop 261,4daN mem ASR na skompresowanym $niegu. Podczas
B Debica | 260 ,8 dall: wykonywanig pomiaréw kota buksujg z pos’li'z-
B Michein  257.0daN giem w granicach 10-_60_proc_. Wynlk okresla
: ” skutecznos¢ ,wgryzania sie” bieznika poszcze-
Laufenn  255,3daN golnych opon w snieg. W tej konkurencjinajsku-
Continental 254,0 daN teczniejszy okazuje sie bieznik opony zimowej.
GT RadiaI241j ,8daN ‘ o cieka,we_, sk'Iasyfikow_any‘n_a drugiej pozydji
Nokian ‘ 235,6 dal Dunlop i zajmujaca trzecie miejsce Debica tylko
0 it nieco ustepuja ,ziméwce”. Dobrze radzi sobie
Compasal ~ 231,3daN Michelin. Laufenn, Continental i GT Radial wy-
220 240 260daN padajanieile,aNokianiCompasal - przecietnie.
B Debica 7,62
B Dunlop 7,70
B GTRadial 2,79
Michelin 7,98
Nokian 7,99
Continental 8,18
I —— B Continental 53,425 CO MOWIA WYNIKI
Oponazimowa 8,34 ; B Llaufenn 53,53s Sportowa jazda po suchym asfalcie to wymagaja-
A e M W tden 3290 e
. GT Radial 5:4’055 ' Cyzja prowadzenia oraz przyczepnosc opon na
CO MOWIA WYNIKI Dunlop  54,07s szybkich zakretach. Istotna jest te? stabilnos¢
Bezwymiarowy wspdtczynnik oporéw toczenia Debica 54,14s przy gwattownych ruchach kierownica oraz za-
przektada sie na zuzycie paliwa lub energii elek- Nokian 1 54’115 chowanie ogumienia na granicy przyczepnosci.
trycznej przezsilnik. Najoszczedniejsza opong jest C | 1 55 21 Probe wygrywa Continental, ktdry manajbardzie]
Debica. Dunlopi GT Radial wypadaja dobrze. Po- ompasg ! pa— sportowy charakter. Bardzo dobrze radzg sobie
zostate opony radzg sobie przecietnie. Z wyjat- I Opona Zimowa 56,59s LaufenniMichelin. Od stawki odstaje opona zi-
kiem produktu Laufenn, ktdry ma wysokie opory. 52 54 56s mowa, ktdra nie zapewnia nalezytych whasciwosci.



POMIARY NA MOKRYM

Hamowanie ze 100 km/h

B Continental ~ 47,9m

I Nokian 41,9m

® Michelin 49,1m

" laufenn  51,7m

" GTRadid  52,0m

" Debica 52,3m

> Dunlop 529m

" Oponazimowa  56,2m

I Compasal 57,2m
45 50 55m

CO MOWIA WYNIKI

Hamowanie na mokrej nawierzchni to kluczowa
zpunktu widzenia bezpieczeristwa konkurencja
testowa. Bezkonkurencyjne okazuja sie opony
Continental i Nokian. Bardzo dobrze radzi sobie
tez Michelin. Laufenn, GT Radial, DebicaiDunlop
wypadaja nieZle. Naich tle budzetowa opona zi-
mowa radzi sobie kiepsko, ale jej wynik jest do za-
akceptowania. Nie da sie tego powiedziec o re-
zultacie uzyskanym przez opone Compasal, ktdry
jest niebezpieczny. To kolejna proba testowa,
w ktdrej Compasal zajmuje ostatnie miejsce, od-
stajac od konkurentow. Na pochwate z kolei za-
stuguje wynik Debicy Navigator 3.

Aquaplanm wzciiuinv

B Nokian  87,2km/h
D Contlnentalss,akmlh

I Michelin 82,1km/h

B GT RadlaI81,0kah

B Laufenn 80,7km/h

" Debica78,6 km/h

" Dunlop78,1km/h

" Oponazimowa 15,5kmlh
B Compasal ~ 70,8km/h
80 90|m|/||

70
CO MOWIA WYNIKI

Aquaplaning wzdtuzny kojarzy sie gtownie z ko-
leinami, ale zjawisko oderwania si¢ opon od asfal-
tunapoduszce wodnej wystepuje tez nardwnych
drogach - w migjscach, gdzie woda przeptywa
w poprzek jezdni. W tej probie Nokian deklasu-
jerywali. Continental i Michelin radza sobie bar-
dzo dobrze. Opona zimowa wypada przecietnie,
a Compasal znowu odstaje od stawki.

Aquaplaning poprzeczny

B Nokian - 3,59m/s?
I GTRadial 3,25m/s?
I Continental 3,21m/s?
I WNichelin 3,18 m/s*
[ Laufenn 3,06m/s'
[ Dunlop 2,96 m/s* ‘
[ Debica 2,83 m/s*
I Oponazimowa © 2,60m/s?
I Compasal 2,01 m/s'

20 25 3,0m/s
CO MOWIA WYNIKI

Kolejna proba namokrej nawierzchni, ktdra z bar-
dzo dobrym wynikiem wygrywa Nokian. Bardzo
dobrze radzg sobie tez opony GT Radial, Conti-
nental oraz Michelin. Niezle wypadaja Laufenn,
Dunlop i Debica. Tania opona zimowa uzyskuje
przecietny rezultat, ale nie jest niebezpieczna.
Z kolei Compasal kolejny raz plasuje sie na kor-
cu stawkizwynikiem na granicy akceptowalnosci.

Jazda po okregu Jazda po torze na czas
B Continental - 0,MMg CO MOWIA WYNIKI I Continental ~ 85,95
I Nokian 0,149 g Jazda po mokrym okregu pozwala ocenic przy- | [l NoklanSG,B s
B Vichelin 0,120 g azegnosjc'l?ocznq olrJor].Wtej ?rébig nie :ikochodzi > Michelin 81,1 s
0 zjawiska aquaplaningu, a liczy sie tylko przy-

» Lanenn ;0’"‘ 9 czepnosc hieznika do mokrego asfaltu. Kierow- > Debica 88;’0 s
: gTII:adlal 0,139 call(jediiejak najszybci;ej (na é;;ani(z poslizgu) po : 2#';2'03 | 88,4s

ica 0.704 okragtym torze o srednicy 55 m. Aparatura po- adial 8941s |
» DEnIop 0,’700: miarowa rejestruje przecigzenie boczne. Bardzo > Llaufenn 89’ 7s

. dobrze wypadaja Continental, Nokian i Michelin. m———
~ Opona ZImowa 0’639 9 Laufenn, GT Radial, DebicaiDunlop radza sobie i Opona "2 91’6;5
©> Compasal 0,532 g niezle. Oponazimowai Compasal wypadajgwtej | Il Compasal - 952
06 0,7 0,8 g  konkurencji przecigtnie. 85 90 95s

Glosnosc przy 50 km/h

B Dunlop 64,4 dB

I Debica 64,5dB

® Vichelin 64,8dB

I Nokian 64,8dB

" Continental 65,2dB

> GTRadial 65,2dB

> Compasal ~ 65,5dB

* Laufenn GG,OdB

" Opona 2|mowa 61,3dB
63 65 67dB

€O MOWIA WYNIKI

Badany parametr to hatas emitowany przez ogu-
mienie na zewnatrz jadacego samochodu. Naj-
bardziej ucigzliwe s3 odgtosy samochodéw po-
ruszajgcych sie po miescie, dlatego gtosnosé
opon badamy przy 50 km/h. Najcichszy okazat
sie Dunlop. Debica, Michelin i Nokian uzyskaty

bardzo dobre rezultaty. Continental, GT Radial
i Compasal wypadty w tej prébie niele. Rezul-
tat opony Laufenn nalezy uznac za przecietny.
Za to zajmujaca ostatnig lokate opona zimowa
wyraznie odstaje od stawki. Jest gtosniejsza od
ogumienia wielosezonowego takze przy wyz-
szych predkosciach.

Komfort

B Continental 7,0pkt
I Debica 7,0pkt
I Michelin 7,0pkt
B Nokian 7,0pkt
> Dunlop  6,5pkt |
> Compasal 6,5pkt ‘
> Oponazimowa 6,5pkt
B Laufenn 6,0 pkt ‘
D GTRadial 6,0 pkt

6,0 65 7,0pkt

CO MOWIA WYNIKI

W trakcie sportowej jazdy na czas po mokrym to-
rze liczy sie wszechstronnosc opon. Musza za-
pewniac dobre przyspieszanie i hamowanie, ale
przede wszystkim odpowiednia przyczepnos¢
na zakretach. Liczy sie tez stabilnos¢ samocho-
du podczas gwattownych ruchow kierownicg oraz
dodawania i odejmowania gazu. W trakcie jazdy
aparatura pomiarowa rejestruje czas przejazdu
okrazen, a kierowca ocenia poszczegdlne para-
metry. Najwyzsze oceny otrzymuja Continental
iNokian, ktdre oferujg wysoki poziom przyczep-
noscii bardzo dobra precyzje prowadzenia. Naj-
gorzejwypadajg opona zimowai Compasal. Obie
53 nieprzewidywalne i niebezpieczne.

CO MOWIA WYNIKI

Nawynik proby sktadaja sie oceny nadawane su-
biektywnie przez kierowce testowego za komfort
mechanicznyi akustyczny. Podczas jazdy po spre-
parowanych na torze testowym nieréwnosciach,
takich jak m.in. studzienki, pekniecia asfaltu czy
poprzeczne uskoki, kierowca ocenia sposéb thu-
mienia drgari przez ogumienie. Ocenie podlegaja
takze hafasibarwa dZwieku opon, ktdry dociera
downetrza samochodu. Co ciekawe, ten parametr
nie zawsze idzie w parze z wynikiem préby okre-
Slajacej hatas emitowany przez ogumienie na ze-
wnatrz auta. Koricowy wynik przedstawiany jest
wskali punktowej.




—TESTY Opony wielosezonowe

Zestawienie punktacji w poszczegolnych kategoriach oraz klasyfikacja koricowa

PRODUCENT

CONTINENTAL

ﬁ

MICIIEI.IH

NOKIAN TYRES
AIIS sonContact 2 Seasonproof 2

N
£~

Navigator 3
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m ’ motor |

| F’
B ~ ROANGHAARRL _i : _ = .
INFORMACJE O OPONIE
Segment rynku: premium premium srodkowy budzetowy
Kraj produkgji: Czechy Niemcy Rumunia Serbia
Data produkgji: 38. tydzien 2025 36. tydzier 2025 37. tydzien 2025 48. tydzien 2025
Zmierzona sztywnos¢ nowej: 69 Shore 64 Shore 63 Shore 63 Shore
Zmierzona sztywnosc po tescie: 61Shore 57 Shore 60 Shore 60 Shore
Cena 1sztuki 205/55 R16: 42124 432 zt 349 zt 269 zt
Hamowanie 2 40 km/h 20 299m 19,0 284m 20,0 33,1m 172 295m 19,2
Trakcja bez ASR 10 254,0 daN 9,5 2570 daN 9,7 235,6 daN 9,2 260,8 daN 9,7
Dystans 0-20 km/h z ASR 10 9,51m 9,6 9,38m 9,8 9,81m 89 9,33m 99
Jazda na czas 20 83,385 19,5 82,15 20,0 8295 19,7 83,05 19,7
SUMA PUNKTOW NA $NIEGU 60 57,6 59,5 55,0 58,5
w0
Hamowanie ze 100 km/h 35 479m 35,0 497 m 33,8 479m 35,0 52,3m 324
Aquaplaning wzdtuzny 10 83,8km/h 9,6 82,1km/h 94 872km/h 10,0 78,6 km/h 9,0
Aquaplaning poprzeczny 5 3,21m/s? 45 3,18m/s? 44 3,59 m/s? 5,0 2,83m/s 39
Jazda po okregu 15 0,/7g 15,0 0,720 14,0 0,749¢ 14,6 0,704¢g 13,7
Jazda na czas 35 8595 35,0 877s 343 8635 34,8 88,0 342
SUMA PUNKTOW NA MOKRYM 100 99,1 95,9 99,4 93,2
si0 .
Hamowanie ze 100 km/h 40 M18m 38,9 404m 40,0 42,0m 38,7 445m 36,7
Jazda na czas 35 53,425 35,0 53,795 34,8 5417 s 34,5 5414 34,5
Wiasnosci jezdne 10 7,063 pkt 10,0 7,000 pkt 99 6,000 pkt 85 6,250 pkt 838
Komfort 7,000 pkt 5,0 7,000 pkt 5,0 7,000 pkt 5,0 7,000 pkt 5,0
Hatas przy 50 km/h 5 65,2dB 49 64,8 dB 5,0 64,8 dB 5,0 64,5dB 5,0
SUMA PUNKTOW NA SUCHYM 95 93,8 94,7 91,7 90,0
OPORY TOCZENIA s | s | 46 | 198 | 48 | 19 | 48 | & | 5,0

OGOLNA SUMA PUNKTOW
KLASYFIKACJA
-

Continental AllSeasonContact 2 zwycieza
test dzieki najlepszemu zbilansowaniu.
Opona zapewnia doskonate wtasnosci na
|| mokrej nawierzchni i bardzo dobrze radzi
sobie na suchej. Parametry w warunkach
zimowych ma na dobrym poziomie.
Oferuje bardzo dobre wfasnosci jezdne.

Michelin CrossClimate 3 depcze po Nokian Tyres Seasonproof 2 po raz kolej-
pietach zwyciezcy, ustepujac mu jedynie | ny udowadnia, ze choc jest klasyfikowany
00,2 punktu. Opona doskonale radzi jako opona segmentu srodkowego, to
sobie na $niegu i suchej nawierzchni, oferuje osiagi na poziomie klasy pre-

a najwiecej traci na mokro. Michelin | mium. Firiska opona wygrywa rywalizacje
jest komfortowy i cichy. Niezle wypada | na mokrym asfalcie i dobrze radzi sobie
w konkurencji opordw toczenia. na sucho. Najwiece] traci na $niegu.

JAK TESTOWALISMY = i
Jak co roku test opon wielosezonowych zostat podzielony na == ' N
trzy etapy. Pierwszym byto zamowienie opon w sklepie inter-
netowym, zamontowanie ich na felgi i dotarcie podczas jazdy
po mokrym okregu na torze w Niemczech. Druga czes¢ badan
przeprowadzilismy na pétnocy Szwecji, gdzie wykonalismy po-
miary na sniegu. Nastepnie kota zostaty ponownie przetrans-
portowane do Niemiec i tam przebadane na mokrym i suchym
asfalcie. W laboratorium zostaty tez okreslone opory toczenia
dla kazdego uczestnika testu. Podczas realizacji zimowej cze-
sci pomiaréw kofa byty sktadowane w nieogrzewanym maga-
zynie, w ktérym panowata ujemna temperatura. Do cieptego
garazu trafiaty tylko na moment przykrecania do samochodu.

Debica Navigator 3 koriczy test z czwar-
tym wynikiem punktowym. Brawo!
Polska opona segmentu budzetowego
bardzo dobrze radzi sobie w warunkach
zimowych. Sporo punktow zdobywa tez
w konkurencjach na mokrej i suchej na-
wierzchni. Ma najnizsze opory toczenia.




GFit4S All Season 2 ClimateActive Segmentu budzetowego Crosstop A/S I
budzetowy premium budzetowy budzetowy budzetowy
Chiny Polska Chiny Serbia Chiny
3. tydzien 2025 36. tydzien 2025 17. tydzier 2025 19. tydzien 2025 8. tydzien 2025
77 Shore 64 Shore 69 Shore 59 Shore 65 Shore
68 Shore 61Shore 64 Shore 55 Shore 62 Shore
250 zt 349zt 312zt 228 zt 203 zt
- |
29,0m 19,6 29,7m 19,2 31,2m 18,2 28,6m 19,9 32,3m 176
255,3 daN 9,6 2614 daN 9,9 241,8 daN 94 263,6 daN 10,0 231,3daN 838
9,39m 9,7 9,07m 10,0 9,64 m 9,2 9,27m 99 10,14 m 838
85,2 19,2 82,75 19,7 86,0 19,0 8215 20,0 88,1s 18,5
58,1 58,8 55,8 59,8 53,7
- |
51,7m 327 52,9m 32,0 5,0m 325 56,2m 30,0 572m 294
80,7 km/h 9,2 78,1km/h 9,0 81,0km/h 9,3 75,5 km/h 8,7 70,8 km/h 81
3,06 m/s? 43 2,96 m/s? 41 3,25m/s? 45 2,60 m/s? 36 2,01m/s? 28
0,716 139 0,700g 136 0,713g 139 0,639g 124 0,632g 123
89,7s 33,5 8845 34,0 89,15 337 9165 328 9525 314
93,6 92,7 93,9 81,5 84,0
- |
442 m 36,9 453m 36,1 429m 38,0 48,2m 338 44,0m 371
53,535 34,9 54,07 s 34,6 54,055 34,6 56,59 33,0 55,275 33,8
7,000 pkt 99 6,500 pkt 9, 6,063 pkt 86 4,750 pkt 6,7 5,500 pkt 78
6,000 pkt 43 6,500 pkt 46 6,000 pkt 43 6,500 pkt 46 6,500 pkt 46
66,0 dB 49 64,4 dB 50 65,2dB 49 67,3 dB 48 65,5dB 49
90,9 89,5 90,4 82,9 88,2
94 | 39 | w0 | 49 | | 49 | s | 46 | s8»x | 46

265 25,9 ) 24,8 230,5

5 6 7 8 9

Opona zimowa nie zachwyca wynikiem. Compasal Crosstop A/S Il to najtanisza opona

Laufenn G Fit 4S przegrywa rywalizacje | Dunlop All Season 2 zajmuje szdstg lokate
2 Debicg zaledwie 0 0,2 punktu. Nieco | w tabeli wynikéw. Takie odlegte miejsce osiggami, ale jest to dosyc dobrze Oczywiscie wygrywa rywalizacje na
stabiej radzi sobie na sniegu, ale lepiej rozczarowuje. Z majacg niemal iden- | zbilansowana opona. Na kazdym rodzaju |  $niegu, choc wypada niewiele lepiej koricza. Wymagany poziom bezpieczeristwa
wypada w konkurencjach rozgrywanych |  tyczny bieznik Debica wygrywa o wtos | nawierzchni prezentuje podobny poziom, | - od wielosezonowego Michelina. Praby |  zachowuie jedynie na suchym asfalcie. Na
na suchym i mokrym asfalcie. O koricowej | na $niegu, ale traci na suchymimokrym | dzieki czemu nie zaskakuje kierowcy. Ma | rozgrywane na suchym i mokrym asfalcie | mokrej nawierzchni stanowi zagrozenie. Takze
lokacie opony Laufenn decyduja opory | asfalcie. Dunlop jest przy tym znacznie | wysoka odpornosc na zjawisko aquapla- obnazajg stabe strony taniej opony jazda w warunkach zimowych na tej oponie
toczenia na bardzo wysokim poziomie. drozszy od Debicy i Laufenna. ningu. Cena opony nie jest atrakcyjna. zimowej. Produkt ma wysokie opory. moze by¢ niebezpieczna.

M PODSUMOWANIE

Tegoroczny test pokazat, ze ogumieniu premium mozna ufac
- Continental i Michelin zapewniaja najwyzszy poziom bezpie-
czeristwa. Na trzecim miejscu melduje sie opona Nokian Tyres,
ktora udowadnia, ze produkty segmentu srodkowego moga
rywalizowac z oponami premium. Czwarta lokata to duzy suk-

GT Radial wprawdzie nie zachwyca
w tegorocznym zestawieniu. | tu jej atuty sie

SPRZET POMIAROWY

Nad realizacja prob czuwali inzynierowie testowi oraz kierowcy z wieloletnim doswiad-
czeniem. Do pomiaréw uzywalismy bardzo doktadnego sprzetu GPS o czqstotlivpéqs
100 Hzi'czujnikow przeciazania. Wszystkie urzidzenia miaty odpowiednie certyfikacje.

e

ces polskiej Debicy. Niezle wypada Laufenn, a Dunlop roz-
czarowuje. Opona GT Radial radzi sobie niezle, ale jest droga.
Compasal nie zapewnia wymaganego bezpieczeristwa, a ta-
nia ,zimowka” przegrywa z oponami catorocznymi.




—TESTY Zuzycie opon

Jeszcze dobre,
a moze juz do

wymiany?

W praktycznym
tescie sprawdza-
my osiggi uzy-
wanej opony
letniej. Porow-
nujemy jg z no-
wym produktem
tej samej klasy
I ogumieniem
referencyjnym.

czas, kiedy kierowcy po-
winni oceni¢ stan swo-

jego ogumienia. Gdy to nie
nadaje sie do montazu, trze-
ba podja¢ decyzje o kupnie
nowego kompletu. Wpraw-
dzie przepisy dopuszczaja
jazde na ogumieniu do cza-
su, az jego bieznik osiagnie gtebo-
kosé 1,6 mm, jednak wiekszosé
kierowc6w zdaje sobie sprawe, ze
jazda na tak ,,tysych” oponach jest
niebezpieczna. A jak jest z ogu-
mieniem zuzytym w potowie?

Postanowilismy to sprawdzi¢,
poréwnujac wlasnosci uzywa-
nych opon segmentu srodkowego
z nowymi tej samej klasy oraz re-
ferencyjnymi segmentu premium.
O pomoc w organizacji uzywa-
nego ogumienia poprosilismy za-
przyjazniona stacje demontazu
pojazdéw Kapral-Car, gdzie udato
nam sie znalez¢ komplet 7-letnich
opon Fulda o glebokosci bieznika
5,2 mm. Ogumienie w takim sta-
nie jest czesto montowane do sa-
mochodu na kolejny sezon letni.

Sezon wymiany opon to
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L
Contmental
PremlumContact 7
Cena: 389 zt PremiumContact 7.

MTEST
OPON

Postanowilismy spraw-
dzic wiasnosci uzywanych
opon letnich segmentu
srodkowego w przeciet-
nym stanie. Wybralismy
7-letnie Fuldy EcoControl
HP o gtebokosci biezni-
ka 5,2 mm. Ceny podob-
nych opon w sprzedazy
internetowej wahaja sie
wprzedziale 60-80 zt/szt.
Uzywane opony porowna-
liSmy z nowym ogumie-
niem segmentu Srodko-
wego - produktem Nexen
N'Blue S, ktdry kosztuje
253 zt/szt. W zestawieniu
uwzglednilismy tez znana
zwysokiego poziomu bez-
pieczeﬁstwa oponerefe-
rencyjna - Continentala

Co wiecej, w internetowych ogto-
szeniach bez trudu mozna znalez¢é
wystawione do sprzedazy opony
w podobnej kondycji, a ich ceny
wahaja sie w granicach 60-80 zl/szt.
Uzywane opony poréwnali-
$my z nalezacym do tego same-
go segmentu rynkowego nowym
ogumieniem Nexen N'Blue S, kt6-
rego kupno w sklepie interneto-
wym oznacza wydatek nieco ponad
250 zl/szt. Dodatkowo w tescie
uwzgledniliémy zwyciezajaca wiele
testow opone Continental Premium-
Contact 7, ktéra pelni role ogumie-
nia referencyjnego zapewniajacego
najwyzszy poziom bezpieczenistwa.
Cena Continentali to 389 zl/szt.
TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

Prdbe sportowej jazdy na czas po suchym to-
rze z bardzo dobrym wynikiem zwyciezyt Con-
tinental. Nexen i Fulda byty nieco wolniejsze,
ale obie opony uzyskaty przyzwoite wyniki.
Wszystkie opony zaliczaja probe.

Czas przejazdu toru o dtugosci 1650 m

‘ Fulda (uiyana) ‘ ‘ 5355 |

Continental
505 51,0 515

52,65

00 55 B0 s

Continental uzyskuje rewelacyjny wynik, a Ne-
xen wypada nieZle. Rezultat opony uzywanej
jest nagranicy akceptacji. W miejscu zatrzyma-
nia na oponach Continental auto na uzywanych
Fuldach jedzie jeszcze ponad 44 km/h.

m (IR VR VI .ﬂ\u.nm.{“
Droga hamowania ze 100 km/h

Fulda(uiyana) ‘ ‘ 438m

Continental  353m ‘ :
08 B R % 40 m

WYNIKINA MOKRYM ASFALCIE

Aquaplaning poprzeczny

Continental moze sie pochwali¢ doskonata od-
pornoscig na aquaplaning poprzeczny. Z kolei
Nexen i uzywana Fulda wypadajg znacznie go-
rzej od zwyciezcy. Pomimo to obie opony za-
pewniajg wymagane bezpieczeristwo.

Przecigzenie boczne

Contmental 3,38m/st
zz 24 % 28 30 32 m

i L L
Hamowanie 100-0 km/h

Continental wypada bardzo dobrze, a Nexen
przecietnie. Wynik uzywanej Fuldy jest nie do
zaakceptowania. W miejscu zatrzymania autana
Continentalach pojazd wyposazony w Fuldy ude-
rzaw przeszkode z predkoscia prawie 60 km/h.

Droga hamowania ze 100 km/h

‘ ulda(uiyana) ‘ ‘ _ 72m

| Contihentai 4f,om




Opona uzywana oferowata najstabsze ttumie-
nie nierdwnosci i uszkodzen drogi. Podobnie
z komfortem akustycznym podczas jazdy po
szorstkim asfalcie - najbardziej przenosita dzwie-
ki do wnetrza auta.

Ocena punktowa

‘ Fulda (uzywana) 6,0pkt

Continental 7,0 pkt
40 45 50 55 60 65  pkt

=
e |
=

F " -

Mokry tor o dtugosci 1823 m najszybciej poko-
nuje Continental, a Nexen radzi sobie nieco go-
rzej. Dtugi czas przejazdu na oponach uzywa-
nych pokazuje, ze nie zapewniaja one nalezytej
przyczepnosci na mokrej nawierzchni.

Czas przejazdu toru o dtugosci 1823 m

Continental  82,9s ‘ 1
80 8 84 8% 8 s

Aquaplaning wzdtuzny

Najlepszy wynik uzyskuje Continental, a Nexen
radzi sobie przyzwoicie. Auto wyposazone
w opony uzywane traci przyczepnosc z droga
juz przy predkosci nieco ponad 72 km/h.

Predkos¢ poslizgu kota

Fulda (uzywana)  72,2km/h

Continental 80,2m
50 55 60 65 70 75 m

Fulda (uzywana) 90,95

W konkurencji hatasu emitowanego na zewnatrz
jadacego samochodu najlepiej wypada Nexen,
anieco gtosniejszy jest Continental. Najgorzej
w tej prébie wypada opona uzywana, ktdra ge-
neruje do otoczenia najwyzszy hatas.

Hatas zewnetrzny przy 50 km/h I - _ Océna punktowa

Fulda (uzyana) ‘ : 66’5“ Probe wygrywa Continental, zapewniajac naj- Fulda(uzyana) ek

wyzszy poziom bezpieczeristwa. Nexen ma gor-
sz przyczepnosc i nizsz precyzje prowadze-
nia. WHasciwosci jezdne opony uzywanej sg na
granicy akceptowalnosci.

Wyniki testu nie pozostawiaja ztudzen

Kolejnos¢ miejsc zajmowanych przez poszczegdlne opony nie zaskakuije. Test z bardzo dobrym wynikiem zwycieza Continental, ktdry zapewnia
najwyzszy poziom bezpieczenstwa. Sklasyfikowany na drugiej pozycji Nexen zbiera przecietne noty, ale jest bezpieczny. Z kolei opona uzywana
wyraznie odstaje od konkurentdw, a jej wyniki w probie hamowania na mokrej nawierzchni s nie do zaakceptowania.

KLASYFIKACJA KONCOWA

Continental | 65,9 dB

; Continental 7,0 pkt
65 640 645 650 655 660 dB : ; ‘ ; :

12 3 4 5 6 pkt

TESTOWANE OPONY MOKRY ASFALT E
ol =
Punktacja i koricowe g = £ . 8 2|8
wyniki testuporow- EF £ g E § 2 E £.EF 2 2| =
nawczegooponuzy- 23 22 €. ,8 5 = §° 53 '_é-g s =l
T N 2 £ ‘s = T
rnmonc” 322298 § & LR IRRRREE i paHE

Maks. liczbapunktow 40 35 10 5

5 5
Continental____Ja0,o}35,0/100] 50 [ 50 [ 37

37,6 346 81 46 50 50
Fulda (uzywana) 31,2 344 71 43 49 40

\i Przéf)rowadidn? przez nas test poi(azujé, e uzywana

opona segmentu srodkowego nie zapewnia wymaga-
nych parametrow. Bieznik o gtebokosci 5,2 mm i 7-let-
nia mieszanka gumowa nie zaliczaja kluczowej z punktu
widzenia bezpieczenstwa proby hamowania na mokrej
nawierzchni. Uzywana Fulda wyraznie przegrywa rywa-
lizacje nawet z tanim Nexenem.



Opona letnia
kontra zimowa

Wcigz mozna spotkac kierowcow
jezdzacych zimg na oponach

letnich. Sprawdzamy, na co mogg |

liczy¢ w roznych warunkach.

ydawac by sie moglo, ze

do konieczno$ci wymia-

ny opon letnich na zi-

mowe lub korzystania
z ogumienia wielosezonowego zi-
ma nie trzeba nikogo przekony-
waé. W wielu krajach to przepisy
nakladaja na kierowcéw taki obo-
wiazek, zakazujac poruszania sie
na letnich oponach w sezonie zimo-
wym. Jednak polskie prawo wciaz
nie reguluje tej kwestii w nalezyty
sposéb i dopuszcza mozliwosé po-
ruszania sie samochodem na let-
nich oponach przez caty rok.

Przepisy a rozsadek

A na drogach nie brakuje kie-
rowcow prébujacych jezdzié na ta-
kim ogumieniu zima. Jedni robia
to z oszczednosci, inni z niedbal-
stwa czy braku czasu. Wystarczy
sprawdzi¢ opony samochodéw sto-
jacych pod centrami handlowymi.
Nie trzeba dlugo szukac, by znalezé
obecnie pojazdy na letnim ogumie-
niu. Co wiecej, niejednokrotnie sa
to drogie pojazdy, np. duze SUV-y,
ktérych uzytkownikom czesto wy-
daje sie, ze naped na cztery kota
i nowoczesne systemy sa w stanie
zastapi¢ odpowiednie opony.

Aby pokazad, jakie réznice dzie-
la opony letnie od zimowych,
przeprowadziliémy specjalny test.
PoréwnaliSmy w nim opone let-
nia znanego producenta klasy pre-
mium ze zwyciezca tegorocznego
testu opon zimowych — produktem
Continental WinterContact TS870,
bedacym przyktadem wysokiej ja-
kosci opony zimowej. Obie mialy
rozmiar 225/45 R17. Pomiary wy-
konali$my podczas realizacji testu
opon zimowych. Badania na $niegu

30 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 4/2026

przeprowadziliSmy w Szwecji,
a préby na mokrym i suchym asfal-
cie w Niemczech. Do tego w labora-
torium wyznaczono opory toczenia
obu opon.

Smiertelne zagrozenie

Podczas realizacji testu opon zi-
mowych w pierwszej kolejnosci
wykonuje sie pomiary na $niegu,
poniewaz nie maja one wplywu
na pogorszenie stanu bieznika. I to
wlasnie wyniki préb w zimowych
warunkach rozwiewaja wszystkie
watpliwosci. Opona letnia nie po-
radzita sobie w zadnej prébie. Gu-
ma, z ktérej wykonano bieznik, na
mrozie stala sie niezwykle twarda,
a jego rzezba okazala sie catkowicie
nieskuteczna. Samochéd wyposa-
zony w letnie opony miat problemy
zruszaniem i hamowaniem na $nie-
gu, a jazda po zakretach wymagata
znacznego zmniejszenia predkosci.
Nawet w zamknietym osrodku te-
stowym poruszanie si¢ takim autem
pomiedzy stanowiskami pomiaro-
wymi bylo znacznie utrudnione.
Az strach pomysled, jakie niebez-
pieczenstwo stanowi pojazd na let-
nich oponach na drodze publiczne;j.

Dopoki ciepto...

Préby na suchym asfalcie da-
ly zaskakujace wyniki, bo wbrew
oczekiwaniom nie we wszystkich
zwyciezyta opona letnia. Z kolei na
mokro letni produkt wygrat wszyst-
kie konkurencje, ale nalezy pamie-
ta¢, ze proby wykonywane byly
przy temperaturze okoto 10°C. Bli-
zej 0°C kolejnos¢ z pewnoscia ule-
gtaby odwréceniu.

TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: AUTOR, ROBERT MAGDZIAK

—TESTY Letnie opony w zimowych warunkach

WYNIKI NA SUCHYM ASFALCIE

Hamowanie ze 100 km/h

Podczas hamowania na suchej nawierzchni
znacznie lepiej radzi sobie opona letnia. W tym
przypadku auto jadace 100 km/h na oponach
zimowych zatrzymato sie 0 10 metrow dalej niz
w przypadku ogumienia zimowego. Proby roz-
grywane na suchym asfalcie przeprowadzilismy
w kwietniu przy temperaturze ponizej 10°C.

Oponaletnia 34,7m

T A ORI e !
Glosnosc zewnetrzna

Pomiary hatasu emitowanego przez przejez-
dzajacy samochdd wykonalismy na certyfiko-
wanym stanowisku pomiarowym, przez ktére
samochdd przetaczat sie z predkoscig 50 km/h
przy wytaczonym silniku. Proba przyniosta za-
skakujace rezultaty - auto jadace na ogumie-
niu zimowym emitowato o prawie 1,5 dB mniej-
szy hatas od pojazdu na oponach letnich.

| Opon letnia 66,3dB

WYNIKI NA MOKRYM ASFALCIE

500 % 0 % 40 m 6 & 6 6 65 66 dB

Aquaplaning poprzeczny

W trakcie pokonywania stanowiska pomiaro-
wego wypetnionego woda (gtebokosc 5 mm)
Zlokalizowanego na tuku rejestrowane jest przy-
spieszenie boczne w aucie. Wynik to srednia
zpomiaréw dla predkosci w zakresie 60-90 km/h,
2wigkszanych za kazdym przejazdem o 5km/h.
Obie opony uzyskaty poréwnywalne rezultaty.

Opona letnia 3,82m/s?

33 03435 36 37 38 m

Zym wznie
nich oponach J8

——

720af8e

Jazda po okregu

Podczas badania kierowca jedzie jak najszyb-
ciej po asfaltowym okregu o srednicy 57,5 m,
ktory jest stale nawadniany. Aparatura pomia-
rowaw samochodzie bada przeciazenie. Wyzsza
przyczepnos¢ boczng w tych warunkach miata
opona letnia, ale wynik zimowej byt takze na bar-
dzo dobrym poziomie. Probe przeprowadzono
przy temperaturze okoto 10°C.

Oponalletnia 09169



WYNIKINA SNIEGU

Jazda po torze na czas

Sportowa jazda na czas po kretym torze pokry-
tym suchym asfaltem to konkurencja stworzo-
na dla opony letniej. Nawet w niskich tempe-
raturach na torze ogumienie letnie rozgrzewa
sie i zapewnia wyzszg przyczepnosc. Goruje
nad opong zimowa m.in. wasnosciami jezdny-
mi, precyzja prowadzenia i stabilnoscia. Z ko-
lei ogumienie zimowe oferuje wyzszy komfort.

Opona letnia 5065 |

290 495 500 505 S0 515 s

@

—

Jazda po torze na czas

Zadaniem kierowcy testowego jest jak najszyb-
sze pokonanie mokrego toru o dtugosci 1823 m,
a wynik to Sredni czas okrazenia. Szybsza byta
opona letnia, ale nalezy pamietac, ze jazdy wy-
konywalismy przy okoto 10°C. Warto wiedziec,
ze wraz ze spadkiem temperatury wtasnosci
opony letniej na mokrej drodze staja sie coraz
gorsze i wtedy role sie odwracaja.

Opona letnia 82,05

AN 70 B f0ar veldotendd s

unoulhorised persons

Testbuna, obehdrige
o
4 W

Opory toczenia

Laboratoryjny pomiar oporéw toczenia obu
opon przynidst zaskakujgce wyniki. Okazato
sie, Ze opona zimowa miata nizszy wspétczyn-
nik oporéw od letniej. To pokazuje, Ze dzieki
zaawansowaniu technologicznemu wspotczes-
ne opony zimowe moga taczy¢ wysoki poziom
bezpieczeristwa na mokrym asfalcie i $niegu
z niskimi oporami toczenia.

Opona letnia 0,895

04 05 0§ 07 08 09

\
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Hamowanie ze 100 km/

Wynik to sSrednia z siedmiu prob awaryjnego

hamowania na certyfikowanym torze o nawad-
nianej nawierzchni asfaltowej, po odrzuceniu
skrajnych rezultatow. Przy temperaturze oko-
t010°C opona letnia poradzita sobie znacznie
lepiej, zatrzymujac auto jadace 100 km/h na
dystansie ponad 10 metrow krétszym niz w przy-
padku ogumienia zimowego.

—— T mnrasay

Trakcja (sitanapedowa)

Mierzona jest sita uciggu, jaka generujg opony
podczas przyspieszania samochodu z buksuja-
cymi kotami, przy poslizgu opon w zakresie
10-60 procent. Opona zimowa radzi sobie do-
skonale, z kolei wynik letniej jest nie do zaak-
ceptowania. Twardy bieznik bez lameli dyskwa-
lifikuje ogumienie letnie. Wystarczy nieduze
wzniesienie, by auto w ogéle nie ruszyto.

Oponaletnia g% éau

Dystans 0-20 km/h

W tej probie mierzony jest dystans potrzebny
na rozpedzenie samochodu do predkosci
20km/h. System ASR autajest wtaczony, akota
nie wpadaj w poslizg. Tutakze réznica pomie-
dzy wtasnosciami opon zimowych i letnich jest
ogromna. Auto na ogumieniu letnim na osigg-
nigcie zadane] predkosci potrzebuje ponad trzy
razy dtuzszego dystansu.

Wynik to czas przejazdu kretego toru o dfu-

gosci 1250 m pokrytego skompresowanym snie-
giem. Autem na oponach zimowych doswiad-
czonemu kierowcy testowemu udato sie
pokonac ten dystans w niecate 80 sekund, ze
srednig predkoscia prawie 57 km/h. W przy-
padku opon letnich byto to 26 km/h, co ozna-
czato, Ze na pokonanie toru potrzebne byty
prawie 3 minuty.

Opona letnia m
0 80 M0 s

Mo 760 780 80,

m

PODSUMOWANIE

Hamowanie z 40 km/h

Préby awaryjnego hamowania na $niequ prze-
prowadzilismy z predkosci 50 km/h. Auto na
oponach letnich zatrzymato sie prawie 50 m
dalej niz ten sam pojazd z oponami zimowymi.
Zaktadajac, ze oba samochody hamowatyby ze
100 km/h na $niegu, w miejscu zatrzymania
auta na oponach zimowych to samo wyposa-
zone w ogumienie letnie jechatoby jeszcze
z predkoscig ponad 80 km/h.

6 % 3N N om

0ile na temat wyzszosci opony letniej na suchym, a przy wyzszych temperaturach i mo-
krym asfalcie mozna dyskutowac, o tyle bezdyskusyjne s3 wyniki na $niegu. Opona let-
nia nie nadaje sie do jazdy w zimowych warunkach i jest wtedy skrajnie niebezpieczna.

KLASYFIKACJA KONCOWA

TESTOWANE OPONY

Punktacja dla réznych na-
wierzchni i koricowe wyniki
testu poréwnawczego opon
letnie] i zimowej.

Maksymalna liczba punktéw 100,0 100,0 60,0 pL{IX]

; Pomimo ze opona
S BEY letnia wygrywa]
[w] —

2 =] nywalizacje na
=N =

S Y suchoimokro._
I~ ™

= >= A =

= IR ponosi kleske |
= =

= =

na Sniequ, przez co
| przegrywa test. |

240,6
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—TESTY Cztery typy opon

Optymalne
na zimowe
warunki

W praktycznym
tescie badamy
na torze cztery
typy opon. Na
roznych na-

YMTEST

Kiedy zima zesztego
roku wybieralismy sie
do osrodka badawczego
firmy Nokian, poprosi-

B

. . o N liSmy o przygotowanie
wierzchniach [ROERLDGELY  czterech typow opon
. | . Wetproof SOV produkowanych przez
ocen Iamy etnle’ te firme. Chcielismy
Ca.l'o roczne sprawdzic', jakw roz-
. ’ nych warunkach spisu-
ZImowe Ooraz je sie ogumienie letnie,
wielosezonowe, zimo-
- s
SkfindynaW Caforoczna - Nokian ki skar]dynaw-
skie. YT ORIl  skie. Ostatnie to opony
o miekkiej mieszan-
akie opony wybrac na zi- ce sprzedawane gtow-

me? Odpowiedz na to

pytanie wielu kierow-

com wydaje sie prosta
— zimowe. Jednak nie dla
wszystkich jest tak oczy-
wista. Z roku na rok coraz
wiecej os6b decyduje sie na
kupno ogumienia wielosezono-
wego, ktérego parametry sta- £
le sie poprawiaja. Niestety
w dalszym ciagu zima czesto
mozna spotkaé na drodze
samochody wyposazone
w ogumienie letnie. Ich
kierowcy albo nie zdaja sobie spra-
wy, jakie stanowia zagrozenie, albo
— co gorsza — robia to §wiadomie.
Z kolei wéréd niektérych zwolenni-
kéw opon zimowych panuje opinia,
Ze najlepszym wyborem sa produk-
ty skandynawskie o migkkiej mie-
szance. Tego typu opony mozna
czesto spotkac na autach sprowa-
dzonych z péinocy oraz na rynku
opon uzywanych. Zdarzaja sie tak-
ze przypadki, Ze opony o migkkiej
mieszance trafiaja do sprzedazy
w sklepach internetowych.
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Zimowa - Nokian
Snowproof 2 SUV

Hakkapelita R5 SUV

nie w Finlandii, Norwe-
gii i Szwecji. Aby zbadac
wiasciwosci produk-
tow w warunkach od-
powiadajacych pol-
skim, przetestowalismy
je na sniegu oraz mo-
krym i suchym asfalcie.

\ Zimowe proby wykona-
A lismy za kotem podbie-
& gunowym w Finlandii,

a asfaltowe w okolicy
adrytu w Hiszpanii.

Aby rozwiaé watpliwosci na te-
mat odpowiedniego doboru rodzaju
opon na zime, przeprowadzilismy
specjalny test, w ktérym zbadali-
$my wlasciwosci czterech typow
ogumienia na $niegu oraz mokrym
i suchym asfalcie. Wszystkie bada-
ne produkty pochodzily od firmy
Nokian i poza opona skandynawska
— Hakkapelita R5 — sa znane pol-
skim kierowcom.

TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK
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Prowadzenie na mokrym torze to konkurencja
pozwalajaca kompleksowo oceni¢ parametry
oponw tych warunkach. Kierowca jak najszyb-
ciej pokonuje tor o dtugosci 1434 m, a sprzet
pomiarowy rejestruje czas i linie przejazdu. Za-
krety o réznym stopniu ostro$ci pozwalajg oce-
nic opony w ciasnych nawrotach, a takze na
szybkich tukach, gdzie samochdd jedzie ponad
120 km/h. Najszybsza jest oponaletnia, a zimo-
wa traci do niej 1,1 sekundy. Dobrze radzi sobie
tez ogumienie catoroczne z wynikiem o sekun-
de gorszym od opony zimowej. Rezultat pro-
duktu skandynawskiego pokazuje, ze na mo-
krym asfalcie jest on nieskuteczny.

Jazda na czas
Caloroczna 75,25

: Skandynawéka s?,ss

Zadaniem kierowcy jest jak najszybsze przeje-
chanie toru o dtugosci 1150 m. Nawierzchnia to
skompresowany snieg odnawiany po kazdym
przejezdzie. Obiekt zlokalizowano w pagdrko-
watym terenie i obejmuje zakrety o réznym
stopniu ostrosci - od szybkich tukéw do cias-
nych nawrotow. Taki tor pozwala sprawdzic
opony w we wszystkich warunkach, np. naznaj-
dujacych sie na zakretach zjazdach odciazaja-
cych zawieszenie. Opona o miekkiej mieszan-
ce nie ma sobie réwnych. Zimowa wypada
bardzo dobrze, a nieco gorzej catoroczna. Na
ogumieniu letnim trudno utrzymac tor jazdy.

Jazda na czas

Catoroczna 96,45 [

Skandynaw#ka aé,ss

Hamowanie 80-5 km/h

Hamowanie na mokrym asfalcie to z punktu wi-
dzenia bezpieczenstwa kluczowy parametr.
W trakcie badania mierzony jest dystans po-
trzebny na zredukowanie predkosci hamujace-
go awaryjnie samochodu z 80 do 5 km/h. Ze
wzgledu na ryzyko zablokowania két ostatnia
faza nie jest brana pod uwage. W tej konkuren-
Gji rozgrywanej na mokrym asfalcie ponownie
zwycieza opona letnia. Ogumienie zimowe i ca-
toroczne uzyskuje przyzwoite rezultaty na zbli-
2onym poziomie. Skandynawski produkt o migk-
kiej mieszance odstaje od stawki. Jego kiepski
rezultat pokazuje, Ze jazda na takim ogumie-
niu po drogach centralnej Europy nie jest do-
brym pomystem.

Droga hamowania

SkandynawSka
500 5 N B 4 m

1




Hamowanie 40-5 km/h

W tej probie kierowca hamuje awaryjnie z pred-
kosci 50 km/h. Aparatura rejestruje droge po-
trzebng na zredukowanie predkosci z 40 do
5km/h. Dystans od 5 km/h do zatrzymania nie
jest mierzony ze wzgledu na niestabilng prace
ukfadu ABS w tym zakresie predkosci. Ponow-
nie wygrywa opona skandynawska, a niewiele
za nig plasuje sie zimowa. Ogumienie wielose-
zonowe radzi sobie dobrze. Wynik opony let-
niej udowadnia, Ze jazda na takim ogumieniu
po sniegu jest niebezpieczna - nawet podczas
hamowania z niskiej predkosci auto zatrzyma-
to sie prawie cztery razy dalej od zwyciezcy.

Podobnie jak w przypadku innych préb hamo-
wania w trakcie pomiardw nie jest brana pod
uwage ostatnia faza wytracania predkosci. Na
suchym asfalcie zmierzylismy droge potrzebna
na zwolnienie jadacej 100 km/h Skody Kodiaq
do predkosci 5 km/h. Na suchym asfalcie apa-
ratura pomiarowa zarejestrowata najlepszy wy-
nik w przypadku opony letniej. Drugg pozycje
z przyzwoitym rezultatem zajeto ogumienie
wielosezonowe, a0 metr dalej zatrzymat sie sa-
mochdd wyposazony w opony zimowe. | tym
razem opona skandynawska zamyka tabele
- zatrzymuije sie praktycznie 10 m za letnig, do
tego na suchym asfalcie szybko sie zuzywa.

Droga hamowania

Caloroczna 411m

Skandynawska aim
2 % 30 B 4 & m

Droga hamowania

Ca’foroczna

Skandynawﬁka 14,:51m

Przyspieszanie 5-40 km/h

Sprzet pomiarowy rejestruje czas, po ktérym
samochdd osiaga predkosc 40 km/h. Zadaniem
kierowcy jest ruszenie i przyspieszanie z mak-
symalnie wcisnietym pedatem gazu przy wi3-
czonym systemie ASR. Ze wzgledu na mozli-
wos¢ poslizqu két w pierwszej fazie
przyspieszania pomiar zaczyna sie przy pred-

kosci 5 km/h. Najsprawniej przyspiesza opona
o migkkiej mieszance, azimowai catorocznara-

dza sobie bardzo dobrze. Z kolei samochdd wy-

posazony w ogumienie letnie na osiggniecie
predkosci 40 km/h potrzebuje ponad cztero-
krotnie dtuzszego czasu. Przy tak stabej trak-
¢ji auto nie ruszytoby pod gorke.

Czas rongdzama auta

Caloroczna 361s ‘

Skandynawska 3,005 ‘ :
10 15 20 25 30 35 s

Ktora opona spisze sie najlepiej zimg na polskich drogach?

Szukajac najlepszych opon na zime, trzeba zastanowic sie, w jakich warunkach beda one uzytkowane. Wprawdzie w wigkszosci regiondw Polski
jezdzisig gtownie po mokrym i suchym asfalcie, jednak nie mozna zapominac o wiasciwosciach ogumienia na Sniegu. W zimowych warunkach
najlepiej spisujg sie opony o miekkiej mieszance, jednak na asfalcie odstaja od stosowanych w Europie Srodkowe] zimowych i catorocznych.

KLASYFIKACJA KONCOWA

Jak widac, w centralnej Euro-

pie najlepiej wybrac opony zi-

mowe lub wielosezonowe.
mmm |V warunkach panujacych nana-

szych drogach nie spisz3 sie pro-
&L duktyskandynawskie. Maja one
g wprawdzie doskonate wtasciwo-

scinasniegu, ale kiepsko radza
o sobie na asfalcie. Z kolei jazda
na ogumieniu letnim jest skraj-
nie niebezpieczna po wystapie-
A niuopadow sniegu.

TESTOWANE OPONY

Punktacja i koricowe
wyniki poréwnania
opon letnich, cato- |
rocznych, Z|mowych |
i skandynawsklch

e
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Hamowanie
40-5km/h

2 Przyspieszanie
Jazda na czas

5-40 km/h

Maks. liczba punktow 60,0

Zimowa

Catoroczna
30,0 15,0 15,0 [(1X)]
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Czy chinskie opony wydaj3 sie dobre dlatego, ze s3
tanie, czy dlatego, ze sg dobre? A moze ani jedno,
ani drugle? Przyjrzyjmy sie temu zagadnieniu.

chiniskich produktach
zrobito sie ostatnio
znowu glos$no z uwa-
5H gi na rozpoczeta przez
" prezydenta USA wojne cel-
® na. Wojne na dobra spra-
- we z calym §wiatem, nawet
z bezludna wyspa zamieszkala

przede wszystkim przez pingwi-
ny, ale pomijajac takie $miesz-
nostki sprawa stala sie powazna.
Z jednej strony u§wiadamia, ze
praktycznie caly §wiat ma spo-
ry deficyt w wymianie handlo-
wej z Pafistwem Srodka, z drugiej
— ze zerwanie kontaktow jest

niemozliwe. Na pewno nie z dnia
na dzien.

Nie chodzi o koszt pracy

W powszechnym mniemaniu
firmy przenosza produkcje do
Chin przede wszystkim z uwa-
gi na niskie koszty pracy, brak

Podstawowa sprawa: samochdd musi miec
opony, tego jeszcze nie udato sie obejsc.
Pozostaje kwestia priorytetow. Gdy liczy
sie cena, mozna wybierac (pomijajac to,
czy warto) w oponach uzywanych, biezni-
kowanych, przeciagac wymiane posiada-
nego ogumienia, a jedna z kolejnych opcji
jest zakup czego$ najtariszego na rynku.
Czy trafimy wtedy na opony z Chin?
Raczej tak, otwieraja one cenniki najwiek-
szych serwisow sprzedajacych je online.
Czy cena zawstydza bardziej znanych
rywali? Zalezy od rozmiaru.

Obok kilka przyktaddw.
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MODEL AUTA: DACIADUSTERII
Rozmiar opony: 215/65 R16
»Oponachiriska: Zeetex 216000 eco
Cena: 217 zt/szt.

»Klasa ekonomiczna: Barum
Bravuris 6

Cena: 342 zt/szt.

»Klasa premium: Continental
UltraContact

Cena: 490 zt/szt.

Cena najwyrazniej czyni wiele, chin-
ska oponaw tym rozmiarze jest wy-
raznie tansza od rywali i cieszy sie
duzg popularnoscia.

MODEL AUTA: VW PASSAT B6
Rozmiar opony: 205/55 R16

» Opona chinska: Firemax FM601
Cena: 176 zt/szt.

> Klasa ekonomiczna: Kormoran
Summer 3

Cena: 228 zt/szt.

»Klasa premium: Yokohama
BluEarth-GT AE51

Cena: 277 zt/szt.

W bardzo popularnym rozmiarze
konkurencja jest olbrzymia, ceny
miedzy produktami z rozmaitych

segmentéw rynku sa podobne.

Czy chiriskie opony s duzo tansze od bardziej znanej konkurencji?

MODEL AUTA: HYUNDAI 301
Rozmiar opony: 185/65 R15

» Opona chiriska: Imperial
Ecodriver 4

Cena: 170 zi/szt.

YKlasa srednia: Kumho

Ecowing ES31

Cena: 228 zt/szt.

> Klasa premium: Pirell
Cinturato P1

Cena: 370 zt/szt.

Znowu chiriska opona bije wyraznie
konkurencje, w tym rozmiarze do-
minuja zreszta opony z tego kraju.

MODEL AUTA: NISSAN NOTE |
Rozmiar opony: 175/65 R15

» Opona chinska: Imperial
Ecodriver 4

Cena: 154 zt/szt.

> Klasa ekonomiczna: Kormoran
Road Performance

Cena: 226 zt/szt.

»Klasa premium: Yokohama
BluEarth-Es ES32

Cena: 301 zt/szt.

Réznicaw cenach jest wyraznaizno-
wu w tym rozmiarze jest mndstwo
chiriskich opon do wyboru.
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me az tak tame, jak sie wydaijz

Zjednoczonych, zapetnilibySmy
moze jedna sale konferencyj-
na. Jesli zrobimy to w Chinach,
14 wypelnimy kilka stadiondéw

' pitkarskich.

: To wtasnie to otoczenie stalo sie
najwigksza przewaga Chin. Od lat
ksztalca kadry na wysokim pozio-
mie, produkuja sprzet, ktory jest
niezbedny do wytwarzania inne-
’ go sprzetu, wszystko jest na miej-

scu, w dodatku opanowali pelne
fancuchy dostaw.

W przypadku opon dostownie
pelne. Od pozyskiwania kauczu-
ku przez technologie produkcji
po niezliczone zaktady zajmuja-

ce sie produkcja ogumienia. I nie
f sq to Sredniowieczne manufaktu-

1y, ale czesto futurystyczne zaktla-

dy tworzace nowe technologie.

Brak wyrazistych marek

Na razie nie udato sie jednak
wypromowac mocnych chiriskich
marek oponiarskich, ktére przebi-
tyby sie do ogélnej swiadomosci.
Na swoje BYD producenci ogu-
mienia musza jeszcze zapraco-
wagé. Nie zmienia to faktu, ze na
rynku, takze polskim, jest juz ma-
sa opon produkowanych w tym
dalekim kraju i radza sobie one
catkiem niezle — przede wszyst-
kim w przypadku rozmiaréw nie-
typowych oraz do niedrogich
i troche juz leciwych aut. Ktérych
jest u nas masa.

LY

zwiazkéw zawodowych czy ogra-
niczen srodowiskowych. Tym-
czasem te czynniki odgrywaja Czy wszystkie te inwestycje
coraz mniejsza role, wrecz sa w rozwoj daly jakis efekt, czy jed-
nieprawdziwe. Tim Cook, szef nak trzeba godzi¢ sie na wyrze-
Apple, stwierdzil dosadnie: nie czenia kosztem niskiej ceny?

produkujemy w Chinach dla- g} a0 chigckia?

tego, ze tam jest tanio. Od wie-

lu lat nie jest. Produkujemy tam,  Tak jak w przypadku wiekszo-

bo nasze produkty wymaga- $ci produktéw, trzeba zwrécic

ja uzycia specjalistycznych na- uwage na jeszcze jeden fakt. Wie-

rzedzi. Jesli chcielibySmy zrobi¢ le firm zajmujacych sie dystry-
bucja ogumienia czesto zamawia

spotkanie wszystkich specjali-
stow z tej dziedziny w Stanach produkty pod wlasnymi nazwami

MODEL AUTA: LAND ROVER
DISCOVERY I

Rozmiar opony: 255/55 R19

» Opona chinska: Imperial
Ecosport SUV

Cena: 318 zt/szt.

> Klasa ekonomiczna: Kormoran
SUV Summer

Cena: 563 zi/szt.

> Klasa premium: Dunlop Sport &
Response

Cena: 600 zi/szt.

W takich rozmiarach chiriskie opony
sgnadal tanie, ale wybdr jest maty.

jl Tak, opony chinskie
| zwykle s najtansze
w segmencie. Ale cena
to nie wszystko.

[ ] [ ]
Jak na kraj, ktdry jest dostownie
producentem wszystkiego na
Swiecie, Chiny nie wytworzyty
w sumie wiele globalnych bran-
dow w zadnej z dziedzin. Podob-
nie jest z oponami. Marek handlo-
wych s3 dostownie setki, trudno je
wrecz skatalogowac, ponizej po-
dajemy te bardziej popularne.
Mozna je podzielic na dwie gru-
py - chiriskie marki chiriskich in-
westorow i te produkowane w Chi-
nach, ale na zewnetrzne zlecenia.

W PELNI CHINSKIE

Naleza do chiriskich firm, produkowane s3 na
terenie Chin, eksportowane na zewnetrzne
rynki, ale zwykle okoliczne, gdzie parametry
nie s3 kluczowa rzecza. Liczy sie niska cena,
oraz to, ze w ogdle mozna cos zatozyc na felgi.
Conie zmienia faktu, ze jakos¢ produktow pew-
nie bedzie sig i w tej kategorii poprawiac, zdol-
nosci produkcyjne s3 na odpowiednio wysokim
poziomie, trzeba jeszcze popracowac nad ta-
kimi detalami jak np. sktad mieszanki. No do-
brze, to nie jest detal.

Linglong (Shandong Linglong Tire Co.)
Sailun (Sailun Group Co.)

Firemax (Shandong Hengfeng

Rubber & Plastic Co., Ltd.)

Goodride (nalezy do Zhongce Rubber Group)
Westlake (tez Zhongce Rubber Group)
Chaoyang (Zhongce Rubber Group)
Double Coin (China National Tire & Rubber Co.)
Wanli (South China Tire & Rubber Co., Ltd.)
RoadX (Sailun Group)

Leao (tarisza marka Sailun Group)

Jinyu (Jinyu Tire Group)

Joyroad (Shandong Zhongyi Rubber Co.)
Durun (Qingdao Durun Tire)

Annaite (Shandong Hengfeng Rubber)
Tracmax (Shandong Yongsheng Rubber Group
Co., Ltd.)

PRODUKOWANE W CHINACH
Nie jest zadnym zdziwieniem, ze wiele firm spo-
za Chin zleca tam produkcje opon pod wias-
nymi markami. Sporo tego typu inwestycji po-
chodziz krajow arabskich, ale s3 i europejskie
przedsiebiorstwa. Tu robisie troche ciekawiej
pod wzgledem jakosci produktow: czesto maja
one trafiac na bardziej rozwinigte rynki, wia-
czajac Europe. Jak to sie przektada na para-
metry ogumienia?

Roznie, ale jest lepiej. Zwykle w tej kategorii da
sie znalez¢ produkty, na ktdrych mozna bardziej
polegac i nie sg one bezposrednim zagroze-
niem dla bezpieczenistwa podroznych. Ale jak
pokazujg wyniki testow (o czym piszemy da-
lej), nadal jest sporo do poprawy.

Marki chiriskiego

Zeetex — whasciciel: Zafco (Zjednoczone
Emiraty Arabskie)

Infinity — wiasciciel: Al Dobowi Group
(Zjednoczone Emiraty Arabskie)

Imperial — wiasciciel: Deldo Autobanden N.V.
(Belgia, produkcja w Chinach)

Landsail — wtasciciel: Sentury Tire
(USA, produkcja w Chinach)

Delinte — wtasciciel: Sentury Tire
(USA, produkcja w Chinach)

Radar Tires — whasciciel: Omni United
(Singapur)

Rotalla — wtasciciel: Enjoy Tyre Co. Ltd
(formalnie Hongkong, ale kierowane na eks-
port Swiatowy)

Greentrac — wiasciciel: Duratti Rubber
Corporation (Singapur)

Event Tires — wfasciciel: Van den Ban Group
(Holandia)

Torque Tires — whasciciel: Taurus Rubber
Company (Wielka Brytania)

Atturo Tires — whasciciel: Atturo Tire
Corporation (USA)

WNIOSEK
Marek jest mndstwo, ale praktyczna uwaga:
opony produkowane na zlecenie w Chinach,
ale przez zewnetrzne firmy, s3 bezpieczniej-
szym wyborem. Tylko wciaz trudno wskazac
wybijajace sie na tle innych marki. Wszyst-
kie chiriskie opony nadal trafiaja do jednego
worka i wybdr dowolnejz nich jest w pewnym
sensie loteria. Jednym osobom moze podobac
sig ich cena, innym zachowanie w okreslonych
warunkach, z ktorymi akurat maja do czynie-
nia najczesciej, ale trudno tutaj wskazac firme,
ktdra oferowataby szeroki wachlarz produk-
téw mogacych spokojnie konkurowac z odpo-
wiednikami, nawet najtariszymi, najwigkszych
koncernéw. W skrdcie: loteria.

)
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nawierzchni oraz trwatosci opon. Juz samo
ogtoszenie tej technologii w 2021 roku spo-
wodowato gwattowny wzrost wartosci firmy.
Opracowanie metody od koncepcji do wdro-
zeniaseryjnego zajeto dziesiec lat, ale obec-
nie pierwsze produkty EcoPoint? s juz do-
stepne w handlu.

Obecnie firma inwestuje ponad 30% swoich
zasobow w badaniai rozwdj. Oprdcz techno-
logii EcoPoint? inzynierowie pracuja rowniez
nad kolorowymi bokami opon, mieszanka-
mi pachnacymi jabtkiem, bananem lub kiwi,
a takze nad inteligentnymi oponami, ktdre
potrafig zbierac i przesytac dane. Informa-
Cje te trafiajg na cyfrowa platforme koncer-
nu - Eco-Rubber-Cloud. Technicy moga tam
niemal w czasie rzeczywistym monitorowac
stan poszczegdlnych opon.
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Jak produkowane s3 chiriskie opony"

Niektorzy moga jeszcze postrzegac Chiny jako kraj, w ktdrym
produkcja odbywa sie w prymitywnych warunkach, ale takie
zakfady znale7¢ jest coraz trudniej. Przewaga Kraju Srodka
od lat nie sprowadza sie do niskich kosztow pracy, ale do do-
stepu do wykwalifikowanej kadry i najnowszych technologii.
Tutaj pokazujemy infrastrukture oponiarskiej marki Sailun.
Firmaz Qingdao ma raptem 22 lata (dla odniesienia - nasza
Dehica - 88). Przedsighiorstwo zajmuje sie nie tylko fizycz-
nym wytwarzaniem opon, ale integruje caty taricuch pro-
dukgji - od pozyskiwania i przetwarzania surowcow przez
produkcje, szkolenie pracownikow, serwis i sprzedaz, az po
recykling. Dzieki temu prawie wszystkie etapy - od plantacji

EcoPoint®: Nowatorska I8

metoda mieszania
w stanie ciekfymma
oferowac ogromne zalety.

i maszyny dostarcza |
i — Mesnac Tez chiriski,

kauczuku po procesy odzysku - znajduja sie
pod jej kontrol3. To umozliwia zrwnowazony
rozwd; i zapewnia duza niezaleznosc. Dodat-
kowo, wieloletnia wspdtpraca dziatu badaw-
€z0-rozwojowego z uniwersytetem w Qingdao
stanowi idealng podstawe do tworzenia no-
wych rozwigzan.

W przeciwienstwie do tradycyjnych metod,
w ktdrych sktadniki gumowej mieszanki 3-
czone s3 mechanicznie - podobnie jak przy
wyrabianiu ciasta - w technologii EcoPoint?
sktadniki sa najpierw uptynniane, a dopiero
potem mieszane. Skutkuje to bardziej jed-
norodnym rozmieszczeniem sktadnikow, co
ma przynies¢ znaczng poprawe w zakresie
oporu toczenia, przyczepnosci na mokrej

Chinski Sailun
== rzmu je scisk
i sEgprac

z uniwg_r_s‘t:etem w Qingdao.

Sailun: cztery centra
rozwojowe i siedem
zaktadow produkcyjnych
- w przyszlosci takze

w Europie.

wtlasnie w chiniskich wytwér-
niach. Formalnie wlascicielem
znaku rynkowego moga by¢ wiec
firmy z Europy, Arabii Saudyj-
skiej czy Tajwanu, ale rzeczywi-
sta produkcja ogumienia moze
odbywac sig¢ na terenie kontynen-
talnych Chin.

I wida¢ tu pewne réznice: chin-
skie ogumienie, ktére w zalozeniu
ma trafia¢ na bardziej wymagajace
rynki (a europejski jest najbardziej
konkurencyjny w tej branzy), wy-
pada w testach zwykle wyraznie
lepiej od w petni chinskich bran-
déw kierowanych na caty niezbyt
bogaty swiat. Problem w tym, ze
trudno odréznic¢ te opony od sie-
bie, np. podajac konkretne nazwy.
Czesto zmieniaja sie szybciej od
promocji w dyskontach.

Suche dane testowe

PrzejdZmy do konkretéw. Jak te
chinskie opony wypadaja w te-
stach, w starciu z konkurencja?
Na pewno ich poziom w olbrzy-
mim stopniu ewoluuje. Poczatko-
wo wialo groza, teraz pojawia sie
wiele niuanséw.

W 2020 rok poréwnaliSmy 6w-
czesny chinski hit sprzedazy na
naszym rynku z krajowym budze-
towym odpowiednikiem: zimowe
opony Imperial z Debica. Rywal
z kraju smoka byt taniiszy o 50 zt
na sztuce, czyli o blisko 20%.

Wyniki Imperiala nie wykra-
czaly co prawda poza wymagany
dla opon klasy budzetowej margi-
nes bezpieczenstwa, jednak jego
rezultaty — zwlaszcza na mokrej
nawierzchni — plasowaly sie na
granicy tego przedziatu.

Poréwnalismy tez budzetowe
ogumienie na sezon letni. Dwa
lata temu przygotowalismy ze-
stawienie zawierajace tylko opo-
ny z przystepnej p6tki cenowe;j.
Chinskie ogumienie nie okaza-
to sie az tak duzo tansze od resz-
ty stawki z dziatu budzetowego
i przejawialo bardzo niekorzystna
z punktu widzenia bezpieczen-
stwa ceche: bylo ,nieré6wne”. To
znaczy w jednych warunkach wy-
kazywatlo sie catkiem dobrymi pa-
rametrami, w innych mogto by¢
wrecz niebezpieczne. Kierow-
ca nie moze wtedy przewidziec,
jak zachowa sie samochéd w réz-
nych warunkach, czesto w glebo-
kich katuzach czy na $niegu takie
opony moga spisac sie Swietnie,
co daje zludne poczucie pewno-
$ci. Ale na lekko wilgotnej na-
wierzchni mozna sie oszukad.

TEKST: B. ZIENKIEWICZ, ZDJECIA: 123 RF, ARCH., PROD.



Test tanich opon
letnich

Rok 2023, rozmiar 205/55 R16
OPONY W TESCIE

Apollo Alnac 4G

Debica Presto HP2

Double Coin DC 99 (chirska)
Firestone Roadhawk

Imperial Ecodriver 5 (chiriska)
Kumho Ecsta HS 52

Semperit Speed-Life 3
Tomket Sport (chiriska)
Uniroyal RainSport 5

» Tomket: miejsce 7/9, Imperial
8/9, Double Coin 9/9

Wszystkie trzy chiriskie opony zamkne-
ty stawke nawet w poréwnaniu z bu-
dzetowymi produktami innych firm.
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Opony letnie

Rok 2022, rozmiar 205/55 R16
OPONY W TESCIE
Bridgestone Turanza T005
Continental PremiumContact 6
Debica Presto HP2

Goodyear EfficientGrip Perf. 2
Hankook Ventus Prime 3 K125
Michelin Primacy 4

Nokian Wetproof

Zeetex ZT1000 (chiriska)

) Zeetex: miejsce 8/8

Ciezko szukac zalet. Jako jedyna na-
lezy potraktowac stosunkowo niski
poziom hatasu. Poza tym z nielicz-
nymi wyjatkami Zeetex zamkneta ta-
bele wynikow poszczegalnych prab.
Do tego byta drozsza od Debicy.

Wyniki chiriskich opon w naszych testach

!I

Test 2|mowek z roznych
segmentow rynku

Rok 2023, rozmiar 205/55 R16
OPONY W TESCIE

Continental WinterContact TS 870
Debica Frigo HP2

Falken Eurowinter HS02
Goodyear UltraGrip 9+

Hankook Winter i'cept RS3 W462
Imperial Snowdragon UHP (chiriska)
Kumho WinterCraft WP52
Michelin Alpin 6

Pirelli Cinturato Winter 2

> Imperial: miejsce 9/9

Na $niegu i suchym asfalcie radzi so-
bie przecietnie, ale jest bezpieczna.
Za to na mokrej drodze moze stwa-
rzac zagrozenie.

Nasza redakcja od ponad 20 lat prowadzi testy opon - letnich, zimowych, catorocznych, bieznikowanych, zuzytych itd. Jezdzimy do Skandynawii, za koto podbiegunowe

i do potudniowego Teksasu, by z wyprzedzeniem uzyskac pomiary parametrow najnowszych modeli ogumienia, gdy w naszym kraju panuje nieodpowiednia do tego aura.

Baza poréwnawcza jest zatem olbrzymia, co pozwala na wycigganie wnioskow. No cdz... te dla opon chiriskich nie sa pomysine. Jesli szukac dobrych punktow: w ostatnich latach
zazwyczaj zajmuja one w testach nadal ostatnie miejsca, ale nie s3 juz zabdjcze dla uzytkownikow, co zdarzato sie 5-6 lat temu. Nadal jednak znaczaco odbiegaja w niektorych
wiasciwosciach od tego, do czego jestesmy przyzwyczajeni. A ta nieprzewidywalnosc zachowania jest cecha dyskwalifikujaca dla opony.

Y

Test opon
energooszczednych

Rok 2025, rozmiar 205/55 R16
OPONY W TESCIE

Bridgestone Turanza T005
Continental UltraContact NXT
Falken Eurowinter HS02

Falken Ziex ZE310 Ecorun
Goodyear EfficientGrip Perf. 2
Michelin e.Primacy

Nexen N'Blue S

Prinx XLAB Comfort EV (chinska)

> Prinx: miejsce 7/7

Chiriska opona zamyka tabele z kiep-
skimwynikiem punktowym. Najgorzej
radzi sobie na mokrej nawierzchni,
gdzie jej zachowanie jest nie do zaak-
ceptowania. Na sucho jest przecigtnie.
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M TEST

Test zimowek: Debica
kontra Imperial

Rok 2020, rozmiar 205/55 R16
OPONY W TESCIE

Debica Frigo HP2

Imperial Snowdragon UHP (chiriska)

> Imperial: miejsce 2/2

Ta para spotkafa sie juz we wczeshiej
opisanym pojedynku, z roku 2023.
Czy we wezesniejszych modelach byty
wieksze réznice, czy chiriskie opo-
ny nadrobity dystans? Troche tak.
W tescie z roku 2020 Imperial np. ha-
mowat z 50 km/h na dystansie 28 m,
aDebicana 25m, wroku2023 ten sam
test przyniost rezultaty, odpowiednio,
25,4i26,6m. Ale nadal sa to gorsze wy-
niki od budzetowych znanych marek.

ﬁ.;. o

Redaktor Pawet Tyszko, od 21 lat testuje opony dla ,,Motoru”

Jaka jest Twoja opinia na temat
chinskich opon?

Jeszcze kilka lat temu byty dostownie niebez-
pieczne. Zwfaszcza na mokrej nawierzchni. Ktos
przyzwyczajony nawet do tanich europejskich
opon przy pierwszym hamowaniu przed $wiatfa-
mi w czasie mzawki mogt poczuc sie jak w trak-
cie gotoledzi. Dzisiaj wigkszos¢ chiriskich opon,
jakie testujemy, nie jest juz tak grozna, ale na-
dal trzeba uwazac na pewne sprawy.

Gdzie tkwi wiec problem?
W przypadku opon najwazniejsze jest to, by za-
pewniaty stabilne zachowanie w kazdych warun-

kach. Na suchym asfalcie, w gtebokich katuzach,
na lekko wilgotnej nawierzchni, a w przypad-
ku zimowek dochodza do tego snieg, ldd, ale
réwniez sucha i mokra nawierzchnia. Uzyska-
nie optymalnego balansu jest niezwykle trud-
ne, zmagaj3 sie z tym najwieksze firmy. Chin-
skie majg tu jeszcze mndstwo do nadrobienia.

Czylimoga

nieprzyjemnie zaskoczyc. |
Wiele chiriskich oponwypadado-
brze w niektdrych konkuren-
cjach,np.na

gu czy pod wzgledem odpornosci na aqua-
planing. Gteboki bieznik i szerokie rowki tu-
taj pomagaja. Ale jednoczesnie przeszkadzaja
winnych warunkach. Moze wiec nam sie wyda-
wac, ze opona dobrze ,.trzyma” w trakcie ule-
wy, ale na lekko wilgotnej nawierzchni hamo-
wac bedzie sie jak na lodzie.

Skad sie to bierze?

| szanki opony, a nie bieznik, ktéry widzimy na

co dzieri. Tego nie da sie skopiowac i wiel-
kie koncerny oponlarskle majg tu-

m PODSUMOWANIE

Czesto zdarza sie, ze chinskie
opony sprawdzaja si¢ bardzo do-
brze wjednej konkretnej dziedzi-
nie, co daje ztudne poczucie za-
ufania doich zachowania. Moga
wiec sprawdzac sie Swietnie przy
hamowaniu na wprost, ale juz
w zakrecie sprawic nieprzyjem-
ng niespodzianke. Dbajmy tez
o to, by ogumienie byto dostep-
ne wwielu kanatach dystrybucji.
Tonajtarisze, sprzedawane przez
niewielkie firmy, moze zniknac
zrynku z dnia na dzien. W razie
uszkodzenia jednejopony moze
by¢ problem z dokupieniem za-
miennika. Do tego dochodzi kwe-
stia gwarangji.



——PORADY Test uszczelniacza do opon

Zestaw naprawczy

do kota Osram

Uszczelnia miejsce
przebicia opony

Umozliwia napompowanie
kota wiasciwym cisnieniem
Jest bezpieczny dla
czujnikow cisnienia

W sktad zestawu wchodza ptynny
uszczelniacz o pojemnosci 450 ml oraz
kompresor z manometrem zasilany
z gniazdka samochodowego 12 V. Ptyn
uszczelniajacy jest jednokrotnego
uzytku, azelektrycznej pompki mozna
korzystac wiele razy. Do kompresora
dotaczone sj adaptery umozliwiajace
pompowanie sprzetu sportowego czy
kot rowerowych.
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% MONTAZ KOLA TESTOWEGO

Zamiast kofa
Zapasoweqo

Sprawdzamy, czy zestaw naprawczy z kompresorem
jest w stanie przywracic sprawnosc przebitej oponie.

roblem przebitej opony

jest znany wiekszosci kie-

rowc6w. Praktycznie kaz-

dy uzytkownik samochodu
zetknal sie z nim w przeszlosci
lub ma spore szanse na uszko-
dzenie ogumienia w przyszlosci.
A utrata powierza w oponie, szcze-
gblnie w najmniej oczekiwanym
momencie, moze przysporzy¢ spo-
ro klopotéw.

Galowe ubranie, padajacy deszcz,
ruchliwa droga czy zapakowany ba-
gaznik uniemozliwiajacy dostep do
kota zapasowego — to tylko niektére
sytuacje, w ktérych wymiana kota
na drodze jest wyjatkowo uciazli-
wa. Do tego dochodzi jeszcze fakt,
ze wielu kierowcéw zapomina

——

Sprawdzamy dziatanie zestawu do uszczelniania prze

" A
PRZEBICIE OPONY

1 0ZNACZENIE USZKODZENIA

o regularnej kontroli ci$nienia w ko-
le zapasowym i kiedy trzeba go
uzy¢, orientuja sie, Ze w oponie nie
ma powietrza. Podobnie z wyposa-
zeniem pojazdu — tu takze zdarzaja
sie niespodzianki w postaci nie-
sprawnego lewarka czy braku klu-
cza do két.

Rozne metody na ,flaka”

Nic dziwnego, ze producenci ak-
cesoriéw motoryzacyjnych posia-
daja w ofercie szereg produktéw
przeznaczonych do awaryjnego
uszczelnienia przebitej opony. Naj-
bardziej popularnym rozwiazaniem
sa pianki uszczelniajace w formie
spreju. Takie preparaty sprawdzaja
sie przy nieduzych uszkodzeniach,

jednak ich wada jest ograniczona
ilos¢ sprezonego gazu, ktéra umoz-
liwia jedynie wstepne napom-
powanie kotla, i to matego. Przy
wiekszych oponach takie rozwiaza-
nie nie sprawdza sie.

W sprzedazy sa tez zestawy do sa-
modzielnej naprawy opony na dro-
dze. Tu przebicie uszczelnia sie za
pomoca tzw. sznura. Trzeba jednak
weczesniej zlokalizowaé uszkodze-
nie, usunac¢ przedmiot, ktéry prze-
bil opone i dopiero po tym wkrecié
sznur uszczelniajacy w przebicie.
Po takim zabiegu koto trzeba jeszcze
napompowac. Tu niezbedny bedzie
przenos$ny kompresor lub czesto
dotaczane do zestawu naprawczego
naboje ze sprezonym powietrzem.

PODLACZENIE ZESTAWU

Test przeprowadzilismy na 19-letnim Oplu Zafirze. Przed
przystapieniem do badar na stalowa felge zamontowalismy wy-
cofang z uzytku opone zimowa i napompowalismy do cisnienia
2,2 bara. Po zmontowaniu koto zostato wywazone. Przed roz-
poczeciem testu zamontowalismy przygotowane koto do samo-
choduz przodu po lewej stronie. Dla bezpieczenstwa test prze-
prowadzilismy pod warsztatem prowadzacym serwis ogumienia.
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Napompowane koto przebilismy, uzywajgc wkreta do drew-
na. Wkrecilismy go w czes¢ czotowa opony za pomoca wkretar-
ki. Metalowy wkret uszczelnit przebicie, co spowodowato bar-
dzo powolny uptyw powietrza. Dopiero gdy usunelismy wkret
z opony, powietrze zaczeto uchodzic szybciej. Aby wiedziec,
gdzie jest przebicie, oznaczylismy je kreda na biezniku. Nary-
sowalismy tez kreske na boku opony na wysokosci uszkodzenia.

Zgodnie zinstrukcja ustawilismy koto tak, by wentyl znaj-
dowat sie w gornej pozycji. Nastepnie potaczylismy kompresor
z opakowaniem srodka uszczelniajgcego, a to z kolei z kotem
auta. Niestety takie ustawienie kota uniemozliwiato napom-
powanie opony. Wttaczany do wnetrza ptyn nie uszczelniat
znajdujacego sie w gornej czesci przebicia. Nawet po wttocze-
niu catego opakowania ptynu kota nie dato sie napompowac.



Jednak w ich przypadku takze jak
najszybciej trzeba sprawdzié i wyre-
gulowac ci$nienie za pomoca kom-
presora z manometrem.

Uszczelniacz z kompresorem

Kolejnym sposobem na napra-
we przebitego kota na drodze
jest uzycie zestawu zawierajace-
go plyn uszczelniajacy i sprezarke.
Takie rozwiazanie jest najczesciej
stosowane przez producentéw

POMPOWANIE KOLA

Aby umozliwic uszczelnienie uszkodzenia
zapomoca, ptynu przetoczylismy samochdd tak,
by przebicie opony znalazto sie w dolnej cze-
$ci. Taki ustawienie pomogto i od razu dato sie
zauwazyc, ze opona wypetnia sie powietrzem.
W szybkim czasie udato nam sie napompowac
koto do cisnienia 2,2 bara.

samochodéw i w nowym aucie za-
stepuje ono koto zapasowe. Tego
typu zestawy naprawcze mozna
kupié¢ u dealeréw samochodowych,
ale sa tez dostepne poza serwisami.

Postanowilismy sprawdzi¢ dzia-
tanie takiego zestawu niezalezne-
go producenta. Do testu wybralismy
produkt znanej z wytwarzania wyso-
kiej jakosci oswietlenia i akcesoriéw
samochodowych firmy — Osram. Ze-
staw zawieral (dostepne takze jako

JAZDA NA DYSTANSIE 8 KM

Zgodnie z zaleceniami producenta zestawu
naprawczego niezwtocznie po napompowaniu
kotarozpoczelismy jazde samochodem. Pokona-
lismy dystans okoto 8 km z predkoscia nieprze-
kraczajgca 80 km/h. Wtym czasie ptyn uszczel-
niajacy ulegt doktadnemu rozprowadzeniu po
wewnetrznej powierzchni opony.

osobny produkt) opakowanie ptynu
uszczelniajacego i zasilany z gniazd-
ka 12V, za pomoca kabla o dtugosci
3,5 metra, kompresor z manometrem.
Przy uzyciu tego produktu udato
nam sie skutecznie uszczelni¢ prze-
bicie opony wykonane grubym wkre-
tem do drewna. Po kilku minutach
od uszkodzenia moglismy kontynu-
owac jazde.
TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

v

OCENA DZIALANIA

Skutecznos¢ dziatania uszczelniacza do
opon sprawdzilismy w trzech etapach. Skon-
trolowalismy cisnienie niezwtocznie po zakon-
czeniu jazdy, nastepnego dnia oraz po tygodniu
od przeprowadzenia testu. Wszystkie pomia-
ry wykazaty cisnienie na poziomie 2,2 bara. Ze-
staw spetnit swoje zadanie i uszczelnit przebicie.

To warto wiedziec

USZCZELNIACZ W SPREJU

Wsrdd kierowcow popularne s3 uszczelnia-
cze wspreju. Takie produkty sprawdzaja

sie jednak tylkow przypad-

ku niewielkich uszko- :
dzen i matych roz-
miaréw opon.
W takiej sytu-
acji uszczel-
niaczw spreju
jest w stanie
napompo-
wac koto do
okoto 1,5 bara
jumozliwic dojazd
nastacje benzynowa
w celu dopompowania.

Jednak gdy koto jest wypo-

sazone w duza opone, taki preparat nie jest
w stanie jej napompowac.

KIEDY NIE POMOZE?

Ptynne uszczelniacze nie sprawdza sie w przy-
padku przeciecialub rozerwania opony. W ta-
kiej sytuacji kierowca jest zmuszony do wy-
miany kofa lub wezwania pomocy drogowe.

WYSOKA JAKOSC
Testowany produkt
firmy Osram ce-
chuje wysoka
jakos¢ wyko-
nania. Pro-
ducent za-
dbat nawet
o naklejke
przypominaja-
€3 0 ogranicze-
niu predkosci. War-
to tez zauwazyc, ze za
okoto 80 zt mozna dokupic
opakowanie ptynnego uszczelniacza.

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit skutecznosc zesta-
wu naprawczego do przebitych
opon firmy Osram. Za nieca-
fe 200 zt kupujacy otrzymuje
dobrejjakosci produkt ztozony
zptynnego uszczelniaczaizasi-
lanego z gniazdka 12V kompre-
sora. Z pompki mozna skorzy-
stacnie tylko przy samochodzie
-maadapteryumozliwiajace na-
petnianie sprzetu sportowego
i kot rowerowych. Co ciekawe,
pozuzyciu ptynu uszczelniajace-
gomozna go dokupiciz powro-
tem skompletowac zestaw. Bu-
telka substancji kosztuje okoto
80 zt. Takie rozwigzanie to do-
bra propozycja do aut wyposa-
zonych w instalacje LPG z but-
I3 w miejscu kota zapasowego.

m
—
E
=
(=)
—
=
Ve
(=]
(=
.

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 4/2026 39



'._
.

Jesien to czas na wymiane opon letnich na zimowe: Do jej przeprowadehla
potrzebujemy odpowiednich narzedzi. Klucz dynamometryczny jest niezbedny,
a podnosnik hydrauliczny — bardzo pomocny. | wtasnie je przetestowalismy.

pony wielosezonowe zy-

skuja na popularnosci, ale

tak naprawde to pétsrodek.

Kto szuka naprawde dobrej
trakcji na $niegu, wybiera ,,ziméw-
ki”. Zmiane ogumienia najwygod-
niej jest zleci¢ w warsztacie. Gdy
mamy dwa komplety két, samo-
dzielna wymiana jest bezptatna,
ale wymaga odpowiednich na-
rzedzi. Przetestowali§my lewarki
i klucze, przekonujac sie, ze wyso-
ka jako$¢ nie zawsze idzie w parze
z wysoka cena. Sensowny podnos-
nik hydrauliczny dostaniemy za

40 VOTOR WYDANIE SPECJALNE 4/2026

ok. 200 zl, a dobre klucze dynamo-

metryczne za niecalte 160 zl. Przy

dwdéch wymianach két rocznie te
kwoty szybko sie zwracaja. Na tej
polce cenowej nie nalezy sie jed-
nak spodziewac profesjonalnego
sprzetu. Zwyciezcy testu udowad-
niaja, ze narzedzia z nieco nizszej
potki moga by¢ w petni bezpieczne,
a przy tym nie musza nadwerezac

budzetu. Stabej jakosci produkty
sa niewiele tanisze i w dtuzszej per-
spektywie moga sie okazac bardziej
kosztowne.

TEKST: AZ, £S5, ZDJECIA: AZ

Wymiane kot warto potaczycz czysz-
czeniem piasty - najlepiej uzyc dotego
szczotki drucianej. Czesc osob zasta-
nawia sig, czy warto smarowac sruby
oraz piaste, by ograniczyc ryzyko za-
pieczeniasie Srub orazfelgi na piascie.
Niejest tojednak zalecane. Podstawa
pofaczenia miedzy felg a piast3 jest
tarcie miedzy nimi - gtownym zada-
niemsrub jest Scisniecie tych elemen-
tow, stad tak waznejest dokrecenieich
wlasciwym momentem.

Przygotowanie piasty

R



a klucze dynamometryczne - ich poprawne dokrecenie

Test podnosnikow hydraulicznych

0dkad na wyposazeniu samochoddw znalazty sie zestawy naprawcze kot i opony typu run flat, lewarki zaczety tracic na popularnosci - producenci
nie dostarczajg ich wraz z autami, bo skoro na wyposazeniu nie ma kofa zapasowego, to s3 zbedne. Do samodzielnej wymiany két i tak trzeba zaku-
pi¢ narzedzie do podnoszenia auta, wigc warto kupic wygodny w obstudze podnosnik hydrauliczny. Nim rozpoczniemy prace, koniecznie sprawdzmy

i . winstrukcji obstugi pojazdu, gdzie znajduja sie punkty do podnoszenia auta. Podparcie w przypadkowym migjscu to przepis na duze straty finansowe!
GOODYEAR 10640 0d 397 z Solidne wykonanie, bardzo wysoki udzwig oraz duza wysokos¢ podnoszenia
pojazdéw - dobre narzedzie do SUV-6w i ,,terenéwek”
Zwyciezca testuwazy 19,2 kg i oferuje udzwig
do 3 ton, co plasuje go w zupetnie osobnej kate- Relatywnie wysoka cena, pokazna masa, nie nadaje si¢ do samochoddw
gorii. Choc na pierwszy rzut oka nie robi wrazenia o przeswicie ponizej 200 mm

wysokiej jakosci, to jest niezwykle solidny. Jego
wyjatkowo dfugie ramie pozwala na podniesienie
na wysokosc 535 mm (wartos¢ maksymalna).
Talerz opiera sie na 40-milimetrowym gwincie,
cozapewnia dodatkowy margines bezpieczen-
stwa. Dzieki temu podnosnik doskonale nada-
jesie do SUV-6w i aut terenowych, aw razie po-
trzeby moze podnies¢ dwa kofa naraz. Nie bedzie
jednak odpowiedni do samochoddw o przeswicie
ponizej 200 mm. Nawet pod nasz testowy pojazd,
Hyundaia Kone, podnosnik Goodyear zmiescit sie
tylko dzieki temu, ze najpierw wsunelismy

(nie dotgczong do zestawu) ostone na progi.

STIXLS-01 0d 189zt  nawet pod bardzo nisko zawieszone modele. Stix LS-01 podniesie do
2500 kg na wysokos¢ do 365 mm. Precyzyjny zawdr sprawia, Ze opusz-

Podnoshnik Stix LS-01 uzyskat dobre wyniki we wszystkich dyscyplinach,  czanie auta réwniez przebiega bez probleméw. Przyznalismy mniej

ado tego nie jest drogi, dzieki czemu zwycieza w relacji jakoscido ceny.  punktdw za jakosc ze wzgledu na gdzieniegdzie niedbate spawy,

W zestawie znajdziemy dwie gumowe naktadki o réznej grubosci. Czer-  ktdre w zaden sposob nie rzutujg jednak na funkcjonalnosc.

wony talerz mozna fatwo zdja¢, a bez niego podnosnik da sie wsuna¢ Ten podnosnik to dobry, dopracowany produkt.

bardzo korzystna relacja ceny
do jakosci i nosnosci, sensowne
wyposazenie, wygodna obstuga,
nadaje sie takze do modeli

o niewielkim przeswicie

c miejscami mniej staranne wykona-
nie od konkurentow, umiarkowany
zakres podnoszenia - produkt ra-
czej do nizszych aut niz SUV-ow

LEHMANN LEAD od 169 z 0 atrakcyjna cena, sensowne wyposazenie, tatwa obstuga, nadaje sie takze do
modeli o niewielkim przeswicie

Podnosnik hydrauliczny firmy Lehmann jest

zbudowany niemal identycznie jak model Stix Q niezbyt starannie przygotowana instrukcja, miejscami mniej staranne

: LS-01. Poza czerwono-czarng kolorystyka oraz wykonanie, umiarkowany zakres podnoszenia - wynosi od 85 do 360 mm

™ 3 petng btedéw tumaczeniowych instrukcja

Procesy korozjiw okolicach otworu cen-
trujacego felgi moga powaznie utrud-
nic zdjecie kota lub wrecz je uniemozli-
wic bez uzywania duzej sity. Dotyczy to
takze felgzaluminium, ktdre rowniez sig

utlenia. W takiej sytuacjinajbezpieczniej-
sze jest uderzanie w koto drugim kotem
- jest ciezkie, a zarazem miekkie, wiec
generuje to znaczna site, ale nie tworzy
ryzyka uszkodzenia felgi. Uderzac na-
lezy w réznych miejscach, sukcesywnie
przesuwajac sie po obwodzie.

obstugi nasze testy wykazaty niewiele réznic.
Wyposazenie obu produktow jest identyczne

i obejmuje dwie gumowe naktadki ochron-

ne oraz zdejmowany talerz. Takie same s3 row-
niez ich stabilnos¢ i funkcjonalnos¢. Podobnie
jak produkt firmy Stix, takze lewarek Lehman-
na wyréznia sie korzystnym stosunkiem ceny
dojakosci. Plusem tej ,zahy”, jak czesto bywaja
nazywane podnosniki hydrauliczne, jest dosy¢
niska masa - wynosi 10,5 kg, co ufatwia prze-
noszenie narzedzia. Udzwig wynosi 2,5 tony

- wystarczy do obstugi wielu pojazdow.
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——PORADY Podnosniki hydrauliczne i klucze dynamometryczne

PODNOSNIK ULTIMATE SPEED 0d 149zt
Ultimate Speed to marka Lidla, pod ktdra oferowane sa réznorakie
produkty motoryzacyjne - w tym fadowarki akumulatoréw, polerki
lakieru czy testowany podnosnik, ktdry przekonuje bardzo atrakcyjng
cengi bogatym wyposazeniem. To jedyny sposrdd testowanych pod-
nosnikow, w ktorym mozna zamocowac dZwignie na czas przechowy-
wania - stuza do tego dwie obejmy na korpusie. Zakres podnoszenia
wynosi 135-357 mm, a udzwig - 2000 kg. Sprzet mdgtby troche Izej
pracowac pod obcigzeniem. Ponadto przy zamykaniu zaworu gumo-
wany uchwyt zaczat sie obracac w miejscu (bez oporui bez skutku).

atrakcyjna cena, niska masa (9,5 kg), magnetyczna
tacka na drobne przedmioty (np. na nakretki kot),
mocowanie na dZwignie do podnoszenia

Wazne kwestie
przy wymianie kot
Sruby i nakretki kot bywaja traktowane przez
kierowcow po macoszemu. To duzy btad, bo
zalezy od nich nasze bezpieczeristwo. Cze-
stym problemem w autach ze szpilkami kot
(popularne w modelach azjatyckich, alei For-
dach) jest uszkodzenie ich gwintu. Wystar-
I (zy do tego jednorazowe krzywe przytoze-
"W nie nakretkii préba jej dokrecenia.

ograniczony zakres podnoszenia, niezbyt pokazny
udzwig, opor podczas pracy, brak naktadki ochronnej
w zestawie

0 niezbyt wygdrowana cena, cztery gumowe naktadki
na stope lewarka w zestawie, znaczny zakres podno-
szenia, zasadniczo dobre wykonanie...

AREBOS AR-HE-HRW2T 0d 200 zt
Podnosnik hydrauliczny firmy Arebos btyszczy zakresem podnosze-
nia, ktdry wynosi od 85 do 385 mm (w gérnym potozeniu ramie znaj-
duje sie niemal w pionowym potozeniu). Podczas testu wyciekat
zniego jednak olej. Nie powinno to mie¢ migjsca i skutkuje odjeciem
punktdw za trwatosc, przez co ostatecznie produkt otrzymuje oce-

ne niedostateczng - produkt zawsze mozna reklamowac, jednak roz-
czarowanie pozostaje. Szkoda, bo podnosnik sprawia wrazenie dobrze
wykonanego i przekonuje wyposazeniem - w zestawie znajdujg sie
cztery gumowe naktadki.

-

Sruby i nakretki kot maja wiele
parametrow. S niezwykle wazne.

Uszkodzone elementy nalezy wymienic. Ku-
pujac srubyinakretki, trzeba zwracac uwa-
ge na ksztatt tba sruby oraz srednice i skok
gwintu. Bardzo wazna jest tez dtugosc sru-
by - wrdznych felgach moze by¢ wymagana
rozna. Zdarza sie, ze podczas wymiany kot
zauwazymy $rube czy gwézdz whity w opo-
ne. Nie nalezy go wyciagac, bo rozszczelni
to koto. Jezeli chcemy uniknac wyprawy do

Q ... jednak test wykazat nieszczelnos¢ uktadu hydraulicz-
nego testowanego produktu, co jest duzym uchybie-
niem, udZwig to przecietne 2000 kg

CARTREND 7740014 od 154zt
Ostatnie migjsce w zestawieniu zajmuje wyjatkowo tani oraz stosun-
kowo lekki produkt. Podnosnik Cartrend 7740014 wazy zaledwie

8,9 kg. Odbija sie to jednak na wyposazeniu, zakresie podnoszenia

i stabilnosci. W zestawie nie ma tez gumowej ostony talerza. Szkoda,
bo jest ona niezwykle istotna - chroni nadwozie przed zarysowaniem.
Uniwersalne gumowe naktadki mozna bez trudu dokupic, tyle ze

po dodaniu do ceny produktu kolejnych 20-30 zt catos¢ przestaje

byc wyjatkowa okazja. Podnosnik jako jedyny w tescie miat dzielong
dzwignig, ktdrg sktada sie z dwdch elementow.

o niska cena, niewielka masa

e serwisu oponiarskiego, mozna skorzystac
e S z ustug mobilnych wulkanizacji.
=h V - : W
- \ B N s
. L 3 ' - — o

. Jezeli stwierdzimy uszkodze-
nie opony, moze pomoc
mobilny serwis.

° skromne wyposazenie, ograniczony zakres podnoszenia
(135-342 mm), zawdr spustowy nie pozwala na precyzyj-
ne kontrolowanie procesu opuszczania pojazdu

Zasady oraz wyniki testu podnosnikow hydraulicznych

Podczas testu podnosnikow § - -] ~
hydraulicznych najwiek- | =) 8 L& %
sza uwage zwracalismy na ] S £ T - T3
fatwosc obstugi oraz bez- z 4] g g2 g SE 28
A a g -] X <= T S D &
pieczeristwo. Punkty przy- S a 3 &5 == SR
znalismy zaprzydatne wy-  Fynkcjonalnosé (50) 2 3 3 12 3 6
o colanon ot [N S -
nakiacki, udzwig | stabi- Bezpieczeristwo (20) 19 18 18 15 15 15
nos¢. Zadnemu z opisywa- - T 5 5 B : 0 5
nych produktow nie ob- plzymatraiii
nizylismy oceny z powodu Suma punktow (100) 75 65 64 50 49 44
mocnego odksztatcenia Ocena Zwyciezca testu | Dobra cena/jakos | Dobra cenafjakos¢ | Wystarczajacy IEN Mierny
pod obcigzeniem. Orientacyjna cena* od 397 zt od 189zt od 169 zt od 149 zt od 200 z} od 154 z}
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* najnizsza znaleziona w internecie, bez ewentualnych kosztow dostawy
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Test kluczy dynamometrycznych

Sruby powinny by¢ dokrecane odpowiednim momentem obrotowym. Zbyt maty grozi zluzowaniem
sie potaczenia, zbyt duzy - uszkodzeniem Sruby, nakretki czy przylegajacych do nich elementéw.
W przypadku $rub két zwykle uzywane sa momenty obrotowe z zakresu 110-140 Nm. lle doktadnie
wynosi on dla danego modelu, czy wrecz jego wersji lub konkretnego zestawu felg, trzeba spraw-
dzi¢ winstrukeji obstugi lub ksigzce serwisowej (do popularnych modeli dane fatwo znalez¢ w in-
ternecie). Jedynym sposobem na wiasciwe dokrecenie Srub jest uzycie klucza dynamometrycznego.
Wiele z nich ma spory zakres regulacji, wiec przyda sie takze podczas innych prac przy samochodzie.

ANPUDS 20-220 NM od 179zt

Klucz Anpuds ma niemal identyczng konstrukcje 2
jak zwyciezca testu, ale polakierowano go na ;
czarno, dzieki czemu laserowo wygrawerowa- 5 i
na skala jest dobrze widoczna. Regulacja okazuje
sie tatwa nawet przy wysokim momencie obro-
towym. Nie jest oferowany z nasadkami.

i
= A

L ——
i '

krotki (41 cm) - mocne dokrecanie

o bardzo wysoka jakosc, poreczny

w obstudze, wysoka dokfadnos¢ wymaga znaczne;j sity

VANPO 20-220 NM od 255zt (5
Pétcalowy klucz jest dostepny w zestawie z dwie-
ma przedtuzkamii piecioma nasadkami do nakre-
tek kot o typowym rozmiarze (mozna tez kupic
sam klucz za 180 zt). Klucz jest solidnie wykonany,
pozwala precyzyjnie ustawi¢ moment obrotowy,
ado tego jest bardzo dokfadny (+/- 2,14%).

dtugosc (42 cm) - dokrecanie

o bardzo wysoka jakosc, wysoka
wysokim momentem wymaga sity

doktadnos¢, dostepny w zestawie

UNITEC 40-210 NM od 117zt |~

Klucz ma prosty wyglad, a spakowano gow czar-
ng walizke. Po jej otwarciu rzuca sie w oczy puste
migjsce na klucz nasadowy w rozmiarze 21, ktory
nie znajduje sie w zestawie. Ma bardzowysokg do- &
ktadnosc (z tolerancjg ponizej 2%). Skale s czytel-
ne. Lider pod wzgledem relacji ceny do jakosci.

w zestawie brak nasadki

o niska cena, wysoka doktadnosc,
w rozmiarze 21

bardzo dobra instrukcja obstugi

@

FAMEX 30-210 NM od 257zt BAS
Klucz jest dostarczany w solidnej walizce z trze- 55 %
ma nasadkami, ktore pokryto tworzywem chro- P24
nigcym felgi przed obiciem (s3 tak dtugie, ze
pozwolg tez na wymiane swiec). W zestawie
jestréwniez adapter na nasadki w rozmiarze
3/8 cala. Wystarczajaca doktadnosc (+/-3,5%). ¥ &8
dobre wyposazenie, nasadki ° nietypowa podziatka skali
kluczy z powtoka chroniaca felgi

MASKO 40-210 NM od 149zt
Klucz wyréznia metaliczny niebieski kolor (dostep- !
ne s tez szary i czarny). Zadrapania i odpryskujacy
[akier nie $wiadcza jednak o wysokiej jakosci. Po-
twierdzaja to rdwniez zataczone klucze nasadowe,
ktdre ledwie trzymaja wymiar. Dwie gtowne skale
na niebieskiej dZwigni sg niezbyt czytelne.

L+ @

niezfa cena, bardzo dobre wypo-
sazenie, dobra instrukcja obstugi

przecietna jakos¢ wykonania, sifa
niezbedna do zmiany ustawier

S&R 28-210 NM 0d229z %
Najdtuzszy produkt w tescie robi bardzo solidne

wrazenie. Uchwyt do regulacii jest wygodny, pra-
cuje ptynnie i prawie bez luzéw. Dotaczone akce-
soria (przedtuzka i trzy nasadki) 3 solidnie wyko-
nane. Precyzyjna podziatka na pokretle siega az

12 - gdy sie to zapamieta, ustawianie jest proste.

dobre wyposazenie, dobra
instrukcja obstugi

nietypowa podziatka na pokretle
(siega 12, a nie 10)

AMAZON BASICS 27-204 NM od 1482t ==

Produkt spakowany w plastikowe pudetko
0 ostrym zapachu, ktdre niedostatecznie ]
stabilizuje klucz i nie zawiera zadnych dodatkow. ="
Na kluczu znajdziemy dwie skale (w Nmilb/ft),
obie sg jednak niezbyt czytelne. Dokfadnosc
pracy jest natomiast zadowalajaca.

dobrainstrukcja obstugi, niezbyt czytelne skale, brak

dwie skale, rozsadna cena akcesoriow w zestawie

Klucze dynamometrycz- "
ne to precyzyjne narzedzia. ' = = - - g
W zwigzku z tym skoncentro- = £ £ " = = = = 2
- e oS xS e 28 o 8 c e S
walismy sie na dokfadnosdi, SN 2N e & 2o £q - o 88
czytelnosciskalii fatwosci S8 E 2 s 8 ZR 5 =S 2K
ustawiania zadanego MomeNn-  Funkejonalnosé (50) 38 EY) 29 3 Pl 2 17
tuobrotowego. Docenilismy 154 o¢¢ (29) 19 15 1 18 16 8 7
tezakeesoria(np.nasadki). g i edictwo (20) 2 16 16 16 16 13 16
Wytrzymatosc (10) 10 10 9 10 9 1 8
Suma punktow (100) 81 73 68 67 65 50 43

Ocena

Orientacyjna cena*

|Zwyciezcatestu| Zadowalajacy | Zadowalajacy | Zadowalajacy

Wadliwy
148zt

Korzystna cena
117zt

Wystarczajacy
149 zt
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—PORADY Profesjonalne czyszczenie kot

Mycie niczym

Detailingowe mycie

kot samochodowych

Pozwala usunac brud i pyt
hamulcowy z felg

Dzieki powtoce ufatwia
pozniejsze mycie

Przywraca atrakcyjny wyglad
samochodu

Detailingowe mycie to proces, ktory
pozwala przywrdcic pierwotng czystosc
nawet silnie zabrudzonym kotom. Oferta
kierowana jest do uzytkownikow aut,
ktorych felgi zostaty zaniedbanei cigzko
jewyczyscic we wiasnym zakresie. Kota
s3 myte wieloetapowo przy uzyciu
profesjonalnych srodkow chemicznych.
Na koniec felgii opony zabezpiecza sie
odpowiednimi powtokami.
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OCENA STANU ZABRUDZENIA FELG
Test przeprowadzilismy na kofach 15-letniej Toyoty Au-
ris, ktdrej whasciciel nie dbat regularnie o ich czystosc. Auto
byto jedynie okazjonalnie ,ptukane” w myjni bezdotykowej.
Stopieri zabrudzenia felg pogtebiat sie przez lata - zaréwno
na zewnatrz, jak i wewnatrz byty one pokryte warstwa wzar-
tego w lakier pytu. Po zmianie wtasciciela samochdd trafit do
studia detailingowego, gdzie zlecono gruntowne mycie kot.

renowagja felg

Czy skrajnie zabrudzone felgi da sie przywrdcic
do czystosci? Sprawdzamy, jak w takiej sytuacji
radzg sobie doswiadczeni detailerzy.

hyba wszyscy uzytkownicy

samochodéw chcieliby, aby

ich auta w ogéle sie nie bru-

dzily i wciaz wygladaty jak
w dniu wyjazdu z salonu. Niestety
taka sytuacja jest niemozliwa. Kaz-
dego dnia pojazdy sa narazone na
dziatanie czynnikéw powoduja-
cych osadzanie si¢ zanieczyszczen
na ich elementach, nawet gdy nie
sq uzywane i stoja zaparkowane
W garazu.

Wiekszosé kierowcow stara sie
dbacé o czystos¢ swoich aut, jednak
zwykle taka konserwacja ograni-
cza sie do wizyt w myjniach bez-
dotykowej lub szczotkowej. W obu
przypadkach umozliwia to utrzy-
manie pojazdu w czystosci, ale nie

i

APLIKACJA SRODKOW CZYSZCZACYCH

Wiekszos¢ kierowcow myje kota w trakcie czyszczenia auta
w myjni bezdotykowej. Niektdrzy dodatkowo spryskuja je wczes-
niej ptynem do mycia felg. W odrdznieniu od takiego czyszcze-
nia podczas mycia detailingowego stosowanych jest kilka pre-
paratow, do tego uzywane s rozne szczotkii gabki. Przy uzyciu
osobnych preparatéw z felg usuwane s m.in. pytibrud, asfalt,
Zywica czy thuste zanieczyszczenia.

ma to nic wspélnego z doktadnym
czyszczeniem. A niektére elemen-
ty auta sa narazone na szczegc’)lne
zabrudzenia.

Proces trwajacy latami

Mowa o felgach, na ktérych pod-
czas jazdy osadza sie nie tylko brud
drogowy, taki jak na karoserii. Po-
wierzchnia két jest stale narazo-
na na dzialanie pylu powstajacego
wskutek $cierania sie tarcz i klo-
ckéow hamulcowych. A taki brud
jest wyjatkowo uciazliwy. Nie
do$é, ze osadza sie w postaci czar-
nego pylu, to dodatkowo przywie-
ra on do powierzchni lakieru. Warto
wiedzieé, ze pyl z klockéw i tarcz
hamulcowych jest rozgrzany do

WIELOETAPOWE MYCIE KOt
Po zastosowaniu kazdego z kolejnych preparatow kota sa
obficie ptukane wodg pod cisnieniem. Gdy kota sprawiajg wraze-
nie czystych, spryskiwane sg preparatem z tzw. efektem krwa-
wej felgi, ktory ujawnia miejscowe zabrudzenia niewidoczne na
pierwszy rzut oka. Gdy Srodek zadziata, zmiekczony brud szo-
rowany jest pedzlem, a kota ponownie ptukane. Czynnos¢ po-
wtarzana jest do uzyskania catkowitej czystosci.

wysokiej temperatury, co poteguje
jego wzeranie sie w powierzchnie
obreczy. To z kolei utrudnia sku-
teczne mycie.

O ile w myjni samoobstugo-
wej czy szczotkowej da sie usunaé
wiekszos¢ zanieczyszczen z karo-
serii, o tyle w przypadku kot takie
mycie nie wystarczy. Tu trzeba za-
stosowaé preparat do myecia felg
i wyszorowac je szczotka. W prze-
ciwnym razie po kazdym myciu
samochodu kotfa beda sprawiaty
wrazenie czystszych, lecz w rze-
czywistosci bedzie je porywac cien-
ka warstwa czarnego pytu. Po kilku
latach okaze sie, ze wzarty w po-
wierzchnie felg brud jest praktycz-
nie nie do usuniecia.



Co zrobi¢ w takiej sytuacji? Czy
zaniedbane kota da sie doprowa-
dzié¢ do czystosci?

To da sie umyc

Do zaprzyjaznionego studia deta-
ilingowego trafila 15-letnia Toyota
Auris. Jej poprzedni wlasciciel nie
dbat zbytnio o czystosé, dlatego no-
wy zlecil gruntowne czyszczenie
samochodu. Jednym z elementéw
procesu bylo detailingowe mycie két.

NALOZENIE POWLOKI

Powierzchnie doktadnie umytych felg
mozna zabezpieczy¢, naktadajac na nie wosk
lub powtoke ceramiczng. W obu przypadkach
lakier trzeba doktadnie odttusci¢ np. za pomo-
cgrozpuszczalnika izopropylowego, ktory jest
bezpieczny zaréwno dla powierzchni lakierowa-
nych, jak i gumy. Powtoka spowalnia brudzenie.

Jak ocenit Adrian Zielonka — wtasci-
ciel studia Green Detailing — kota byly
silnie zabrudzone i od kilku sezonéw
niemyte. Wedlug detailera takiego
brudu nie da sie usunaé¢ zwyktymi
srodkami. Tu potrzebne bylo specja-
listyczne czyszczenie wieloetapowe.
Postanowilismy sie przyjrzec z bliska
takiej ustudze.

Zdemontowane z samocho-
du kota zostaly umyte przy uzy-
ciu kilku profesjonalnych srodkéw

KONSERWACJA OPON

Po aplikacji powtoki zabezpieczajacejkota
zostajg umieszczone w cieptym pomieszczeniu
na 24 godziny. Po tym czasie na opony naktadany
jest preparat nadajacy im czarny kolor. Dodat-
kowym dziataniem takiego Srodka jest wytwo-
rzenie warstwy zabezpieczajacej przed dziata-
niem czynnikow zewnetrznych i brudzeniem.

w odpowiednim rozcienczeniu.
W kolejnych etapach usuwano m.in.
pyl, zabrudzenia metaliczne czy thu-
ste osady. Na czyste felgi zostata na-
Yozona powloka ceramiczna, a opony
pokryto preparatem konserwujacym.
Efekt trwajacego prawie 6 godzin
procesu myecia detailingowego ko6t
byl imponujacy. Skrajnie zaniedba-
nym felgom udato sie przywrécié

pierwotny atrakcyjny wyglad.
TEKST | ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

OCENA EFEKTU KONCOWEGO

Efekt detailingowego mycia két samocho-
dowych bytimponujacy. Dzieki profesjonalnym
preparatom i odpowiedniemu myciu felgom
udato sie przywrdcic¢ pierwotny wyglad. Za-
nieczyszczenia, ktore wydawaty sie niemozliwe
do usuniecia w myjni samoobstugowej, w pro-
cesie mycia detailingowego zostaty usuniete.

To warto wiedziec

PROFESJONALNA CHEMIA
Kierowcom, ktdrzy dbaja re-
gularnie o czystos¢ kot
auta wystarcza po-
wszechnie dostep-
ne preparaty do
myciafelg. Jed-
nak doktad-
ne usunie-
cie wzartego
w powierzch-
nie lakieru brudu
wymaga zastoso-
wania znacznie sil-
nigjszych preparatow,
ktorymi dysponuja detai-
lerzy. Ponadto praca z takimi srod-

kami wymaga szczegInej ostroznoscii du-
zego doswiadczenia.

SAMODZIELNIE W MYJNI

0Osoby posiadajace dwa komplety kot moga
zadbac o ich czystosc przy okazji wymiany.
Udajac sie do myjni samoobstugowej, war-
to zabrac preparat do mycia kéti szczotke.

KONIECZNE WYWAZENIE
Warto wiedziec, ze

w wiekszosci przy-
padkéwdostudia +- .
detailingowe-
go nalezy do-
starczyc zde-
montowane
kota. Ponadto
wtrakcie grun-
townego czysz-
czeniaz felg zdej-
mowane s ciezarki,
dlatego przed monta-
zem két na samochdd trze-
ba je wywazyc.

Proces wieloetapowego mycia
detailingowego to jedyny spo-
sobna przywrdcenie do czysto-
Scisilnie zabrudzonych kot. Pyt
powstajacy wskutek wzajem-
nego scierania si¢ elementow
uktadu hamulcowego z czasem
wzerasie w powierzchnie lakie-
ruiza pomoca zwyktych srod-
kéw w myjni samoobstugowej
nie da sie go usunac. W takiej
sytuacji konieczna jest inter-
wencja specjalisty. Detailerzy
posiadaja znacznie mocniejsze
srodki chemiczne oraz wiedze
i doswiadczenie. O skuteczno-
Sci takiej metody Swiadczy ob-
serwowany przez nas proces
mycia skrajnie zaniedbanych
kot 15-letniej Toyoty, ktdre po
czyszczeniu wygladatyjak nowe.

PODSUMOWANIE 3
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—PORADY Naprawa przebitej opony

cena

94,20 z%

’ mozI|W|a melokrotn“
przeprowadzame napraw

w opakowamu znajdun sie narzgdzla
niezbedne do wykonania naprawy
' przebitej opony poprzez umieszczenie
‘w otworze grzybka uszczelniajacego.
Produkt umozliwia zatatanie
nieszczelnosci bez koniecznosci
demontazu opony z felgi. W pudetku
znajduje sie 12 gumowych uszczelniaczy,
ktore mozna dokupowac osobno. Zestaw
nie zawiera kompresora ani kombinerek.

rzebicie opony w aucie to
sytuacja, ktéra moze spot-
kaé¢ kazdego kierowce.
Wigkszoéé drég, po ktérych
jezdzimy, jest w dobrym stanie
i coraz rzadziej dochodzi dzi$ do
przeciecia bocznej §ciany opo-
ny wskutek wjechania w dziure
o ostrej krawedzi. Jednak prze-
bicie ogumienia przez ciato obce
w postaci gwozdzia czy wkreta
to wciaz czesto obserwowana na
drogach awaria.

Uszkodzenia opon, po ktérych
z kola schodzi powietrze, moze-
my podzieli¢ na takie, ktérych
nie da sie naprawié (np. rozerwa-
nie czy przeciecie) oraz mozliwe
do uszczelnienia. W przeszlosci

pod domem

Sprawdzamy skutecznosc¢ chinskiego zestawu
uszczelniajgcego od wewnatrz opony. Do tego
wszystko bez koniecznosci jej zdejmowania z felgi.

po zlapaniu gumy trzeba by-
Yo wymienié kolo na zapasowe,
a uszkodzona opone zawiezé do
zakladu wulkanizacyjnego na
naprawe. Dzi§ sytuacja wyglada
inaczej. Wiele wspélczesnych sa-
mochod6w nie ma na wyposaze-
niu kota zapasowego.

Wiele metod naprawy

W bagazniku takich aut mozna
znalezé zestawy naprawcze. Bazu-
ja one zwykle na plynie uszczel-
niajacym, ktéry trzeba wtloczy¢
przez zawér do opony, oraz kom-
presorze sluzacym do napom-
powania kota. Przeprowadzane
Przez nas testy potwierdzaja, ze ta-
kie zestawy (zar6wno oryginalne,

Sprawdzamy skutecznosc zestawu do naprawy opon

jak i niezaleznych producentéw)
spelniaja swoje zadanie, jednak sg
w stanie uszczelnié jedynie niedu-
zej érednicy uszkodzenia.

Podobnie jest z popularny-
mi piankami do naprawy opon
— takze zdaja egzamin przy ma-
tych przebiciach lub gdy ciato ob-
ce pozostaje w oponie.

W obu przypadkach uzycie ta-
kich preparat6w umozliwia konty-
nuowanie jazdy, jednak nie mozna
tu m6éwié o naprawie ogumienia.
Trzeba sie zglosi¢ do serwisu opo-
niarskiego i zatataé uszkodzenie.

W sklepach internetowych
mozna tez znalezé rozwiaza-
nia mechanicznie uszczelniajace
przebicia opony, takie jak m.in.

PRZYGOTOWANIE OTWORU

W czotowa strefe zamontowanej na feldze
opony wkrecilismy wkret do drewnai oznaczy-
liSmy miejsce uszkodzenia. Po usunieciu ciata
obcego powietrze zeszto z kota w ciggu kilku-
nastu sekund. Uzywajac znajdujacego sie w ze-
stawie okragtego pilnika, oszlifowalismy otwor,
przygotowujac go do naprawy.
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OSADZENIE GNIAZDA

Wykorzystujac zakoriczone ostrym szpikul-
cem narzedzie, w miejscu przebicia opony umies-
cilismy metalowe gniazdo z otworem w Srodku.
Zgodnie zinstrukcjg wcisnelismy w dziure w opo-
nie wezsza czesc tulejki do oporu - az oparta
sie na szerszym fragmencie. Po tym wykrecili-
$my czarng rekojesc.

MONTAZ APLIKATORA

Gumowy grzybek uszczelniajacy umies-
cilismy w zakoriczonym gwintem aplikatorze.
Zgodnie z instrukcjg uszczelniacz wcisnelismy
szerszg czescig do gory, po czym wepchne-
lismy go w gtab cylindra. Catosc wkrecilismy
W umieszczone wczesniej w miejscu przebicia
opony gniazdo.

WCISNIECIE USZCZELNIACZA

W tylnej czesci aplikatora znajduje sie $ru-
ba, ktdra nalezy wkrecic do oporu za pomoca
znajdujgcego sie w zestawie klucza szesciokat-
nego. Przesuwajaca sie Sruba przeciska grzybek
uszczelniajacy przez znajdujace sie w przebiciu
metalowe gniazdo. Podczas krecenia tulejke
trzeba mocno przytrzymac reka.



pokryte substancjg klejaca metalo-
we wkrety czy wciskany w miej-
sce przebicia sznur.

Samodzielnie i skutecznie

W sprzedazy pojawil sie no-
wy produkt wykorzystujacy do
uszczelnienia przebitej opony
zestaw narzedzi oraz gumowe
grzybki umieszczane w przebi-
ciu od wewnatrz opony. Jednak
system skonstruowano tak, ze

DOCIAGNIECIE GRZYBKA

Po wprasowaniu elementu uszczelniajace-
gowykrecasie srube, aaplikator wraz z gniaz-
dem wyciggaz opony. Nastepnie trzeba ztapac
kombinerkami wystajacy z przebicia opony frag-
ment gumy i rozciggnac j na okoto 5 cm. Ma to
na celu dociagniecie grzybka do wewnetrznej
powierzchni opony (zdjecie w kétku).

naprawa nie wymaga demon-
tazu ogumienia z felgi i moze
byé wykonana przez kierowce
samodzielnie.

SprawdziliSmy dziatanie ta-
kiego produktu. Zestaw zam6-
wili§my w chinskim sklepie
internetowym za niecate 95 z1.
Sktadat sie on z kilku specjali-
stycznych narzedzi i 12 gumo-
wych grzybkéw uszczelniajacych.
Kolejne mozna dokupié (20 z1/10

NAPOMPOWANIE KOtA

Po rozciggnieciu gumowego uszczelnia-
czanadmiar materiatu trzeba przyciac znajduja-
cym sie w zestawie ostrym nozem. Wtedy opo-
na jest gotowa do uzytku. Po zakoriczeniu prac
napompowalismy koto do cisnienia 2 barow, co
udato sie zrobic bez problemdw. Z miejsca na-
prawy nie dochodzity niepokojace odgtosy.

szt.). Proces naprawy przebitej
opony jest do§é skomplikowany,
jednak dzieki czytelnej instruk-
cji moga go przeprowadzié nawet
osoby o malym doswiadczeniu.
Za pomoca metalowej glowi-
cy i specjalnej prasy umiescili-
§my w miejscu przebicia gumowy
grzybek, ktéry skutecznie uszczel-
nit wykonane wkretem do drew-
na uszkodzenie opony.
TEKST | ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

KONTROLA SZCZELNOSCI

Zaraz po napompowaniu opo-
ny miejsce naprawy spryskalismy prepa-
ratem do lokalizacji nieszczelnosci. Me-
toda naprawy okazata sie skuteczna
- z przebicia nie wydostawato sie powietrze.
Takze pomiar cisnienia nastepnego dnia po-
twierdzit uszczelnienie uszkodzenia.

WKRETY USZCZELNIAJACE
Przeprowadzane przez nas
w przesztosci testy po-
twierdzity skutecz-

no$¢ dziatania

pokrytych sub-
stancja uszczel-
niajaca metalo-
wychwkretow.
Umieszcza sie
je w miejscu
uszkodzenia
opony za pomo-
c3 $rubokreta. Ze- f-
staw 20 sztuk zwysytka e

kosztuje okoto 20 zt.

SZNUR WKRECANY W DZIURE
Takze za okoto 20 zt mozna kupic wkrecane
wmiejsce przebicia sznury uszczelniajace. To
rozwigzanie jest skuteczne, jednak umiesz-
czenie takiego sznuraw przebitej oponie wy-
maga sporo sity i jest niewygodne.

PIANKI 1 PLYNY NAPRAWCZE
Skuteczng metoda nanaprawe prze-
bicia opony jest uzycie ptyn-
nego uszczelniacza.
Pianke w spreju ku-
pimy juz za 20 zt,
natomiast za
uszczelniacz

z kompreso-
rem trzeba
zaptacic oko-
10150zt Nalezy
jednak pamigtac,
ze oba rozwigza-
nia sprawdza sie je-
dynie w przypadku ma-
tych uszkodzen.

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit skutecznosc ze-
stawu do samodzielnej napra-
wy przebitych opon. Kupiony
w chiriskim sklepie interneto-
wym produkt wykorzystujacy
gumowe grzybki uszczelnia-
jace okazat sie dobrej jakosci.
Choc proces naprawy na pierw-
szy rzut okawyglada na skom-
plikowany, nawet osoby z ma-
tym doswiadczeniem nie beda
miaty z nim problemu. Czytel-
nainstrukcja prowadzi krok po
kroku przez kolejne etapy na-
prawy. Za pomocg narzedzi
zzestawu i gumowego grzyb-
ka udato sie skutecznie zata-
tac uszkodzenie opony, ktére
wykonaliSmy za pomoca wkre-
ta do drewna.

PODSUMOWANIE 3
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moze znaczgco zmienic ich wyglad. Jak wyglada ten proces,

ile kosztuje i na co zwrdci¢ uwage, oddajac felgi do naprawy?

ielu kierowc6éw nie zda-
je sobie sprawy, jak du-
zy wplyw na prezencje
samochodu maja felgi.
Aby sie o tym przekonaé, wystar-
czy siegnac po szczotke i uzywajac
deironizera, dokladnie wyczyscié
kolo. Felga pozbawiona wzartych
w lakier metalicznych osadéw wy-
raznie ,,0odzyje”. Niestety doczysz-
czenie jej uwypukli wszelkie inne
§lady eksploatacji, jak obicia, zary-
sowania czy wyszczerbienia.
Dawny blask feldze przywraca
proces regeneracji. Koszt tego typu
ustug trudno podac — kazda firma
ma wlasny cennik z szeregiem po-
zycji (lakierowanie, prostowanie,
spawanie, toczenie CNC, napawa-
nie rantéw itd.), ktérych wycena
zmienia sie wraz z rozmiarem fel-
gi. Orientacyjnie mozna podac, ze
za regeneracje trzeba bedzie zapta-
ci¢ od kilkuset (mate, niepogie-
te felgi) do kilku tysiecy ztotych.
Samo przejscie z rozmiaru 15 czy
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16 cali na 21 czy 22 cale nierzadko
podwaja koszt wielu sktadowych
regeneracji.

Szukajac punktu, ktéremu po-
wierzymy regeneracje felg, warto
zapyta¢ znajomych o rekomenda-
cje. Réwnie dobrym zrédlem in-
formacji na temat jakosci ustug sa
opinie o poszczegdlnych firmach
na ich wizytéwkach na Mapach
Google. Oczywiscie nic nie stoi na
przeszkodzie, by podjechaé¢ do kil-
ku punktéw i obejrzeé efekty pracy
— zwykle na stanie sa komplety két
czekajacych na odbiér lub pokazo-
we obrecze. Jak to zwykle w zyciu
bywa, z listy ,,tanio, szybko i do-
brze” mozna liczy¢ na jeden, naj-
wyzej dwa czynniki. Poczekaé
i zaplaci¢ jednak warto, bo nawet
felgi, ktérych stan przed regenera-
cja mozna byloby opisa¢ jako do-
stateczny, zmieniaja sie nie do
poznania.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK
ZDJECIA: AUTOR, TOPORGARAGE.PL, ARCH.

Relatywnie

wysoki Woszt

naprawy felg
wynilka

iicloetapowosc
¢ proceS\! ‘

Mimo ze z pozoru regeneracja felg moze wydawac sie procesem prostym, taka jednak nie jest.
Nierzadko bierze w niej udziat kilka oséb, ktdre odpowiadajg za kolejne etapy prac. Wieluz nich
nie da sie przyspieszyc, wiec nie warto nastawiac si¢ na szybka naprawe.

-
ﬂﬁ,\

1. Ocena stanu felg

Po oddaniu felg do fachowca ocenia on, czy :
dana felga w ogdle nadaje sie do naprawy. :

Gdy jest pogieta i potamana, czasem lepiej

kupic nawet uzywang felge i ja zregenero- .

wac. W widocznym na zdjeciu przypadku
felgi kupione wraz z autem miaty naklejone

2. Prostowanie
© Praktycznie wszystkie felgi, ktdre trafiaja dore-

generacji wymagaja prostowania. Nie zawsze s3
mocno odksztatcone, ale nawet kilka milimetrow

: wystarcza, by utrudnic wywazenie, aw skrajnej

sytuacji powodowac wibracje skutkujace pek-
nigciem felgi. Prostowanie felgi to wydatek od

¢ kilkudziesieciu ztotych wzwyz.

ozdobne pasy, ktdre miaty odwracac uwage : W

od porysowanego rantu.




3. Napawanie rantu

Wystarczy chwila nieuwagi podczas podjezdza-
nia pod kraweznik, by zarysowac albo wyszczer-
bic rant felgi. Mozna go odtworzy¢ poprzez na-
pawanie, czyli naspawanie warstwy aluminium,
ktora nastepnie sie obrabia, by odtworzy¢ fa-
bryczny ksztatt obreczy. Koszt jest uzaleznio-
ny od zakresu pracy.

o -

4. Chemiczne czyszczenie

Skuteczng metoda usuwania powtoki lakierni-
czej z felgi jest poddanie jej kapieli w specjal-
nym roztworze chemicznym o temperaturze kil-
kudziesieciu stopni, ktéry w ciggu kilku godzin
rozpuszcza lakier, ale nie narusza powierzchni
metalu. Po optukaniu felga moze btyszczec jak
fabrycznie nowy odlew po obrdbce.

5. Srutowanie

Chemiczne czyszczenie moze nie by¢ w stanie
usunac catej farby. Problem rozwigzuje sruto-
wanie - skierowanie na felge strumienia wy-
dmuchiwanego pod duzym cisnieniem $cierni-
wa, ktdre mechanicznie czysci metal i zmienia
jego strukture na lekko chropowata, co zapew-
nia farbie przyczepnosc. Wazne jest doswiad-
czenie - felge mozna uszkodzic.

6. Wyhor lakieru

Firmy regenerujace felgi maja katalogi lakierow
-moznaznichwybrac odcien

zblizony do dotychczasowe-

golubzupetnieinny. Decyzja

nalezy do klienta. W prébni-

kach nie brakuje barw fabrycz-
nie uzywanych przez wiodace
firmy motoryzacyjne, mogaby¢
dodatkowo pfatne.

zniknaclub by¢ widoczny w postaci
‘i ;;mﬁlefl.il” 0 innym odcieniu.

k e

1. Lakierowanie

Obecnie felgi czesto s3 malowane metoda prosz-
kowa lub systemowa, bed3cego pofaczeniem ma-
lowania proszkowego i ptynnego. Gwarantuje to
odpowiednig wytrzymatosc powtokiijej estety-
ke. Po lakierowaniu felgi wygrzewa sie w piecu.

8. Toczenie CNC

Wiele nowych aut ma felgiz toczong powierzchnia
czotalub rantu. Proces usuwa lakier, a odkrywa
»goty” metal, dzieki czemu felga nabiera blasku.
Podczas regeneracji mozna poprosic o toczenie
felgi, ktora fabrycznie nie byta tak wykoriczona.

9. Lakierowanie bezbarwnym

Ostoniete aluminium szybko stracitoby estetyke
w kontakcie z powietrzem, woda czy sol3. Dla-
tego felgi po toczeniu wymagajg ponownego
malowania lakierem bezbarwnym. W przypad-
ku polerowania lakierowanie jest odradzane.

Najlepszy czas na regeneracje felg bez dfugie-
go oczekiwania to okres jesienno-zimowy lub
srodek wakagji. Na wiosne kolejki szybko sie
wydtuzaja. Kierowcy zlecaja regenerace felg
do wszystkich aut - zarowno klasykow, jak

””

i najnowszych i najdrozszych modell.
Zdarzajg sie tez zlecenia z ASO.

Karol Tomporowski, toporgarage.pl

£\
“Naprawa felg do popular‘ﬁego
modelu auta nie zawsze rq{;
_ekonomiczny sens. .q*-'-;'__
o S

Naprawa felg popularnego auta

Obecnie lwia czes¢ cen wielu ustug jest poktosiem rosnacych kosztéw pracy. Nie inaczej sprawy
maj sie w przypadku renowacji felg. Coraz rzadziej tez mozna liczy¢, ze zlecenie pracy zakta-
dowi z mniejszej miejscowosci pozwoli na poczynienie oszczednosci. Wysokiej proby fachow-
¢y nie moga narzekac na brak zlecen (nierzadko takze z zagranicy, gdzie tego typu ustugi s
jeszcze drozsze lub trudniej dostepne). Rekomendacje i internetowe opinie w kombinacjiz do-
stepnoscia ustug kurierskich sprzyjaja zlecaniu ustug na odlegtos¢ w obrebie kraju. Obniza-
nie cen nie ma wiec sensu. W rezultacie rachunek za regeneracje felg do popularnego auta
(zwtaszcza z prostowaniem czy toczeniem frontu) moze by¢ zblizony lub wyzszy od kosz-
tu zakupu w sieci felgi w fadnym stanie, ktdra bedzie najwyzej wymagata podprostowania.

Felgi klasyka

W ocenie Karola Tomporowskiego felgi, ktore
zpowodu wieku nie nadawatyby sie doregene-
racji, torzadkosc. Jako przyktad pokazuje zdjecia
naruszonychzebem czasu obreczy Volkswagena.
Renowacja usunefa z nich stary lakier, utlenio-
nymetal, anawet biologiczne formy zyciaw po-
staci porostdw. Zamiast tego pojawity sie ISnig-
cylakieriefektownie stoczony front. Wasciciel
Toporgarage.pl dodaje, ze coraz czesciej mado
czynieniazklasycznymi felgami przywozonymi
doregeneracji przez towcow okazji.

KOROZJA Whrew obiegowym opiniom
aluminium takze ulega korozji. Proces
przebiega jednak inaczej niz w przy-
padku stali. Perforacje to rzadkie zja-
wisko. Czesciej dochodzi do wzeréw na
powierzchni odlewu czy jego tuszczenia
sie. W przypadku regeneracji to nie prob-
lem - po mocniejszym podtoczeniu udaje
sie dotrze¢ do nienaruszonego metalu.
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—PORADY Felgi

To tez warto rozwazy¢ |

SRUBY ZABEZPIECZAJACE

Obecnie znacznie bardziej atrakcyjnym tupem
dla ztodziei od cate-
go samochodu s3

jego drogie oraz

tatwe w demon-

tazu elementy. Nie-
stety dotyczy to takze
kot - obrecze w dobrym

stanie mozna dosc szyb-
koibez wigkszych sladow
sprzedac. Dlatego poleca-

my zabezpieczenie odswie-
zonych felg kompletem srub
antykradziezowych.

WYMIANA CZUINIKOW CISNIENIA

W drozszych modelach aut system kontroli cisnie-
nia powietrza w kotach jest oparty o czujniki z zasila-
niem bateryjnym. Jezeli majg kilka lat, to warto roz-
wazyc ich wymiane - opona i tak jest zdjeta. Reszta
systemu TPMS jest bezobstugowa.

WYMIANA SRUB

Po kilkunastu latach eksploatacji Sruby mocujace felgi
bywaja mocno skorodowane - nie beda wygladaty do-
brze w pot3czeniu z odnowiong felga. W jeszcze gor-
szym stanie bywaja nakretki - koroduja i moga miec

zuzyty gwint. W obu przypadkach polecamy rozwa-
zenie wymiany ich na nowe.

ZABEZPIECZENIE CERAMIKA

Z czasem felga i tak pokryje sie masa osadow. Ale
tempo tego procesu mozna sprobowac ograniczyc.
Zabezpieczenie felgi ceramika, czy nawet woskiem,
moze ograniczy¢ przywieranie brudu oraz utatwic
jego zmywanie. Podczas eksploatacji warto zadbac
o regularng pielegnacje kot, a nie okazjonalne mycie.
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Przewaga stali jest plastycz-
nosc - nie peka nawet po
mocnym uderzeniu.

sie okazac korozja. C62 z tego, ze fel-

ge udassie idealnie odnowic, gdy naru-
szona przez rdze struktura spawu z cza-
sem straci szczelnosc i zacznie przepuszczac
powietrze? Uszkodzenie mozna naprawic,
ale to kolejne koszty. W przypadku popu-
larnych, jednoelementowych felg alumi-
niowych sytuacja jest przejrzysta - felga to
jednolity odlew, wiec ewentualna nieszczel-
nos¢ musi wynikac z pekniecia, skrzywienia
lub uszkodzenia wentyla.

Zamienniki stalowych el
do popularnych modeli aut ==

Naprawa felg stalowych mozna kupi¢ za 150-200 zt.

Skoro naprawy niektorych felg alumi- mozna rozwazyc takze, gdy nowa felga
niowych bywajq na granicy opfacalnosci, i tak miataby by¢ malowana. Ekono-
to 6z mozna powiedziec o jeszcze mniej - miczne uzasadnienie majg tez napra-
wartych felgach stalowych? Niestety tyl-  wy stalowych kot do aut dostawczych,
kotyle, 2e bardzo czesto lepiej poszukac  ciezarowych czy maszyn. Za kazdym
nowej obreczy. Oczywiscie przy zatozeniu, ~ razem warto pordwnac koszt regene-
7e mowa o petnej regeneracji, anie pro-  racjiz tym, co oferuje rynek.

stym malowaniu pistoletem. Warto rato-
wac niedostepne w formie zamiennikow  KOROZJA W przypadku felg sta-
stalowe felgi do klasykéw . Regeneracje  lowych sporym problemem moze

Spawanie felg
Najczesciej rozerwanie struktury stopu
aluminiowego nastepuje w wyniku na-
prezenia - na tyle duzego, ze felga nie
jest w stanie sie mocniej wygiac i peka.
Sawyjatki od tej requty - tanie felgi, od-
lane z przypadkowych materiatéw bywa-
jazbyt plastyczne (gnassie przy relatyw-
nie matych obcigzeniach) lub przesadnie
twarde - wowczas pekajg, zamiast
spracowac” , czylilekko ugi-
nac sie pod obcigzeniem
i powracac do pierwot-
nego ksztattu. Spawa-
nie felg aluminiowych
uchodzi za bezpiecz-
ne, ale pod warunkiem

ze zostanie prawidtowo
wykonane, awykonujacy
ustuge wiasciwie oceni, czy

dane uszkodzenie kwalifikuje sie
do naprawy.

PROSTOWANIE Jedna z naj-
bardziej karygodnych praktyk
jest prostowanie felg na gora-
co. Podgrzany to wysokich tem-
peratur stop bardzo fatwo daje
sie formowac. Problem w tym, ze
zupetnie traci swoje parametry.
Wowczas wystarczy najechanie
nanieréwnosc, by doszto do od-
ksztatcenia felgi. Taki epizod
z historii zycia felgi wychodzi
tez na jaw podczas prostowa-
nia - sitownik zamiast przywro-
ci¢felge do pierwotnego stanu,
z tatwoscia przeciaga ja poza
wymagany obrys.

Kazda felge mozna naprawic. Pytanie tylko, czy
ma to byc naprawa felgi, ktdra bedzie péZniej
stanowita ozdobe $ciany garazu, stanie sie pod-
stawa stolika lub trafi do auta stojacego jedy-
nie na ekspozyji, czy tez mowa o feldze maj3-
cej by¢ wuzyciuw normalnym ruchu drogowym.
W drugim przypadku niezwykle wazne jest, by

naprawa nie mogta pdzniej doprowadzic do
skrajnie niebezpiecznych sytuacji - nagtej utra-
ty powietrza lub ztamania sie felgi, czyli zjawisk
skutkujgcych natychmiastowa destabilizacjg sa-
mochodu oraz trudnosciami z przywrdceniem
go na zadany tor jazdy.



Stoczenie frontu w celu

odkrycia metalu istotnie
zmienia wyglad felg.
W nowychautach

Zmiana wygladu felg
Renowacja felg jest dobra okazjg do zastano-
wienia sie nad zmiang ich stylu. Pole manewru
okazuje sie spore. Jezeli felga byta wczesniej
malowana, zlecajacy w celu ograniczenia kosz-
tow ustugi mogt zrezygnowac z dwukolorowe-
go malowania czy toczenia. Obecnie duza popu-
larnoscig ciesza sie felgi lakierowane na ciemne
kolory. Niestety optycznie zmnigjsza to ich roz-
miar - nawet 18-calowe czarne koto moze nik-
ngc w bfotniku. Powyzsze zdjecie pokazuije, jak

-

.

-

" Uzycie nietypow cﬁli_'ﬁ_fg'[w
zahﬁo oznacza eomecznos'c'
optacenia duzych kwot

Dobor koloru felg

Gama lakierdw proszkowych i przeznaczonych
do malowania metoda systemowa nie obejmuje
catego spektrum barw, ale w palecie blisko 300
niemal kazdy znajdzie cos dla siebie. A jezeli to
nie wystarczy, felgi zawsze mozna pomalowac
zmieszanym na zyczenie lakierem do malowa-

Uszkodzenia, ktdre dyskwalifikujg fel-

g€ Z procesu naprawy:

> popekane lub mocno powyginane ra-
miona - po naprawie moga peknac

> powazne ubytki materiatu - np. dziu-
rawybita w rotorze

) uszkodzenia spowodowane przez
ogien - taka felga utracita fabrycz-
ne parametry

> skrzywienie powstate w wyniku silne-
go uderzeniaw przeszkode - prosto-
wanie moze sie udac, ale nie ma gwa-
rancji, czy metal nie peknie

z pozoru btahe stoczenie rantu moze ozywic
felge, wprowadzajac do niej wyraziste akcen-
ty, a przy okazji optycznie j3 powiekszajac.

LEPIEJ NIZ Z FABRYKI Dobre efekty
przynosi nawet toczenie powierzchni
felg, ktore fabrycznie nie byty wykoriczo-
ne w ten sposob. 0 mozliwosciach w tym
zakresie warto porozmawiac z firma, kto-
rej zlecamy ustuge.

-

nia natryskowego klasycznym pistoletem, po
czym zabezpieczyc je kilkoma warstwami la-
kieru bezbarwnego. Warto przedstawic swoje
oczekiwania firmie zajmujacej sie regeneracja
felg, na pewno bedzie w stanie zasugerowac
rozwigzanie mozliwie dobrze dopasowane do
potrzeh danego klienta.

Naprawe felgi moga utrudnic lub pod-

niesc jej koszt:

) skrzywienie w ptaszczyZnie roto-
ra-
i prostsze

) trudnosci z demontazem - imitacje
$rub skrecajgcych obrecz czesto zry-
Waj3 sie przy demontazu, co oznacza
dodatkowe prace

> Brak czesci zamiennych - problem np.
z felgami BMW z doklejang naktadka
rantu ze stali nierdzewnej, ktora trud- L
no zdemontowac bez uszkodzenia

prostowanie bebna jest tarisze

Bfedy przy regeneracji

Jak przy kazdej ustudze, takze przy regenera-
¢ji felg moze dojs¢ do bteddw - np. zatopienia
zanieczyszczen w lakierze czy skaz od Zle pro-
wadzonego noza przy toczeniu. Felgi przy od-
biorze warto wiec doktadnie obejrze¢ w moc-
nym Swietle i zwrdcic uwaga na niedociagniecia
- jezeli nie s3 wielkie i jestesmy w stanie je za-
akceptowac, zamiast z3dania poprawienia bra-
kéw, mozna porozmawiac o korekcie ceny czy
np. darmowym montazu opon. Niestety nie ma
sie co oszukiwac - po jednym czy dwdch sezo-
nach kota i tak nie beda juz tak piekne, jak te
z drobnymi mankamentami...

GWARANCJA Nawykonang ustuge firmy po-
waznie traktujace klienta daja przynajmniej
rok gwarancji (zdarzaja sie tez i dwuletnie
okresy ochronne). Dobra praktyka przy wy-

daniu felg jest tez poinformowanie klienta
o zalecanych sposobach pielegnacji felg.

Obecnie wielu
kierowcow decyduje
sie na dwukolorowe

lakierowanie felg

w ramach regeneracji

|ub toczenie frontu albo

sameqo rantu obreczy

PLASTIDIP Kto chciathy wtasnymi sitami
i mozliwie matym kosztem odswiezyc fel-
gi, moze rozwazyc pokrycie ich plastidi-
pem, czyli tzw. guma w sprayu. Na cztery
felgi potrzebne s3 2-3 puszki do kupienia
po ok. 60 zt kazda. W gamie nie brakuje
jaskrawych kolorow, nierzadko dajacych
matowe lub pétmatowe wykoriczenie. Ze
wzgledu na elastycznosc powtoka jest do-
syc trwata, ale nie mozna jej czyscic np.
rozpuszczalnikami.

Plaszczyzna, ktora felga przylega
do piasty, a Sruba do kota, nie moze
zostac polakierowana.

k. 75

Zakup uzywanych felg

W sieci nie brakuje ,,0kazji” - bez wzgledu na
kategorie produktow. Z doswiadczen Karola
Tomporowskiego wynika, ze kupione za nie-
wielkie kwoty felgi, ogtaszane jako ,,po reno-
wacji” okazuja sie tak samo nietrafionym wy-
borem. Zupetnie jak niedrogi silnik z sieci po
rzekomej regeneracji. Owszem, na zdjeciach
kota moga wygladac atrakcyjnie, ale bardzo
czesto okazujg sie pogiete - sama ,regenera-
¢ja” mogta ograniczac sie do ich odmalowania,
zreszta niezgodnego ze sztuka, co zakoriczy-
toby sie odchodzeniem lakieru od powierzchni.
Zdarzato sie tez, ze zdjecie z nich farby ujaw-
niato Slady po prébach prostowania na goraco.

PODSUMOWANIE

Naprawa zamiast wymiany to strategia god-
na polecenia zwfaszcza w przypadku felg mo-

deliz nieco wyzszej potki. Pozwala na zaoszczedzenie
pieniedzy i cieszenie si¢ znow dobrze wygladajacym
samochodem. Proces wymaga poswiecenia cza-

su na znalezienie dobrego warsztatu czy do-

starczenie kot - jezeli nie mamy drugiego
kompletu, auto moze wymagac zostawie-
niaw naszym garazu na kobytkach, bo nie
kazdy punkt ma plac na przechowywanie
pojazdow na czas realizowanej naprawy.
Piekno wymaga wyrzeczen...
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—PORADY Czyszczenie kotpakow
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19,38zt

Preparat do mycia

felg Autoland

Rozpuszcza pyt hamulcowy,
oleje i brud drogowy
Bezpieczny dlafelg, opon
oraz elementéw hamulcow
Nieszkodliwy dla srodowiska
naturalnego

W plastikowej butelce znajduje sie
750 ml preparatu do mycia felg. Srodek
o neutralnym pH jest bezpieczny dla
plastikuinadaje sie takze do czyszczenia
kotpakow. Konstrukcja rozpylacza
umozliwia aplikacje preparatu w kazdej
pozycji. W przypadku uporczywego
brudu po spryskaniu felg ptynem nalezy
odczekac chwile i wyszorowac brud za
pomoca pedzla lub szczotki.

e

MYCIE BEZDOTYKOWE

Test przeprowadzilismy na 20-letnim Fia-
cie Pandzie, ktdrego wtasciciel nie dbat o czy-
stosc kot w szczegdlny sposdb. Znajdujace sie na
stalowych obreczach kotpaki byty myte jedynie
w myjniach bezdotykowych. Wtasnie od takie-
go mycia rozpoczelismy test, jednak wzartego
w plastik brudu nie dato sie zmyc w ten sposdb.

B2 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 4/2026

Gruntowne =
mycie kotpakow

Plastikowe kotpaki felg stalowych sg czesto
zaniedbywane przez uzytkownikow samochodoéw.
Jak skutecznie i niedrogo poprawic ich stan?

ho¢ plastikowe kolpa-

ki ozdobne montowane

na stalowych felgach wie-

lu kierowcom kojarza sie ze
starszymi autami, wciaz mozna
je spotkaé nawet w nowych sa-
mochodach. Ich zadaniem jest ma-
skowanie czarnych felg stalowych
inadawanie kotom atrakcyjniejsze-
go wygladu — zblizonego do alumi-
niowych obreczy.

Podobnie jak felgi wykonane ze
stopéw lekkich, takze i plastikowe
dekle wymagaja czyszczenia. Nieste-
ty nie wszyscy kierowcy robia to re-
gularnie. Ponadto da sie zauwazyc,
ze uzytkownicy samochodéw czes-
ciej przykladaja sie do utrzymywa-
nia w czystosci felg aluminiowych,

APLIKACJA PREPARATU

Aby sprawdzic, czy da sie usungc zalega-
jace od lat na kotpakach zabrudzenia, udalismy
sie do zaprzyjaznionego studia detailingowego.
Do testu wybralismy niedrogi srodek znanego
polskiego producenta - firmy Autoland. Zgod-
nie z opisem na opakowaniu spryskalismy koto
preparatemi pozostawilismy do zmiany barwy.

a kota stalowe z kotpakami zwykle
sa zaniedbywane.

Brud osadzany latami

Bez wzgledu na rodzaj kota sa-
mochodu sa szczegblnie narazone
na zabrudzenia. O ile bloto czy pia-
sek wystarczy jedynie sptukac z két,
o tyle w przypadku osadu z uktadu
hamulcowego jest juz znacznie cie-
zej. Ze Scierajacych sie wzajemnie
tarcz i klockéw hamulcowych po-
wstaje metaliczny pyl, ktéry osadza
sie na powierzchni felg i kolpakdéw.
Sytuacje pogarsza fakt, ze drob-
ne fragmenty tracych o siebie ha-
mulcéw sa gorace, co powoduje,
ze wtapiaja sie w powierzchnie la-
kieru kotpakéw i felg. Na dodatek

Sprawdzamy skutecznosc preparatu Autoland w trakcie mycia kotpakow

CZYSZCZENIE PEDZLEM

Kiedy kolor srodka zmienit sie na fioleto-
wy, rozpoczelismy czyszczenie kotpaka za po-
moca pedzla. Silnie wzarty w lakierowany pla-
stik brud schodzit warstwami, dlatego aplikacje
preparatu myjacego powtarzalismy kilkakrot-
nie. Za kazdym razem ponownie szorowalismy
zakamarki kotpaka za pomoca pedzla.

ozdobne dekle w wigkszosci przy-
padkéw sa srebrne, a osiadajacy na
nich pyt — czarny.

Niestety na tego rodzaju zabru-
dzenia kota sa narazone podczas
kazdego hamowania. Wyjatkiem
sa samochody elektryczne, ktére
dzieki systemowi odzysku energii
znacznie skuteczniej od spalino-
wych hamuja silnikiem. Do§wiad-
czony kierowca auta elektrycznego
znacznie rzadziej naciska pedat ha-
mulca niz w pojezdzie spalinowym.

Na poczatku pyl hamulcowy
tworzy cienka warstwe, ktora sto-
sunkowo tatwo zmy¢. Jednak po-
zostawiony na dluzej, pokrywany
jest kolejnymi osadami. Z czasem
brud wzera sie w lakier, a kierowca

o ] g
{ ¥ 43

SPLUKIWANIE BRUD

Po zakoriczeniu kazdego etapu obficie
ptukalismy koto przy uzyciu myjki cisnieniowej.
W koricowej fazie mycia tzw. efekt krwawej felgi
utatwia lokalizacje pozostatych zabrudzen. Pre-
parat typu deironizer zabarwia sie w kontakcie
Zzanieczyszczeniami zawierajacymi czastki sta-
lowe, np. opitki tarcz hamulcowych.



B ¥

zauwaza, ze mycie bezdotykowe
nie jest w stanie go usunac. Wtedy
wielu uzytkownikéw aut rezygnu-
je z pielegnacji kotpakéw i godzi sie
z ich nieatrakcyjnym wygladem.

Myjemy jak specjalisci
Postanowilismy sprawdzié, czy za-
niedbane kotpaki da sie skutecznie
umyc¢ i jaka czes¢ osadéw mozna usu-
nag. Do testu wybraliSmy preparat do
mycia felg polskiej firmy Autoland,

MYCIE OD WEWNATRZ

Aby uniknac péZniejszego wyptywania
brudu spod kotpakow, w trakcie gruntowne-
go czyszczenia trzeba je zdemontowac i umy¢
od wewnatrz. Tam osadza sie silnie brudzacy
pyt z tarcz i klockéw hamulcowych. Tu takze
nanosimy preparat i szorujemy pedzlem. War-
to zabezpieczyc kotpak przed porysowaniem.

a w jego realizacji pomogta nam eki-
pa zaprzyjaznionego studia detailin-
gowego. Prébe przeprowadzilismy
na 20-letnim Fiacie Pandzie, ktére-
go kotpaki byly myte jedynie w myj-
niach bezdotykowych.

Okazalo sie, ze takie gruntow-
ne mycie wymaga sporo cierpliwo-
$ci i doktadnos$ci. Adrian Zielonka
— wlasciciel studia Green Detailing
— zwrdécil uwage, by po naniesieniu
preparatu i odczekaniu az zacznie

R e
SZOROWANIE FELGI
Przed montazem umytych kotpakow nie
powinno sie zapominac o doktadnym umyciu
felg. Na ich powierzchni zalega uciazliwy pyt,
ktdry np. podczas jazdy w deszczu czy mycia
moze zabrudzi¢ kotpaki. Po spryskaniu pre-
paratem felgi najlepiej szorowac przy uzyciu
szczotkii obficie sptukiwac woda pod cisnieniem.

e

dziataé nie zraza¢ si¢ brakiem szyb-
kiego efektu. Brud trzeba wzruszac za
pomoca pedzla i zmywa¢ warstwami.
Kotpaki nalezy umy¢ z obu stron i nie
zapominac o felgach.

Srodek z tzw. efektem krwawej fel-
gi okazal sie pomocny, poniewaz
zmienial zabarwienie w kontakcie
z metalicznymi osadami, co ulatwia-
fo lokalizacje nieduzych zabrudzen
w koricowej fazie mycia.

TEKST 1ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

OCENA DZIALANIA
Efekt doktadnego umycia kotpakow byt
imponujacy. Usuniecie brudu zalegajgcego
w zakamarkach znacznie poprawito prezencje
samochodu. Dla pordwnania na zdjeciu w ktku
pokazujemy kotpak przed czyszczeniem. Jak wi-
dac, roznica jest ogromna. Preparat Autoland
spetnit swoje zadanie.

To warto wiedziec

MOCOWANE SRUBAMI
Przed rozpoczeciemmycia kot-
pakow warto sprawdzic,
w jaki sposb s one
zamontowane na
feldze. W wielu
przypadkach
wystarczy je
po prostu po-
ciggnac. Jed-
nak w czesci
aut, np. w uzy-
tym przez nas do
testu Fiacie, kotpa-

ki s mocowane Srubami
do k. W takiej sytuacjitrze-
ba sie wyposazy¢ w podnosnikiklucz
umozliwiajacy odkrecenie kota.

UWAGA NA TEMPERATURE

Nalezy pamietac, ze aby przed myciem két
sprawdzi, czy tarcze hamulcowe nie s3 roz-
grzane. Polanie goracych wodg moze skut-
kowac ich pokrzywieniem.

KONSERWACJA OPON
Warto wiedziec, ze ogu-
mienie mozna spryskac
srodkiem do mycia
felg i wyszoro-
wac szczot-
ka. Przy okazji
gruntowne-
go czyszcze-
nia kotpakéw
czy felg war-
to wyposazyc
sie w preparat do
konserwacji opon. Na-
niesienie takiego dressin-

gu przywracaczarny kolor gumy,
co takze poprawia wyglad kot.

o

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit sens gruntownego
czyszczenia kotpakow. Okazuje
sie, Ze nawet 20-letnie elemen-
ty ozdobne stalowych felgmoga
wygladac atrakcyjnie. W trak-
cie naszego testu sprawdzit sie
ptyn do mycia felg znanej kie-
rowcom firmy Autoland. Zmie-
niajacy kolor podczas kontaktu
z metalicznymi zabrudzeniami
preparat utatwit lokalizacje zale-
gajacegow zakamarkach brudu.
Srodek okazat sie tez skuteczny
- zmiekezyt nawet zalegajacy na
wewnetrznej czesci kotpakow
pyt z tarcz i klockow hamulco-
wych. Planujac takie czyszczenie
kotpakéw, warto wyposazyc sie
wpedzeli mate zabezpieczaja-
¢ przed porysowaniem.

PODSUMOWANIE 3
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——PORADY Dobor opon

Na kazdej oponie
znajduje sie wiele
symboli. Niektére
przesadzajg wrecz

o mozliwosci uzycia jej
w danym samochodzie.

zukajac nowych opon do sa-

mochodu, kierowcy skupiaja

sie przede wszystkim na ich

rozmiarze. To kluczowy para-
metr, bo moze przesadzacé o fizycz-
nej mozliwosci montazu ogumienia
w danym pojezdzie — zbyt szerokie
moga nie pasowac na felgi lub ocie-
ra¢ o elementy nadwozia czy za-
wieszenia. Na tym jednak wazne
symbole sie nie koricza.

Na $cianach bocznych kazdej
opony znajduje sie kilkanascie cy-
frowych i literowych oznaczeri. Do
tego czesto pojawiaja sie symbole
graficzne. Zdecydowana wiekszo$é
z nich nie petni roli ozdobnika czy
elementu reklamowego. Symbo-
le na oponach maja znaczenie, bo
informuja, czy dany produkt jest
w ogble dopuszczony do uzytku na
drogach publicznych (w przypadku
opon terenowych czy semi-slick nie
jest to oczywistoscia), jakie wytrzy-
muje obciazenia i ci$nienia. Gra-
ficzne symbole wskazuja kierunek
montazu — istotny ze wzgledu na
wlasciwosci trakeyjne czy skutecz-
nos$¢ odprowadzania wody. Chro-
nia tez interesy klienta, ktéry przez
symbole jest informowany o dacie
produkcji opony, jej wydajnosci
energetycznej, skutecznosci hamo-
wania na mokrej nawierzchni czy
hatasliwosci. Dzieki temu mozna
w $wiadomy sposéb kupié opony.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK
ZDJECIA: BRIDGESTONE, AUTOR, ARCH.
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Rozmiar opony
285/35ZR19 0znacza, ze bieznik opony ma

d t035% szerokosci bieznika, literaZ to wyroz-
nik opon przeznaczonych do jazdy z pred-
kosciami powyzej 240 km/h, R oznaczara-
dialng konstrukcje, a 19 to Srednica felgi. ﬁ
| > Wanalogiczny sposdb opisywane sawymiary
wmm  Wickszosciopon (woponachwyczynowych ’
‘f wysokosci nie podaje sie w procentach).
\ | &<

B

Y g

Wiskanik zuzyda

W swietle prawa opona

moze byc uzytkowana do

osiggniecia przez biez-
nik 1,6 mm wysokosci lub
wytarcia go do wysokosci
wskaznika zuzycia, ozna-
czonego trdjkatem lub TWI

(Tread Wear Indicator).

» Opony zimowe mog3
mie¢ dodatkowy wskaz-
nik zuzycia, informuja-
cyoich przydatnosci do
uzycia na sniegu.

Homologacj ogolna

Zeby opona mogta by¢ legalnie uzywana na

System ocen UTbG

Ocenywedtug amerykariskiego systemu moz-

natez spotkac naoponach oferowanych u nas.

> Treadwear to odpornos¢ bieznika na $cie-
ranie - referencyjna wynosi 100, dobra
- powyzej 100, a staba - ponizej 100.

> Traction oznaczassite hamowania pozabloko-
waniukot: A-wysoka, B srednia, C - niska.

) Temperature to odpornos¢ na nagrzewa-
nie (A - wysoka, B - Srednia, C - niska).

> LiteraE to skrdt od ECE, czyli Economic Com-
mision for Europe. Stojacaobok nigjcyfralub
liczba méwi o kraju, w ktérym dana opona
zostata homologowana. Kod S2WR2 po-
twierdza spetnienie wymogéw w zakresie
hatasu toczenia (S2), przyczepnoscinamo-
krej nawierzchni (W) i oporu toczenia (R2).

- Indeksy nosnoscuprgdkosu

Indeksy nosnosci opisuije sie cyframi (45-

285 mm szerokosci,awysokosc¢ Sciany boczna E -140, co odpowiada wartosciom od 165 do

2500 kg), a predkosci - literami (obecnie

zwykle od T do Y, 190-300 km/h).

> Ze wzgledow bezpieczenstwa nie nale-
zy stosowac opon z indeksem predko-
$cinizszym od homologowanego - opo-
na do szybszej jazdy ma budowe, ktdra
jestw stanie sprostac parametrom silnika.

2 Dta produkgji

drogach publicznych, musimiechomologacje. B8

Napis Rotation i symbol strzatki spotkamy
w oponach klerunkowych wskazule ona
kierunek toczenia sie ogumienia. W opo-
nach asymetrycznych stosowane 53 napi-
sy Inside quz Outside - oznaczenia we-
wnetrznej i zewngtrznej strony montazu.

> Na kierunek obrotu trzeba zwracac uwage
przy samodzielnym montazu kétlubichrota-
¢jimigdzy osiamiw celuwyrdwnania zuzycia.

Napis DOT wraz z maksymalnie 12-znako-
wym ciggiem liter i cyfr stanowig numer
seryjny oraz identyfikacyjny opony. Data
produkcji zawsze s3 ostatnie cztery zna-
ki. Pierwsze dwa opisujq tydzien, a kolej-
ne rok produkgji (np. 5225).
> Wedtug normy PN-C94300-7 jako nowa
moze byc sprzedawana opona, ktdra nie
ma wiecej niz 3 lata od daty produkji.




Opony wzmocnione

Oznaczenie Extra Load lub skrdt XL sygnalizu-
ja, Ze danaoponamawzmocniong konstrukcje,
ktdrajest w stanie przenosic wigksze obcigze-
niaw poréwnaniu do opon standardowych.
> Jezeliw rozmiarze pojawia sie litera C (np.

225/65R16C), 0znacza to, ze dana opona

Mnogosc¢ oznaczen

W ramkach obok prezentujemy typowe,
najczesciej stosowane na oponach ozna-
czenia. Warto miec na uwadze, ze nawet
homologacje poszczegdlnych marek moga
wystepowac w réznym brzmieniu (np. MO,
MO1, MOE dla Mercedesa). Nawet obec-
nosc rantu chronigcego felgi przed zary-
sowaniami moga sygnalizowac rézne lite-
ry (RFP, FP, MFS czy FR). Jezeli na oponie
znajduje sie symbol, ktrego nie znamy,
nie powinnismy mie trudnosci ze zidenty-
fikowaniem go przez internet - wiele stron
internetowych opublikowato listy wszyst-
kich stosowanych symboli.

zostatazaprojektowanaz myslg o autach |
dostawczychima budowe przystosowang §

Maksymalne wartosci
Max Load oznacza maksymalne dozwolone
obciazenie danej opony (np. 875 kg). Za na-
pisem Max Inflation znajdziemy maksymal-
ne cisnienie, do jakiego mozna napompowac
dang opone. W tym przypadku to 340 kPa,
czyli3Abara.
> Do uzyskania optymalnych wasciwosci
jezdnych nalezy utrzymywac cisnienie
zgodnie z danymi producenta pojazdu.

N\

Miejsce produkcji
Podobnie jak w przypadku aut, przy po-
szukiwaniu opon wiele os6b kieruje sie ich
marka. Sporym zaskoczeniem dla nich moze
okazac sie odkrycie, ze komplet opon danej
marki, np. niemieckiej czy francuskiej, po-
chodziz fabryki na Wegrzech czy Stowenii.
> Miejsce produkgji nie jest szczegdlnie
istotne. Kluczowe dla parametréw opo-
ny s3 skfad mieszanki i kontrola jakosci.

Inne oznaczenia
oraz symbole

Zadna opona nie ma kompletu oznaczen.
Niektore spotkamy tylko na wyspecjalizo-
wanych oponach (np. zimowych czy

0 obnizonych oporach toczenia). Inne, wraz
zetykieta, zrywa sie z fabrycznie nowej
opony. 3 tezinformacje 0 oponach, ktdre
mozna odczytac z dokumentdw auta.

TP

SN IRES

235/55R 18

e

Etykiety i oznaczenia na nich

Zeby utatwic zakup opon, UE nakazafaich ety-

kietowanie wedfug usystematyzowanego wzoru.

» Oznaczony ikong dystrybutora opdr tocze-
nia wptywa na zuzycie paliwa - rdznica mie-
dzy klasami AiEt0 0,61/100 km.

) Przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni - rozni-
camiedzy najlepsza Ai najstabsza E wynosi az
5-6 dtugosci auta przy hamowaniuz 80 km/h..

Symbol 3PMSF

Ptatek sniegu na tle trzech szczytéw gorskich

(Three-Peak Mountain Snow Flake) potwierdza,

7e dana opona - takze wielosezonowa - ma ho-

mologacje zimowa.

» Oznaczenie M+S (Mud and Snow, czyli btoto
i $nieg) nie oznacza, ze mamy do czynienia
z petnoprawna opong zimowa. To wyrdznik
opon do jazdy po zréznicowanych drogach.

Homologacja marki

Wiele koncerndw motoryzacyjnych wspétpracuje

zproducentami ogumieniaitworzy specjalne wersje

opon, ktdre majg homologacje danej marki. Rézni-

ce moga dotyczy¢ mieszanki czy rzezby bieznika.

> Opony z homologacja BMW majg gwiazde (na
fot.). Audi - AO, Ford - FO, Mercedes - MO,
Porsche - N0, Toyota - T, Volkswagen - VO,
Volvo - VOL.

e
Ogumienie hieznikowane
Jezeli na oponie znajduje sie napis Retreaded
lub Retread, to oznacza, ze zostaty one ponow-
nie bieznikowane. Takie opony sg czesto nazy-
wane nalewkami.
> Opony aut ciezarowych moga miec napis
Regroovable. Oznacza on, ze dana opona spet-
nia wymogi normy ECE 54, ktdra pozwala na

Ogumienie dla ,,elektrykow”
Autaelektryczne sa cigzkieimocne. Opony donich
mogazostac zoptymalizowane poprzez solidniejsza
budowe oraz mieszanke bardziej odporng na scie-
ranie, ktdramoze miec tez nizsze opory toczenia.
> Z prawnego punktu widzeniainformacja o mozli-
wosci stosowania opony waucie elektrycznym nie
maznaczenia. Wiazgce s3homologacje, rozmiary
orazindeksy nosnosci czy predkosci.

Praktycznie w kazdym aucie producenci prze-
widuja mozliwos¢ stosowania kilku rozmia-
réw opon oraz felg. S3 one wyszczegdlnione
w Swiadectwie homologacji. Moga by¢ powia-
zane z wersjami silnikowymi.

> Informacje 0 oponach czesto s3 tez powielane
w instrukcjach oraz na nalepkach z cisnieniami
powietrza pod klapka wlewu paliwa lub na stupku.

“IEdOStQpIIOSC opon
W przypadku starszych lub nietypowych mode-
li aut problemami nierzadko sg niedostepnos¢
opon w wymaganym rozmiarze, mozliwos¢ za-
kupu produktu firmy, do ktdrej kierowca nie
jest przekonany czy wysoka cena ogumienia.
» Diagnosci sprawdzajg stan opon, anieich zgod-
nos¢zhomologacja. Korzystajac zkalkulatordw,
mozna wiec dobrac opone zblizong Srednica.
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——PORADY Porownanie kompresorow

Mate kompresory
bezprzewodowe

) Umozliwiaja pompowanie
kot samochodowych

) Sa tadowane za pomoca
kabla USB

) Mozna nimi pompowac pitki,
materace, kota rowerowe

Do testu wybralismy dwa kompresory
przenosne o matych gabarytach.
W polskim sklepie internetowym
kupiliSmy urzadzenie znanej firmy
Navitel. Za model Air 15 AL zaptacilismy
niecate 170 zi. Sporo taniej podobna
pompke kupilismy za posrednictwem
chiniskiej platformy zakupowej. Za
kieszonkowy kompresor z dostawa
zapfaciliSmy tam nieco ponad 60 zt.

Sprawdzamy dziatanie niedu

_Tanie urzadzenie importowane z Chin czy popularny
produkt znanej marki? Sprawdzamy w praktyce

dziatanie matych kompresorow bezprzewodowych.

idok kota stojacego na pta-
skiej oponie bez powietrza
jest w stanie wyprowadzic¢
z réwnowagi chyba kazde-
go kierowce. Zwlaszcza kiedy , fla-
ka” zauwazamy w sytuacji, w ktérej
auto jest nam niezbedne, a na wy-
miane kota nie ma czasu. Jeszcze
gorzej, gdy kierowca jest elegancko
ubrany, bo montaz kota zapasowego
nie nalezy do czystych czynnosci.
Co gorsza, w wielu przypadkach
za uszkodzenie opony odpowia-
da wbity gwézdz czy wkret, kté-
ry samoistnie uszczelnia powstaty
otwdr, a powietrze schodzi wtedy
z kota bardzo powoli. W takiej sytu-
acji nawet delikatne podpompowa-
nie jest w stanie uratowac kierowce

przed koniecznoscia wymiany kota
i pozwoli¢ na bezpieczne dojecha-
nie do serwisu oponiarskiego na na-
prawe uszkodzonego ogumienia.

Pompki to historia

W przesztosci wigkszos¢ kierow-
céw w samochodzie czy garazu po-
siadata nozne lub reczne pompki
do két. Tego rodzaju urzadzenia sa
wprawdzie wciaz dostepne w skle-
pach motoryzacyjnych, jednak
w praktyce nikt juz ich nie uzywa.
Mechaniczne pompki zostaty wy-
parte przez kompresory elektryczne.
W sprzedazy dostepne sa r6znego
rodzaju urzadzenia — od zasilanych
z gniazdka 230 V stacjonarnych
sprezarek, ktére mozna postawic

h kompresorow przenosnych

w garazu, przez podlaczane do sa-
mochodowego gniazdka 12 V mniej-
sze kompresory przeznaczone do
wozenia w samochodzie po wbudo-
wane w urzadzenia do rozruchu sil-
nika zwane boosterami.

Jednak w ostatnim czasie coraz
wieksza popularnoscia ciesza sie
sprezarki bezprzewodowe. W Mo-
torze testowali$my przenosny kom-
presor Osram TYREinflate 4000,
ktéry bardzo dobrze sprawdzit sie
podczas pompowania k6t samo-
chodowych, rowerowych czy ak-
cesoriéw sportowych. Urzadzenie
renomowanego producenta koszto-
wato ponad 300 zt i byto nieduzych
rozmiaréw, jednak nie dato sie go
zabra¢ do kieszeni.

5 e

POROWNANIE WYGLADU | WYMIAROW

Oba urzadzenia maja podobne wymiary, a rdznia sie jedy-
nie lokalizacja gniazda weza do pompowania. Tanie urzadzenie
z Chin (na zdjeciu po lewej) ma orientacje pionowa, a kompre-
sor Navitel (na zdjeciu po prawej) - pozioma. W obu przypad-
kach na frontowej Scianie umieszczono wyswietlacz pokazu-
jacy m.in. cisnienie, stan natadowania baterii czy tryb pracy.
Znalazty sie tez tam przyciski sterowania o podobnym ukfadzie.
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OCENA JAKOSCI ADAPTEROW

W poréwnaniu jakosci oraz liczby dotaczonych adapteréw
wygrywa urzadzenie Navitel. Pozaigta do pompowania pitki i kon-
cowkami do sprzetow sportowych kompresor ten wyposazono
w redukcje do pompowania kot rowerowych czy tych stosowa-
nych w wdzkach dziecinnych. Zaleta osprzetu Navitel jest wy-
konanie gwintow z metalu. Akcesoria taniego urzadzenia (zdje-
cie w kétku) sg z plastiku i majg gorsza jakosc.

SPUSZCZENIE POWIETRZA Z KOtA

Postanowilismy sprawdzic, jak kompresory radzg sobie
zpompowaniem kot samochodowych. Test przeprowadzilismy
na kole wyposazonym w opone 215/60 R16 zamontowanym na
Fiacie Sedici. Aby uzyskac jednakowe warunki dla obu kompre-
sorow, przed rozpoczeciem pompowania z kota spuszczalismy
catkowicie powietrze. W tym celu wykrecalismy zawor, a po
oprdznieniu opony umieszczalismy go na miejscu.



R

Postanowilismy sprawdzic, jak
spisuja sie tanisze kompresory,
o0 znacznie mniejszych rozmiarach.
Na rynku dostepnych jest sporo ta-
kich kieszonkowych urzadzen.

Kompresor dla kazdego

Do testu wybralismy kupio-
ny w sklepie internetowym zna-
nej sieci placéwek stacjonarnych
kompresor Navitel Air 15 AL. Za
urzadzenie zaplaciliSmy niespelna

170 zt i otrzymalismy je po dwdéch
dniach od zaméwienia. Konkuren-
cyjny produkt nabyli$my przez zna-
na chinska platforme zakupowa.
Wybralismy urzadzenie wysoko oce-
niane przez kupujacych, nieposiada-
jace nazwy producenta. Koszt zakupu
wraz z dostawa wynidst nieco ponad
60 zI. Na zam6éwiony w ten sposéb
kompresor czekalismy 12 dni.

Oba urzadzenia poddalismy jedna-
kowym prébom. Ocenilismy wyglad

s dd B
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i jako$¢ wykonania, wyposazenie
dodatkowe oraz dziatanie podczas
pompowania kofa. Po zmroku spraw-
dzilismy tez wbudowane latarki.
Nasz test pokazal, Ze pomimo réz-
nic w jakosci i wyposazeniu oba
kompresory byly w stanie napom-
powac spore koto samochodu osobo-
wego, sprawdzajac sie w awaryjnej
sytuacji.
TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

F~ cena
62,452t

= —

PROBA KOMPRESORA CHINSKIEGO

Zadaniem kompresordw byto napompo-
wanie kota do cisnienia 2,1 bara. Tanie urzadze-
nie z Chin osiggneto zadang wartos¢ po uptywie
niespetna 12 minut. Podczas pracy urzadzenie
wydawato gtosne dZwieki i wpadato w mocne
wibracje. Po zmroku latarka kompresora Swie-
cita szerokim i mocnym strumieniem.

[

PROBA URZADZENIA NAVITEL

Urzadzenie firmy Navitel na napompo-
wanie kota do z3danej wartosci potrzebowato
nieco wiecej czasu. Wskazanie cisnienia 2,1 bara
na wyswietlaczu pojawito sie po nieco ponad
15 minutach. Kompresor pracowat znacznie i-
szej od chiriskiego. Za to wbudowana latarka
Swiecita nieco stabiej od konkurenta.

KONTROLA CISNIENIA

W obu przypadkach ocenilismy zgodnos¢
wskazan cyfrowych cisnieniomierzy urzadzen,
poréwnujac je zodczytem na tradycyjnym ma-
nometrze z atestem. Zaréwno tanie urzadze-
nie, jak i kompresor Navitel poprawnie wskazy-
waty wartosc cisnienia panujacego w kole. Pod
tymwzgledem oba kompresory zdaty egzamin.

PRZYDATNA LATARKA
0ile mato kto bedzie uzywat
wbudowanej w kom-
presor latarkiwin- ¢
nych sytuacjach,
atyle w trakcie
pompowania
kota na nie-
oswietlonym
poboczutaka
funkcja oka-
ze sie nieza-
stapiona. Whu-
dowana latarka
przydasie tez podczas
szukania klucza do kot czy
podnosnika we wnece bagaznika.

ZESTAW AWARYJNY

Wielu kierowcow wozi w samochodzie prepa-
rat do uszczelniania przebitej opony. Warto
wiedziec, ze taki sprej pompuje koto tylko
do wartosci 1-1,5 bara. Przenosny kompre-
sor jest doskonatym uzupetnieniem dla po-
dobnych preparatow.

NIETYLKODOAUTA
Bezprzewodowy
kompresor przy-
da sie takze
w innych sy-
tuacjach. Za
jego pomo-
ca skutecznie
napompujemy
kotawrowerze
czy wozku dzie-
cinnym. Takie urza-
dzenie sprawdzisie tez
podczas pompowania pitek czy

innych akcesoriéw sportowych, takich jak
materace czy kota do ptywania.

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit skutecznos¢ obu
urzadzen. Zaletami firmowe-
go produktu Navitel s3 lepszej
jakosci wyposazenie dodatko-
we oraz wyzsza kultura pracy.
Ponadto urzadzenie Air 15 AL
jest dostepne od reki w skle-
pach stacjonarnych i interne-
towych, dzieki czemu nie ma
probleméw przy ewentualnej
reklamacji produktu.

Z kolei kompresor importowa-
nyzChin byttrzykrotnie tariszy,
szybciejnapompowat koto i miat
lepsza latarke. Jednak jego kul-
turapracy byta nizsza od marko-
wego konkurenta, adotaczone
wyposazenie dodatkowe skrom-
niejsze. Ponadto przejsciowki
miaty gorsza jakosc.
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—PORADY Uzywane of

Mimo ze uchodza za zty wybér, handel nimi kwitnie,

a ceny wcale nie naleza do niskich. Uzywane opony
moga byc¢ dobrym lub... ztym wyborem.

luczowy wplyw na bezpie-
czenstwo jazdy maja opony.
Sa jedynym facznikiem mie-
dzy pojazdem a nawierzch-
nia. Wystarczy, ze sa wykonane
z niewlasciwej mieszanki lub stra-
cita ona pierwotne parametry badz
pod wplywem obciazen dojdzie do
pekniecia opony, a nawet najbar-
dziej dopracowane nastawy zawie-
szenia i najbardziej zaawansowane
systemy wsparcia kierowcy na nie-
wiele sie zdadza.
Nie powinno wiec dziwié, ze za-
kup uzywanych opon uchodzi za
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ryzykowny. O uszkodzenie opo-
ny latwo, natomiast sprawdzenie
jej faktycznego stanu jest trudne
—nawet dobrze wygladajaca opona
moze mie¢ naruszony kord lub od-
ksztalcenia, ktére spowoduja ,,bi-
cie” lub trudnosci z wywazeniem.
Nie mozna jednak z géry zakla-
dad, ze kazda wystawiona na sprze-
daz uzywana opona jest zta. Idac
tym tropem, zawsze po zakupie
uzywanego samochodu nalezatoby
wymieni¢ komplet nawet niezbyt
zaawansowanych wiekiem opon
bedacych w dobrym stanie.

W serwisach ogloszeniowych na
sprzedaz sa stale wystawione set-
ki tysiecy opon — pojedynczych,
w parach lub w kompletach. Sprze-
daja je osoby prywatne oraz firmy.
Z przeprowadzonego w 2021 r. ba-
dania sklepu Oponeo.pl wynika,
ze 11,5% kierowcéw wymieniajac
opony, decyduje sie na uzywane,
a 8,5% — rozne, nowe lub z dru-
giej reki.

W ramkach obok prezentujemy
aspekty istotne przy zakupie uzy-
wanych opon.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCH.

Mozliwosc zwrotu
(zes¢ wad uzywanych opon wychodzi
na jaw w momencie ich montazu. Moze
okazacsie, ze z powodu odksztatceri (np.
wynikajacych ze ztego przechowywania)
lub wad fabrycznych kota sa trudne czy
niemozliwe do wywazenia. Dochodzido
tego kwestia uczciwosci sprzedajacego,
ktdry wtresci ogtoszenia mogt pominac
istotne informacje.

) Przed zakupem warto oméwic ze
sprzedajacym kwestie zwrotu kosz-
tow transportu/montazu, gdyby
opony okazaty sie wadliwe.

Wady opon uzywanych
Przesztosc ogumienia jest praktycznie nie-
mozliwa do sprawdzenia. A szybkie podjez-
dzanie pod krawezniki daje sie we znaki opo-
nom. Swoje robi tez wiek.

» Dopdki pogoda jest dobra, nawet
kilkunastoletnia opona moze zapewniac
dobre prowadzenie. Testy ,,Motoru”
wykazaty, e sytuacja zmienia sig, gdy
nawierzchnia staje sie wilgotna. Mieszan-
ka, ktdra utracifa pierwotne parametry,
zapewnia duzo dtuzsze drogi hamowania
i mniejsze rezerwy przyczepnosci.




Procesy starzenia gumy

Zgodnie z polskg norma PN-C94300-7 za nowe
opony uznaje sie te, ktdre byty prawidtowo ma-
gazynowane i nie zaczety by¢ uzywane w okre-
sie do3 lat od daty ich produkji. Z kolei za gra-
niczng date bezpiecznej eksploatacji uznaje
sie 10 lat od momentu wyprodukowania opo-
ny. Wszystko przez procesy starzenia sie gumy,
wynikajace m.in. z proceséw utleniania, ekspo-
zycjina promieniowanie ultrafioletowe czy ko-

lejne cykle nagrzewania oraz chtodzenia. Z za-
kupu leciwej opony warto zrezygnowac, nawet
jezeliwcigz ma gteboki bieznik (czeste zjawisko
w przypadku opon do lekkich aut z niezbyt moc-
nymi silnikami).

» Data produkgji opony w postaci czterocy-
frowego kodu znajduje sie na kazdej opo-
ny. Pierwsze dwie cyfry oznaczaja tydzien
produkcji opony, a dwie kolejne - rok.

Zalety opon z drugiej reki
Kupujac oponyz drugiej reki, mozna zaoszcze-
dzic. Zdarza sie, ze naprawde duzo, bo chcac sie
( pozbyc problemu, zwtaszczaindywidualni sprze-

dajacy s3 gotowinaznaczne ustepstwa cenowe.
. Wybdr opon, ktdre moga jeszcze byc uzywane,
to takze dziatanie proekologiczne - dobry pro-
dukt nie jest utylizowany.

> Zakup uzywanej opony - modelem, wie-
kiem czy stopniem zuzycia bieznika odpo-
wiadajacej zamontowanym w aucie — moze
by¢ racjonalnym wyborem, jezeli uszkodzi-
my tylko jedna z opon.

Sytuacja rynkowa

Otwierajac dowolny serwis ogtoszeniowy,

bez trudu znajdziemy dziesiatki tysiecy uzy-
wanych opon - letnich, zimowych, wielose-
zonowych, oferowanych na sztuki, w pa-
rachi kompletach. Dokfadnos¢ ich opisania
bywa rézna. A szkoda, bo utatwitoby to ku-
pujacym namierzenie opon, ktdre spefniajg
ich oczekiwania.

Sprzedajacy nie zawsze podajg w tresci
ogtoszenia wiek opon lub zamieszczajg
jedynie zdjecia z kodem symbolizujgcym
date produkcji. Mozna to uznac za swo-
ista putapke — nieswiadomy kupujacy
moze kupic opony, ktdre nie powinny
by¢ uzywane. Zdarzaja sie takie,
ktorych wiek przekracza 20 lat!

Zakwup nie zawsze sensowny
Sytuacjawyglada analogicznie, jak w przy-
padku uzywanych czesci- nierzadko dys-
proporcja cenowa miedzy uzywanganowa,
objeta gwarancja i pozbawiong efektow
uzytkowania, jest na tyle niewielka, ze
oszczednos¢ mozna uznac za iluzoryczng.
Tym bardziej ze po np. pieciu latach opo-
na kupiona jako nowa bedzie wzglednie
$wieza, co nie bedzie miato miejscaw przy-
padku ogumienia majacego juz na starcie
kilka lat.

> Zwtaszcza w przypadku opon zimo-
wych zakup uzywanego kompletu
moze nie miec sensu. Mniej niz 5 mm
bieznika oraz mieszanka tracaca ela-
stycznos¢ wraz z eksploatacjg zapew-
niaja zte prowadzenie na sniegu.

Niewidoczne uszkodzenia

(zes¢ uszkodzer nie jest widoczna na pierw-
szy rzut oka. Inne zauwaz3 tylko osoby z wiek-
szym obyciem w temacie ogumienia lub wyjda
na jaw dopiero po montazu czy napompowa-
niu. A Ze obecnie koszt zatozenia opon nafel-
gi potrafi przekroczy¢ 200 zt, ryzyko finanso-
we robi sie spore.

> Do uszkodzen dyskwalifikujacych opony,
a trudnych czy wrecz niemozliwych do
zauwazenia naleza m.in. wyzabkowanie,
spekanie (na fot.), odksztatcenia czy
wady uniemoZliwiajace wywazenie.

Zrédta uzywanych opon

Sprzedawanie opon w dobrym stanie nie jest typowym scenariuszem,

Uszkodzenia dyskwalifikujace uzywana opone

Nie tylko zaawansowany wiek sprawia, ze zakup opony na rynku wtdrnym staje sie decyzja two-
rzaca realne zagrozenie na drodze. Dyskwalifikujgce s takze wszystkie uszkodzenia scian bocz-
nych - to relatywnie cienki, a wigc podatny na uszkodzenie obszar opony. Nieraz wystarczy zbyt
szybkie najechanie na kraweznik, by nadawata sie ona tylko do wyrzucenia. Trzeba pamietac, ze
pekniecie Sciany bocznej oznacza nagty ubytek cisnienia, a wigc zdestabilizowanie samochodu
w najmnigj oczekiwanym momencie — mozliwe oczywiscie takze w zakrecie.

Slady napraw scian bocznych s3 niedopuszczalne. W ogéle nie powinny byc realizowane!

Samodzielna kontrola opon
Ogledziny opon nalezy rozpoczac od sprawdze-
nia ich wieku - bywa na tyle zaawansowany, ze
~ szkoda traci¢ czas. PoZniej nalezy skupic sie na
poszukiwaniu spekan, rozerwan, przebiciinnych
uszkodzen.

> Opone trzeba obejrzec z kazdej strony - ze-
wnetrznej i wewnetrznej wzgledem osi pojazdu,
ajezelijest zdjetaz felgi, takze od srodka. Na-
prawa przebicia bieznika jest akceptowalna.

Uzywane opony to
czesta pozostatosc po
sprzedanym aucie.

ale moze miec miejsce. Nowe opony czy zestawy kot bywaja sprzedawa-
ne, gdy kierowca chce zamontowac ogumienie wielosezonowe lub wypo-

sazyc autowinne kota. Pojedyncza opona moze trafi¢ na sprzedaz, gdy
drugaz pary ulegnie uszkodzeniu. Opony pozostaja w garazu po sprze-
danym pojezdzie lub w serwisie opon - po zakupie nowych. Niestety s3
tez kradzione. Dla wtasnego dobra warto kupowac je z paragonem czy

Zdjete z aut kota lub
opony mozna kupic¢

w stacjach demontazu
i serwisach ogumienia.

fakturgi po cenach, ktdre nie s3 skrajnie niskie. Zakup trefnego towaru
moze bowiem przeistoczyc sie w zarzut nieumysinego paserstwa. Ma to

miejsce, gdy kupujacy nie wiedziat o pochodzeniu przedmiotu z prze-
stepstwa, ale na podstawie okolicznosci powinieni mogt to podejrzewac
(np. niska cena, brak dowodu zakupu czy sprzedazy).

Towar z kradziezy to
niestety takze mozliwy
scenariusz.
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WIDOCZNE
USZKODZENIA

Opony trzeba obejrze¢ pod katem mecha-
nicznych uszkodzen - typowe to rozerwa-
nia, nacieciaibable. Powstaja podczas zbyt
agresywnego podjezdzania pod krawezniki
lub wpadniecia w dziure.
Opony z bablami trzeba wymienic. Punk-
towe naprawy felg zwykle s3 niemozliwe.
Slady po mocnych uderzeniach w krawes-
niki nie tylko szpecg auto i wymuszaja wy-
miane opon. Tego typu zdarzenia obciazaja
tez elementy zawieszeniai uktadu kierow-
niczego. Nawet jezeli nie zostaty wygiete
lub nie powstaty na nich luzy, z pewnos-
cig skracito to ich 2ywotnosc.

NIEROWNO WYTARTY
BIEZNIK

Bieznik nie zawsze zuzywa sie rdwno. Jednym
z powodow jest Zle ustawiona geometria za-
wieszenia. Kolejnym bywa bardzo dynamicz-
ne uzytkowanie auta - wowczas bardziej zu-
2ytemoga byc zewnetrzne fragmenty bieznika,
czasem dochodzi do wyrywania jego kostek.
» Agresywna eksploatacja daje sie we zna-
ki takze innym elementom pojazdu - wy-
pracowane moga by¢ sworzniei tuleje za-
wieszenia, tozyska oraz hamulce. Auta nie
nalezy skreslac, ale bardziej wnikliwa kon-
trola stanu oraz stworzenie listy niezbed-
nych napraw wraz z ich wycenami beda jak
najbardziej zasadne.

ROZNE ZUZYCIE
BIEZNIKA NA OSIACH

empo zuzywania si¢ opon zalezy od wielu

czynnikow. Dlatego jezeli auto ma opony obu
0si w takim samym rozmiarze, zalecane jest ich
rotowanie miedzy nimi - zasady s3 opisane win-
strukcji. Przednie opony z zatozenia Scierajg sie

zyhciej - biorg na siebie ciezar skrecaniai kie-

rowania, a czestotez przenoszeniamocy. Mocne
‘wytarcie tylnych opon moze swiadczy¢ o ostrym
traktowaniu auta z napedemna tyt.

£
Lo

PLYTKI BIEZNIK

Szczegolnie kosztowne moze by¢ nierowne
wytarcie opon obu osi (lub uzywanie na nich
. oponroznych typow) - nawetz pozoru drob-
- nerdznice w obwodzie z punktu widzenia na-
pedu moga by odbierane jako jazda w mi-
nimalnym poslizgu. Toz kolei niepotrzebnie
obciaza jego elementy i skraca ich trwatos¢
- zwfaszcza skrzynirozdzielczej oraz central-

W $wietle prawa opony moga by¢ uzywane, jezeli gtebo-
koscich bieznika przekracza 1,6 mm. To niezmiernie mato. Na
suchej nawierzchni taka opona moze sprawdzac sie dosko-
nale - niski bieznik mniej sie odksztatca, co moze po-
prawiac prowadzenie i skracac drogi hamowania.
Problem pojawia sie na mokrej drodze, nie wspo-

minajac o osniezonej.

> W przypadku opon zimowych za minimum uzna-
je sie 4-5 mm bieznika. Wymiane letnich warto
rozwazyc, jezeli ma on mniej niz 3 mm.
Mocniej wytarte ogumienie w uzywa-
nym pojezdzie to powdd do nego-
cjowania ceny. Markowy komplet
to wydatek od ok. 1500 zt.
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0 UZywanym auicie

Podczas ogledzin pojazdu warto
zwroci¢ uwage na opony. Moga
zdradzic wiele cennych informacji.

pony to nie tylko czarne,

okragle odlewy z gumy, kt6-

re odpowiadaja za utrzyma-

nie pojazdu w pasie ruchu,
przenoszenie mocy oraz hamowa-
nie. To takze niemi §wiadkowie
przesztosci pojazdu.

Zapomina o tym wiele oséb. Pod-
czas przedzakupowych ogledzin
uzywanego samochodu pod lupa
najczesciej sa komponenty mecha-
niczne, elementy wykoriczeniowe,

ZAAWANSOWANY.WIEK

Prawo nie limituje wieku opon - dopdki biez-
nik ma wymagana gtebokosc, a guma nie jest
spekana, nawet stare ogumienie nie bedzie
powodem do negatywnego wyniku bada-
nia technicznego. Jezeli opony w danym au-

cie majg wiecej niz 10 lat, po zakupie wskaza-
na bedzie ich wymiana. Z czasem mieszanka

lakier czy blacha nadwozia oglada-
na pod katem korozji.

Warto jednak zwrécié uwa-
ge takze na opony. I to nie tylko
na najczesciej kontrolowana gle-
bokos$¢ bieznika, ale réwniez in-
ne aspekty, ktére moga zdradzac,
jak kierowca uzytkowat auto oraz
czy nie oszczedzal na jego utrzy-
maniu. Zdarza sie, ze historia
opowiadana przez sprzedajacego
mocno rézni sie od tego, co na te-
mat konkretnego samochodu maja
do powiedzenia opony.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCH.

gumowa traci swoje wasciwosci - twardnie-

je, coistotnie pogarsza prowadzenie i wydtu-

za drogi hamowania na mokrej nawierzchni.
Wiekowe opony moga $wiadczy¢, ze kierowca
oszczedzat na utrzymaniu pojazdu lub nie byt
Swiadomy, jakie s3 efekty starzenia sie gumy.
Jezeli to wiek, a nie zuzycie kwalifikujg opony
do wymiany, mozliwe, ze auto byto mato eks-
ploatowane (lub kupiono uzywane opony).



~ SPEKANIE GUMY

*Jedna z oznak starzenia sie gumy jest jej pekanie. W przy-
padku opon najczesciej pojawia sie na scianach bocznych
lub przy krawedziach kostek bieznika. Ze wzgleddw bezpie-
<« czeristwa takie opony powinny zosta¢ wymienione - mie-
- szanka gumowa stracita fabryczne parametry. Cene pojaz-
*du warto wiec stosownie negocjowac.
> Skuteczng ochrong przed procesami niszczenia gumy jest
garazowanie pojazdu. Jezeli opony s3 mocno spekane,
zwiaszcza z jednej strony, miedzy bajki mozna whozy¢
opowiesci 0 jego wczesniejszym przechowywaniu pod
dachem. To szczegdlnie zauwazalne w przypadku po-
jazdow sprowadzonych ze stonecznego potudnia Europy.

NISKIE CISNIENIE

Mimo nieustannego procesu ewolugji na-
wet najlepsze i najdrozsze pojazdy wyma-
gajg minimum troski serwisowej. Kierowca
powinien pamietac chociazby o kontroli po-
ziomow ptyndw eksploatacyjnych czy cis-
nienia powietrza w oponach. Zaniedbania
zwykle nie powoduja natychmiastowego
uszkodzenia pojazdu, ale mogg negatyw-
nie wptywac na jego zywotnosc.
Kontrola stanu napompowania opon jest
prosta i szybka. Nie wymaga uzywania
specjalistycznych narzedzi. Niedopom-
powane opony przyspieszaja zuzywanie
sie bieznika, zwiekszajg spalanie i pogar-
szajg prowadzenie. Lepiej tez nie liczy¢, ze
kto nie kontrolowat stanu napompowania
opon, pamietat tez o regularnym spraw-
dzaniu stanu oleju w silniku...

BICIE OPON

W trakcie jazdy probnej warto zwrdcic uwa-
ge, czy opony nie bija, czyli nie wprawiaja
pojazdu w wibracje lub nie generuja duze-
go hatasu. Moze to by¢ zwigzane zich nie-
réwnym zuzyciem, nazywanym zabkowa-
niem. Powodow tego zjawiska jest kilka.
Najczestszy to problemy z zawieszeniem.
Moze ono tez wynikac z wad fabrycznych
opon lub jazdy ze zbyt niskim cisnieniem.

> Opony samoistnie odksztatcajg sie pod
| wptywem masy pojazdu. Jezeli przez dtu-
gie miesigce pozostawat on w bezruchu
lub byt uzywany sporadycznie na krétkich
dystansach, opony moga by¢ wypaczone.
Zwykle po dtuzszej jezdzie - pod wpty-
wem temperatury i ruchu, powracajg one
do wfasciwego ksztattu, a bicie ustaje.

NIEDOPASOWANIE
DO SEZONU

Zdarza sie, ze auto jest sprzedawane na opo-
nach zimowych w srodku lata. MoZliwe s3 tez
odwrotne sytuacje. Powoddw moze byc kilka.
» Jezeli auto zaczeto byc sporadycznie uzywa-
ne, np.z powodu zakupu kolejnego, wtasciciel
magt oszczedzi¢ na wymianie opon. Warto za-
pytac - moze drugi komplet dotozy do pojazdu.
) Zdarzasie, ze autojest sprzedawane nagorszych
kotach lub oponach - lepsze sq sprzedawane
osobno lubmontowane do kolejnego pojazdu.

OPONY Z CHIN

Zacznijmy od najwazniejszego - kolejne te-
sty wykazuja, ze jakosc chiriskich opon stale
sie poprawia. Uzywane auta stojg nierzadko
na kilkuletnich oponach z Kraju Srodka. Gdy
byty kupowane, ich istotng zaleta mogta byc
wyt3cznie niska cena. Niestety jest spora szan-
sa, ze whasciciel pojazdu szukat tez innych
oszczednosci, np. na czesciach.

» Warto miec na uwadze, Ze auta z chinskich
fabryk moga otrzymywac na pierwszy mon-
tazlokalnie produkowane opony globalnych
marek. Stosowane bywaja takze rodzime pro-
dukty - np. Forthing U-Tour na pierwszy mon-
taz otrzymat opony Linglong. Czy odbiegaja
one parametrami od renomowanych rywali?
Chiriskie opony nie wypadajg najlepiej w te-
stach, adrogi hamowania testowanego Fort-
hinga nie byty imponujace.

OPONY
WIELOSEZONOWE

Przebojem ostatnich lat sg opony wielo-
sezonowe. Polubili je zwtaszcza oszczed-
ni - odpadaja wydatki z sezonowg wymia-
ng i przechowywaniem kot lub opon. Tego
typu opony to jednak kompromis w kwestii
prowadzenia czy nawet bezpieczeristwa.
» Jezeliautojest oferowane na oponach zimo-
wych, mozna dac wiare w zapewnienia sprze-
dajacego, ze nie byto ono przesadnie forso-
wane - opony wielosezonowe rozczarowuja
amatordw dynamicznej jazdy. Jest tez spo-
raszansa, ze samochdd nie ,widziat” wiek-
szychilosci $niegu - opony uniwersalne rzad-
ko wybierajg osoby jezdzace np. w gdrach.

NALEWKI

Regenerowanie opon nie jest zjawiskiem
nowym czy marginalnym - to powszech-
na praktyka w branzy transportowej. Qile
w przypadku opon do ciezarowki, naczepy
czy autobusu natozenie nowego bieznika
przy zachowaniu starej ,podstawy” opony
ma ekonomiczne uzasadnienie, o tyle w przy-
padku aut osobowych - jedynie umiarko-
wane. Czesto niewiele drozej mozna kupic
nowe ogumienie ekonomicznej marki. Was-
ciciel ewidentnie oszczedzat wigc na aucie.
> Opony regenerowane, czyli tzw. nalewki,
mozna poznac po napisie Retread lub Ret-
readed na scianie bocznej. Bieznik czesto
nie jest znakiem rozpoznawczym - moze
byckalka lub wariacja na temat bieznika in-
nej opony. W testach ,Motoru” nalewkinie
wypadaty dobrze. Nawet jezeli w jednych
prébach notowaty przyzwoite wyniki, to
winnychwypadaty duzo ponizej oczekiwar.

1. PODSUMOWANIE

Nie trzeba by¢ motoryzacyjnym ekspertem, by z opon uzywanego samochodu
wyczytac sporo informacji na jego temat. Niektore sygnaty s oczywiste, inne
mniej. Skoro s3 dostepne jak na tacy, podczas ogledzin warto przyjrzec sie opo-
nom. W najgorszym przypadku zaoszczedzimy kilka tysiecy ztotych na zakupie no-
wego kompletu opon, jezeli okaze sie, ze aktualny jest juz wytarty. W najlepszym
- unikniemy trafienia na mine. Moze zdarzyc sie, ze opony wtacza czerwona kon-
trolke ostrzegawcza na pulpicie kupujacego. Wystarczy, ze zauwazy on, e opony s3
starsze od pojazdu. Na pierwszy montaz raczej nie trafiaja ,,lezaki” magazynowe...
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—PORADY Utylizacja opon

Recycling opon

l Zuzyte opony najczesciej zostajg u wulkanizatora

PODCZAS ODBIORU ODPADOW

ZOSTAWIAM
UWULKANIZATORA

|
DOSTARCZAM
DO PSZOK-U
ODDAJE
WIELKOGABARYTOWYCH

Co Polacy najczesciej robia
ze zuzytymi oponami

B Grono osdéb oddajqcych opony do PSZOK-J6w stale rosnie Najwiecej kierowcow stawia na wygode — zostawia zuzyte opony

pony pojazdéw wy-
Omagaja okresowej

wymiany — z powo-
du zuzycia, uszkodzenia
czy utraty parametréw
z powodu postepujacych
z wiekiem proceséw sta-
rzenia. Nowe ogumienie
zapewnia bezpieczen-
stwo, a stare staje sie
odpadem. I to catkiem
uciazliwym juz w samym
transporcie do punk-
tu utylizacji ze wzgle-
du na rozmiar oraz mase
— komplet opon nierzad-
ko wazy ponad 40 kg.
Internetowy sklep z opo-
nami Oponeo podjal pré-
be ustalenia, co Polacy
robia ze zuzytym ogu-
mieniem i jaka jest wie-
dza na temat mozliwosci
przekazania opon do uty-
lizacji czy punktéw ich
zbiérki. Cztery lata temu
odbyta sie pierwsza edy-
cja kampanii , Kreci nas
recykling”. Teraz zostata
ponowiona. Znéw zada-
no pytania na temat zuzy-
tych opon, by sprawdzié,
co zmienilo sie w zakre-
sie wiedzy na temat moz-
liwosci ich utylizacji.

62 VOTOR WYDANIE SPECJALNE 4/2026

w punkcie, w ktérym zostaty wymienione. Warto jednak zauwa-
2y, ze w ciggu czterech lat spadta chec do ponoszenia zwigza-
nychz tym kosztéw - zauwazalnie rosnie gro-

no 0s6b, ktdre wolg zawiez¢ stare

" opony do PSZOK-u, ktdry

_ odbierzejebezopfat.

ﬂfb‘i/%

Dlaczego nie oddajemy zuzytych opon do recyclingu

Nie brakuje punktéw wulkanizacji, ktére za przyjecie zuzytych opon doliczaja np. kilkanascie ztotych od sztuki. Przy komplecie robi sie z tego spora kwo-
ta. Z badania przeprowadzonego na zlecenie Oponeo wynika, Ze zabrane ze soba opony staja sie realnym problemem - wiele 0s6b nie wie, gdzie oddac
zuzyte opony lub ma problemy z dojazdem do PSZOK-u badz nie odpowiadaja im dni oraz godziny otwarcia takich punktow.
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ODDAJE W PSZOK-U ODDALONYM NIE DALEJ
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ZOSTAWIAM U WULKANIZATORA
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WIEM, GDZIE JEST, ALE
NIGDY TAM NIE BYLEM

Czy Polacy korzystaja z PSZOK-ow

Punkty selektywnego zbierania odpadéw komunalnych to miejsca, gdzie moznalegal-
nie oddac odpady, ktdrych nie mozna wyrzucic do smietnika — w tym zuzyte opony czy
przepracowane oleje silnikowe. Coraz wiecej 0s6b wie 0 PSZOK-ach i korzysta z nich.
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POLYSK, KTORY PRZYCIAGA
/. SPOJRZENIA

Dowiedz sie
wiecej!
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