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— SAMOCHOD NUMERU Mazda MX-5 NB (1998-2005)

MX-5 ucielesnia przyjemnosc z jazdy w sposob - -
najbardziej ponadczasowy =i bezpretensjonalny.
Lekkosc, tylny naped, bez nadmiaru mocy.
| bez dachu. Wszystko w rekach kierowcy.

Druga generacja MX-5 potaczyta obtosci
poprzedniczki z nieco bardziej atletycznymi
ksztattami. Masa i wymiary pozostaty niemal
bez zmian. ,,Usmiechniety” wlot powietrza

. | to motyw wszystkich generacji.
L R - -

e
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azda nigdy nawet nie zblizy-
fa sie popularnoscia do naj-
wiekszych japonskich firm
motoryzacyjnych pokroju
Toyoty, Hondy i Nissana. Ta ,,niszo-
wa” skala miala swoje jasne strony
—1iwciaz je ma. Przyklad: w przeci-
wienistwie do wielu innych marek
producent z Hiroszimy nie musi dzi$
odpisywac strat z przeinwestowania
w elektromobilnos¢... poniewaz za-
inwestowal w nig bardzo niewiele.
Ale fani Mazdy doskonale znaja
stabos¢ swojej marki do odwaznych,
alternatywnych posunie¢ inzynier-
skich, ktére zazwyczaj nie przyno-
sity wielkiego sukcesu. Dotadowana
kompresorem jednostka w obiegu
Millera, diesel Comprex (wczesniej

porzucony przez Opla), no i oczy-
wiscie silnik Wankla. A w ostatnim
czasie takze ,,benzyniaki” o wyso-
kim stopniu sprezania oraz z zaplo-
nem cze$ciowo samoczynnym.

Trzeba jednak odda¢ Mazdzie hotd
za zelazna konsekwencje w dopraco-
wywaniu tych rozwiazan do seryjnej
dojrzalosci. A przede wszystkim za
to, ze w swojej historii zbudowata
wiele charyzmatycznych aut, lubia-
nych przez swoich wlascicieli. Jest
wéréd nich bezsprzeczna motoryza-
cyjna ikona —roadster MX-5.

Historia jednej rozmowy

Moze wlasnie ta Smiatos¢ do cha-
dzania wlasnymi $ciezkami i brak
korporacyjnej inercji sprawity, ze

u progu lat 80. Mazda odkryla nie-
zapelniona nisze. W 1976 r. amery-
kanski dziennikarz motoryzacyjny
Bob Hall, biegle wladajacy jezykiem
japonskim, przeprowadzat wywiad
z szefem inzynieréw marki, Keni-
chim Yamamoto. Ale pytania nie by-
1y jednostronne. W trakcie rozmowy
Yamamoto zapytatl Halla, co Mazda
powinna zbudowaé po premierze
RX-7. Dziennikarz odparl, ze tansze
dwuosobowe auto sportowe na wzor
malych brytyjskich roadster6w. MG,
Triumphy, Lotus Elan — takie samo-
chody juz wtedy ,,wymieraly”. Ja-
poriczyk zachowal kamienna twarz.

Kilka lat pézniej drogi obu panéw
znéw sie przeciety: Hall dotaczyl do
zespolu Mazdy w USA, a gléwny

inzynier zapytal go, czy chce praco-
waé nad ,,swoim” projektem niedro-
giego auta sportowego. Koncepcja
wyszla od otwartej wersji 323, ale
z biegiem lat zyskiwatla coraz wie-
cej specyficznych czesci. Po drodze
rozwazano coupe z przednim nape-
dem, model z centralnie umieszczo-
nym silnikiem pokroju Toyoty MR2
oraz tylnonapedowego roadstera.
Staneto na tym ostatnim i tak naro-
dzila sie pierwsza generacja MX-5
(NA). Zadebiutowala w styczniu
1989 i z miejsca odniosta piorunuja-
cy sukces, zwtaszcza w USA.

Etap dojrzewania

MX-5 NA trafita w swdj czas — ale
0 jej powodzeniu zadecydowalo cos
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— SAMOCHOD NUMERU Mazda MX-5 NB (1998-2005)

wiecej niz otwierany dach. To samo-
chdd, ktéry oferowat wszystkie cno-
ty brytyjskich roadsteréw bez ich
wad. W zasadzie jednej, lecz powaz-
nej — awaryjnosci. Do tego Mazdzie
udalo sie osiagna¢ atrakcyjny kom-
promis miedzy frajda z jazdy, osiaga-
mi a cena. No i ta urocza stylizacja!

Nastepczyni — opisywana MX-5
NB - pojawila si¢ pod koniec 1997 r.
Na rynku wtérnym jest troche niedo-
ceniana, co odbija sie na jej wzgled-
nie atrakcyjnych cenach; nie ma
wizualnego czaru poprzedniczki ani
nie jest tak nowoczesna i funkcjonal-
na jak trzecia generacja NC.

szereg istotnych usprawnien — na
czele z lepsza aerodynamika (wspdl-
czynnik oporu powietrza spadl
z 0,38 do 0,36) oraz sztywniejsza
konstrukcja. Cho¢ szereg elemen-
téw pasuje do obu generacji (na-
wet dach), lista réznic jest dluga:
wprowadzono wzmocnienia kon-
strukcji, m.in. ramy szyby, progéw
i tunelu przektadni, a takze grub-
sze stabilizatory oraz wieksze kota.
Aby poprawi¢ komfort prowadze-
nia, zmieniono punkty mocowa-
nia drazkéw kierowniczych. Sa tez
istotne detale, takie jak szklana, pod-
grzewana tylna szyba oraz wiecej wy-

okryw bagaznika i wlewu
pali@kryte w schowku.
Ml

Wymarzona sceneria:

MX-5 najlepiej czuje sie na
lokalnych, kretych drogach.
Oczywiscie bez dachu.

A jednak NB pod wieloma wzgle-
dami moze uchodzi¢ za te najlepsza
odstone ,,MX-piatki”. Plyta podtogo-
wa pochodzi z NA, wymiary pozo-
staly niemal te same, masa wzrosta
o kilka procent. Owszem, design nie
byt juz tak charakterystyczny, uno-
szone lampy musialy ustapi¢ coraz
ostrzejszym wymogom ochrony pie-
szych. Mimo to wida¢ znajoma, orga-
niczna ,.kreske” — projektantem obu
pierwszych generacji MX-5 byt Tom
Matano, ktéry na swoim koncie ma
takze ostatnie wcielenie RX-7 (FD).

Oferta, tak jak pod koniec produk-
cji NA, obejmowata dwa wolnossa-
ce benzynowe silniki wywodzace
sie z poprzedniczki: 1.6 (B6) o mo-
cy 110 KM oraz 1.8 (BP) rozwijaja-
cy 140 KM. Dzi$§ brzmi to nad wyraz
skromnie, ale przypomnijmy, ze mo-
wa o aucie wazacym niewiele ponad
tone —mocniejszy wariant rozpedzat
sie od 0 do 100 km/h w godne sza-
cunku 8 s. Skrzynie: 5-biegowy ,,ma-
nual” lub 4-biegowy automat.

Co najwazniejsze, wzgledem kul-
towej poprzedniczki NB zyskata

6 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

Niziutka pozycja poteguje poczucie integracji z autem, przestrzeni wystarczy osobom do okolic 1,85 mwzrostu,

To trzeba poczu¢: drazek ma kré-
ciutki skok i pracuje z wzorowg pre-
cyzja. Byta tez manualna skrzynia
6-biegowa i 4-stopniowy automat.

=




Biate tarcze byly seryjne po liftingu w 2001 r. Wczesniej rezerwowano

. je dla specjalnych edycji, jak prezentowana na zdjeciach Miracle.

MX-5 NB STRACILA
UNOSZONE REFLEKTORY,
ALE WIELE ZYSKALA, M.IN.
PRZYTULNIEJSZA KABINE

ORAZ SZTYWNIEJSZA
KONSTRUKCJE
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— SAMOCHOD NUMERU Mazda MX-5 NB (1998-2005)

posazenia z zakresu bezpieczeristwa,
w tym ISOFIX-y w p6zniejszych eg-
zemplarzach. Do tego wnetrze byto
mniej spartaniskie (aczkolwiek po-
zostato bardzo obciste, moze nawet
nieco bardziej niz w NA).

Zmiany sprawity, ze MX-5 odczu-
walnie dojrzala. Stata sie przyjaz-
niejsza na co dzien, a sztywniejsza
konstrukcja zapewniata wiecej zwar-
toscii,,miesistosci” w prowadzeniu.

Oferte regularnie aktualizowano:
z okazji 10-lecia modelu, w 1999 .,
zadebiutowalo specjalne wydanie
10th Anniversary Edition z moc-
niejszym silnikiem, amortyzatorami
Bilstein i standardowym mecha-
nizmem réznicowym o ograniczo-
nym poslizgu Torsen oraz 6-biegowa
skrzynia manualna, ktéra trafita do
wyposazenia opcjonalnego.

Kolejne istotne zmiany przynidst
lifting z 2001 r. Z zewnatrz uwage
zwracaja reflektory z przezroczysty-
mi kloszami i nieco ostrzejsze rysy
zderzaka, ale ,,glebiej” zmienito sie
znacznie wiecej. Fotele zapewnialy
lepsze podparcie boczne, dodatkowo
zwiekszono sztywno$¢ nadwozia,
wybrane wersje otrzymaly wzmoc-
nione hamulce , a silnik 1.8 — zmien-
ne fazy rozrzadu.

Ostatni rozdziat historii NB to
niedostepny w Europie wariant
z silnikiem turbo — Mazdaspeed. Do-
fadowany 1,8-litrowy silnik genero-
wat 181 KM, pozwalajac rozpedzic¢
sie do ,,setki” w okoto 7 s. Dla wielu
byla to nawet przesada, inni uwaza-
1i, ze jesli MX-5, to tylko wolnossaca.
Powstalo jedynie 5500 egzemplarzy.
W Polsce zdarzaja sie pojedyncze
sztuki, ktére trafity do naszego kraju
droga prywatnego importu z Amery-
ki Péinocne;.

Wiek to (nie) tylko liczba

MZX-5 NB odziedziczyta po po-
przedniczce solidna, niezawodna
konstrukcje. Zadbane egzemplarze
nie przeciekaja (informacyjnie: dach
sktada sie i rozktada catkowicie recz-
nie, ale przy dobrej wprawie zajmu-
je to jakies 3 sekundy). Niestety obie
generacje taczy ta sama wada: silnik
wytrzyma znacznie dluzej niz nad-
wozie. Najwiekszym wrogiem MX-5
jest korozja, ktéra dopada m.in. btot-
niki, progi, a nawet niewidoczne
elementy strukturalne, szczegélnie
przednie podiuznice — co czasa-
mi widaé przy mocno skreconych
kotach. Z tego wzgledu niezardze-
wiate egzemplarze zastuguja na
szczegblna uwage 1 maja perspek-
tywe wzrostu ceny. Zalecamy re-
gularna konserwacje i odradzamy
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eksploatacje zadbanych MX-5 zima.
A przy zakupie auta do remontu bla-
charskiego trzeba wzia¢ pod uwage,
ze prace takich specjalistéw sa dzi$
bardzo drogie.

NB ma nad generacja NA prze-
wage w postaci lepszej dostepno-
§ci czesci — choé i tu nie zawsze jest
,,Z gorki”, kosztowne moga by¢ np.
elementy blacharskie czy czesci
uktadu klimatyzacji. Typowych uste-
rek nie ma wiele i w wiekszosci sa
zbiezne: silniki moga bra¢ olej (pier-
Scienie), hatasuja popychacze, zda-
rzaja sie awarie cewek zaptonowych.
Zawieszenie jest trwate, ale ,.konczy
sie” z racji wieku, zapiekaja sie tylne
zaciski hamulcowe. Jak to w kabrio-
lecie, dach moze wymaga¢ wymiany
(2-4 tys. z1), choé czesto juz dawno
zostal wymieniony.

Niedroga przyjemnosc

Pomijajac problemy z rdza, eks-
ploatacja MX-5 nie jest kosztowna.
Silniki sa oszczedne, awarie me-
chaniczne przydarzaja sie rzadko,
a czynnosci eksploatacyjne nie na-
leza do uciazliwych. Choé¢ uklad
rozrzadu jest bezkolizyjny, warto pil-
nowac terminu wymiany paska — co
100 tys. km. Co 80 tys. km nalezy wy-
mienia¢ olej w skrzyni biegéw, a po
zakupie odkreci¢ gatke, zdja¢ mie-
szek, odkreci¢ kilka srub i sprawdzic
kondycje oston we wnetrzu prze-
kladni; zuzyte powoduja nadmierne
nagrzewanie sie tunelu.

Jakich egzemplarzy szukac? Nr 1
na liscie to poliftingowe 1.8 z 6-bie-
gowa skrzynia i Torsenem (ktéry
niestety czesto nie dziala). Dodatko-
wy bieg zapewnia wiekszy komfort
w trasie, a przy okazji sprawia, ze
MX-5 ma nieco lepsze osiagi. Z dru-
giej strony priorytetem jest stan bla-
charski, wiec wczesne 1.8 tez bedzie
OK. Warto rozejrzec sie za autem
z ABS-em (bezpieczenstwo) oraz
z klimatyzacja, ktéra — wbhrew po-
zorom — przydaje sie niezmier-
nie nie tylko latem, zwlaszcza
w korkach, ale tez jesienia, do odpa-
rowania szyb. Na pewno nalezy wy-
strzegac sie 4-biegowych automatéw,
ktore ,,pozeraja” moc i zabieraja je-
den z najwiekszych atutéw Mazdy
— perfekcyjna prace recznej skrzyni.
A co z wersjami 1.67 Tu przyspie-
szenie do 100 km/h jest blizsze 10 s,
a ofensywna jazda kreta szosa wyma-
ga mocniejszego dociskania pedatu
gazu. Z drugiej strony aura samocho-
du pozostaje bez zmian. Pozostaje
pytanie, jak czesto jezdzimy dyna-
micznie i jak bardzo tego potrzebu-
jemy. Do miejskiego i rekreacyjnego

NB TO NIEDOCENIANA
GENERACJA MX-5,
TROCHE W CIENIU NA.
WIELKIM WROGIEM OBU
GENERACIJI JEST RDZA,
KTORA ATAKUJE NIE
TYLKO KAROSERIE, ALE
TAKZE PODLUZNICE
;’1§1it;6ﬁ.y,§;£hik R

110 KM chetnie wchodzi -+ - ~* ¢

«nadbrotyijéstoszczedny.
* ToTozsadna propozycja

" do njespiesznej"
ja{dfs £ y

Cztery pokolenia Mazdy MX-5

Mazda MX-5 doczekata sie juz ponad miliona wyprodukowanych egzemplarzy; najpopularniej-
sza byta pierwsza generacja NA, ale kolejne niewiele jej ustepuja. W USA model miat dodatkowa
nazwe Miata. Samochdd cieszy sie kultowym statusem na catym swiecie, zwtaszcza w Ameryce
Pétnocnej, Japoniii Wielkiej Brytanii, uchodzacej za ojczyzne roadsterdw. Przez 37 lat produkeji
doczekat sie niezliczonej liczby edycji specjalnych, ktdre s cenione na rynku wtdrnym, podob-
nie jak egzemplarze w specjalnych kolorach (np. krétko oferowany z6tty odcien dla NA). Dos¢
wspomnie, ze w samej Wielkiej Brytanii MX-5 oferowano w okoto 60 specjalnych wersjach. Dzi§
japoniski roadster nadal Zyje i ma sie dobrze - choc ostatnio stracit mocny 2-litrowy silnik i po-
zostaje w ofercie z jednostka 1.5 0 mocy 132 KM. To konstrukcja mafa, ale energiczna. Wystar-
czy, by zapewnic dobre osiagi (8,3 s do ,,setki”) i typowe dla MX-5 purystyczne wrazenia z jazdy.



Uzytkujac
MX-5, trze-
ba zabiera¢
tylko pod-
stawowy
bagaz

- kufer ma
cate 1451.
Itako 151
wiecej niz
w genera-
cji NA.

Za siedzeniami nie
ma miejsca. Dach
skiada sie i rozktada
catkowicie recznie,

2 5 S <. | o & ~ Wwpare sekund
Wzgledem poprzedmczkl MX-5NB otrzymaia 4 A Y % Obok: mocowania »
: | s bardzo trwate.

wieksze felgi z szerszymi oponami (15 lub 16").
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): kuItowa plerwsza generacja  MX-5NB(1998-2005): ewolucja poprzedniczki, - MX-5NC (2005-2015): nowozytne czasy. Nowe  MX-5 ND (2015-): powrdt do korzeni. Mniej-
MX-5, poczatkowo oferowana tylko z silnikiem  dzis tansza w zakupie. Na zdjeciu: wersja polif- ~ silnikiz taficuchem rozrzadu, wiecej przestrze- ~ szailzejsza od NC. Obok miekkiego dachu jest
1.6 (115KM), pozniej ostabionym i uzupetnionym  tingu w opisywanej w tekscie turbodotadowanej  ni, komfortu i bezpieczenstwa, poraz pierwszy  wersja targa (RF). Niedawno zniknat silnik 2.0,
jednostka 1.8 (130 KM). Powstaty 432 tys. szt.  odmianie Mazdaspeed. Produkcja: 290 tys. szt.  takzeztwardym dachem. Powstaty232tys.egz. ~ zostat 1.5. Produkgja: juz ponad 250 tys. szt.
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— SAMOCHOD NUMERU MazdalMX=5/NB{(199852005)

PORADNIK KUPUJACEGO

> NADWOZIE: kluczowe s3 Slady korozji, kto-
raatakuje zaréwno panele karoserii, progi, jak
i elementy strukturalne w podwoziu - naczele
z podtuznicami. Przy zakupie auta ze sladami
rdzy trzeba uwzglednic wysokie koszty pracy
blacharzy i lakiernikéw oraz ryzyko, ze prob-
lem powrdci. Podczas ogledzin samochdd na-
lezy obowigzkowo obejrzec skrupulatnie od
spodu. Uwaga: rama taczaca skrzynie biegow
zmechanizmem réznicowym, ramy pomocnicze
i elementy zawieszenia prawdopodobnie beda
pokryte niegrozng rdza powierzchniowa.

> NAPED: 4-cylindrowe jednostki zasadniczo s
bardzo wytrzymate. Miewajg problemy znad-
miernym poborem oleju (zuzyte pierscienie),
co fatwo zdiagnozowac po btekitnym dymie
zrurywydechowej po odpaleniu nazimno oraz
podczas przyspieszania. Kolejne problemy to
usterki cewek zaptonowychi przeptywomierza,
wycieki oleju spod dekla gowicy, awarie czujni-
ka potozenia watka rozrzadu wsilnikach 1.8 ze
zmiennymi fazamirozrzadu, a takze ,majonez”
pod korkiem wlewu oleju, ktdry sugeruje jazde
nakrdtkich dystansach lubkoriczac sie uszczel-
ke pod gtowica. Uroda silnikéw B* s3 stukaja-
ce popychacze, wrazliwe na stani rodzaj oleju
(moze pomdc jedna z popularnych ptukanek).

> WNETRZE: wykoriczenie jest solidne, uster-
ki osprzetu kabiny zdarzajg sie rzadko. Nale-
2y natomiast sprawdzic suchosc dywanikow
i podtogi, a takze odpornosc na przeciekanie
z zamknietym dachem - w tym celu najlepiej
pojechac ogladanym samochodem na myjnie
bezdotykowa.

> INNE: trzeba by¢ przygotowanym na wymiane
rdzewiejacych przewodéw hamulcowych, ko-
niecznos¢ wyczyszczenia przepustnicy, szcze-
g6towakontrole droznosci odptywow (orazich
przeczyszczenie, przydaje sie np. szprycharo-
werowa), zdarzaja sie tez zapieczone tylne za-
ciski hamulcow oraz awarie tozyska oporowego
sprzegta. Wolno dziataja sitowniki elektrycz-
nych szyb. Warto zmienic olej w dyferencja-
le, czego wielu uzytkownikéw nie wykonuije.
,Polifty ” majg nietypowe zaréwki HB3/HBA4.

MAZDA
benzynowy
1598 cm®
R4/16
110 KM/6500
134 Nm/5000
tylny
man./5-biegowa
396/168/122 cm
227 m
1035 kg

DANE TECH.

Silnik

Pojemnosc skokowa
Uktad cylindrow/zawory
Moc maksymalna

Maks. moment obrotowy
Naped

Skrzynia biegow
Dlugosé/szerokos¢/wys.
Rozstaw osi

Masa wiasna

195/50 R15
A (dane fabr.)
191km/h

Opony
OSIAGI, ZUZYCIE PALI
Predkos¢ maksymalna

Przyspieszenie 0-100 km/h 97s

Srednie zuzycie paliwa 7.81/100 km
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MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

uzytkowania jednostka B6 bedzie
wystarczajaca, zwlaszcza jesli drze-
mie pod maska zadbanego, bogato
wyposazonego egzemplarza (przy
okazji: drewniana kierownica wy-
glada efektownie i nie wyciera sie,
moze jedynie pekac od slorica, ale
skérzana zapewnia lepsza przyczep-
nosé dtoni).

Ceny uzywanych MX-5 NB startu-
ja od mniej niz 20 tys. zl, ale przy-
zwoite sztuki kosztuja 30 tys. zt
i wiecej. Warto doplacic¢ za egzem-
plarz, ktéry przez lata byt w jednych
rekach i ma obszerna dokumentacje.

Mate auto o czarujacej duszy

Przez blisko 40 lat produkcji MX-5
doczekata sie ponad miliona wypro-
dukowanych egzemplarzy i wciaz
cieszy sie wielkim uznaniem entu-
zjastow. Skad w ogdle ten swiato-
wy fenomen? Tym, ktérzy jezdza
lub jezdzili ,MX-piatka”, zazwyczaj
nie trzeba tego thumaczy¢. Inni mo-
ga szybko zlapac¢ bakcyla — nawet
jesli sa bardzo wysocy, musza wci-
skac sie do kabiny, a po ztozeniu da-
chu wiatr smaga ich czupryne (lub
lysine). Na pocieszenie: postawiony

dach ma wybrzuszenie, dzieki kt6-
remu nawet wyzsze osoby czuja sie
dos¢ komfortowo, przynajmniej jesli
chodzi o przestrzen nad gtowa.

Bez wzgledu na rocznik MX-5
to wybitnie szczery wéz. Prosty w
dobrym tego stowa znaczeniu. Ta-
ki, ktéry nie filtruje doznan. Stwo-
rzony dla tych, ktérzy wiedza, ze
wysoka moc nie jest potrzebna do
dynamicznej jazdy. Ktérzy przy-
jemno$¢ czerpia z pokonywania
zakret6w i pamietaja czasy, kie-
dy ponad 100 koni to bylo juz cal-
kiem sporo. A kluczowym ogniwem
miedzy kierowca a samochodem
staje sie reczna zmiana biegéw, ktéra
w tym przypadku jest zaleta, nie
uciazliwoscia i napetnia satysfakcja
za kazdym razem — zwlaszcza w cza-
sach, gdy coraz mniej rzeczy robimy
recznie.

Pomijajac niewysilony silnik, ja-
poriski roadster w swoim filigra-
nowym nadwoziu kryje obraz
kompletnego auta sportowego. ,,Co
jest sercem samochodu? Silnik?
Nadwozie? W przypadku MX-5 to
zawieszenie” — powiedzial niegdy$
wspomniany wcze$niej Bob Hall.

Tak wlasnie jest: zaréwno przednie,
jak i tylne zawieszenie Mazdy opie-
ra sie na podwéjnych wahaczach
poprzecznych, ktére zapewniaja
precyzyjne, pewne prowadzenie kot
nawet na nie do korica réwnych na-
wierzchniach. Mamy tu réwniez bar-
dzo bezposredni, zwlaszcza jak na
tamte lata, uktad kierowniczy, po-
zbawiony ,zaszumienia” typowe-
go dla elektrycznego wspomagania,
oraz leciutka konstrukcje z opty-
malnym rozkladem mas. Reakcje na
zmiane obciazenia sa ptynne i czy-
telne, kierowca spoczywa niziutko,
blisko tylnej osi, a zawieszenie nie
jest twarde, co ulatwia wyczucie
samochodu.

Efekt: MX-5 jest ucielesnieniem
naturalnej zwinnosci, w takim sta-
roswieckim stylu, ,,niepodkreco-
nej” utwardzonym ttumieniem czy
skretna tylna osia. Daje autentycznie
analogowe doswiadczenie, ktérego
nowoczesne samochody zazwyczaj
nie sa w stanie odtworzy¢. Pozycja
za kierownica w polaczeniu z jaz-
da pod gotym niebem sprawiaja, ze
mozna poczué sie naprawde blisko
drogi — i otoczenia, zwlaszcza gdy



jedziemy przez las lub nad woda.
Cieszy¢ sie mechanika, naszego ciala
i maszyny, pogoda... wolnoscia.
A przeciez po to zbudowano samo-
ché6d — by dawal nam wolnosé.

Jest jeszcze jeden przyjemny
aspekt uzytkowania MX-5: to pozy-
tywny samochdd dla pozytywnych
ludzi. Jego posiadacze na calym
Swiecie zrzeszaja sie, tworzac kluby,
organizujac zloty, zawody i wspie-
rajac sie wzajemnie — nie tylko
w kwestiach eksploatacji auta. W in-
ternecie roi sie od grup entuzjastéw,
ktérym towarzyszy rozbudowany ry-
nek akcesoriéw, a takze oferta firm
tuningowych (wlacznie z montazem
silnikéw V8 czy turbosprezarek).

Na koniec, z poczucia obiektywi-
zmu, gar$¢ wad ,,MX-piatki”: pamie-
tajmy, ze to nie tylko rdzewiejacy,
ale takze maly, ciasny, glosny samo-
chéd, w ktérym trzeba ,,namachac
sie” dzwignia biegéw. Taki odpo-
wiednik spedzania urlopu pod na-

miotem. Nie dla wymagajacych. Iza

to tak wielu z nas ja uwielbia.
TEKST: MARCIN SOBOLEWSKI

ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI,
MAZDA

EQ OKIEM
WLASCICIELA

Mazda MX-5NB to auto ,w sam
’ 1az”. Tarisza i bardZziej przystep-

nani kultowa NA, a tak samo
dajaca niepowtarzalng frajde Zjazdy
niezwykle lekkim, zwinnym i bezposred-
nim w odczuciach roadsterem.
Nawet stabsze odmiany daja mndstwo
przyjemnosci, Precyzyjne prowadzenie,
krotki skok lewarka i opuszczany w kilka
sekund dach to jej znaki rozpoznawcze.
Jest niesamowicie uniwersalna: nadaje
sle na zakupy (te wieksze trzeba wozic
na miejscu pasazera), na wakacyjne
wojaze i na tor wyscigowy, a odpowied-
nio zmoa’yf ikowana rowniez daje rade...
w off-roadzie. MX-5 NB

Jest teZ prosta, fatwa
wnaprawach a czes’c/

stepnymi tylnymi waha-
czami) i do modyfikagii
53 powszechnie

_ dostepne.

Wojtek Oftarz,

wiasciciel MX-5
NAoraz NB

MX-5 w wydaniu off-roadowym

»Tonie tylko samochdd, to styl Zycia” - mawiaja posiadacze MX-5. Jedni zachowuja swoje eg-
zemplarze w oryginalnym stanie, inni korzystaja z akcesoriow albo siegajg po czesci tuningowe:
zakfadaja duze kotairozporki, usztywniaja zawieszenie, wzmacniaja silniki... lub wymieniajaje na
mocniejsze. Jest tez trend przeciwny, swego rodzaju odpowiedz na boom na SUV-y - budowanie
off-roadowych wariacji MX-5 (tzw. lift, offroadster). To nawigzanie do sportowych aut po-
kroju Porsche 911i Mercedesa SL w wersjach ,safari” oraz pojazdow typu buggy. ,MX-piatki”
w wydaniu lifted spotyka sie zwtaszcza w USA oraz Wielkiej Brytanii, gdzie mozna kupic
gotowe zestawy do podniesienia zawieszenia, np. firmy Paco Motorsport. Co zadziwia-

jace, nadwozia MX-5 znosz3 to bardzo godnie.
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| W 1989 roku Porsche przeksztatcito klasyczne 911
w zaawansowany technologicznie samochdd sportowy
z napedem na cztery kota. 35 lat pézniej model 964

ponownie zmierzyt sie z rywalami z Audi, Toyoty i Subaru.

ic nie trwa wiecznie. To, co
N przez dekady byto niewyob-

razalne, nagle staje sie norma.
Trzy czwarte nowych Porsche dys-
ponuje napedem na cztery kota.
W potowie lat 80. takie prognozy
w najlepszym razie spotkalyby sie
z sugestia popukania sie w czolo.
Wtedy naped 4x4 stuzyt jedynie za
pomoc tym samochodom, ktérych
tylna o$ nie zapewniala wystarcza-
jacej przyczepnosci.

Ale w roku upadku muru berlin-
skiego takze w Porsche wydarzyta
sie rzecz niewyobrazalna: na rynek
trafit pierwszy model nowej gene-
¥ racji 911 (964) z seryjnym i statym

*"f( napedem na wszystkie kota. Por-

e

TS NP e A

sche bylo jednak na tyle sprytne,

by tagodnie przyzwyczajac nas
do tego szoku kulturowego: wiek-
sz0$¢, bo prawie 70% mocy wciaz
trafiata na tylna o$. Na suchej na-
wierzchni naped 4x4 jest wiec
wlasciwie niezauwazalny, a samo-
chéd prowadzi sie jak typowe 911,
za to oferuje wyzsza stabilno$é na
mokrej i §liskiej drodze.

Mamy to w pamieci, gdy pocia-
gamy za czarng anodowana klamke
pochodzaca z Garbusa, siadamy za
kierownica i zatrzaskujemy drzwi
—a ten dzwiek réwniez zdradza po-
krewienistwo z VW.

Carrera 4 miata by¢ znana, lubia-
na, mala bestia, jak kazda ,911”
przed nia. Deska rozdzielcza wy-
glada tak znajomo, ze od razu

czujemy sie jak w domu. Przekre-
camy kluczyk w umiejscowionej
po lewej stronie stacyjce i slyszy-
my pracujacy rozrusznik, a zaraz
p6Zniej znajome pitowanie z tylu.
Brzmienie silnika jest jednak przy-
ttumione i dZwieczne, a nie twar-
de i metaliczne, jak w przypadku
starszych boxeréw Porsche. Ale to
tylko pozory: cho¢ sama karose-
ria pozostala zasadniczo niezmie-
niona, to wymieniono niemal 80%
podzespoléw. Za wywotujaca no-
stalgie fasada kryje sie zaawanso-
wane technologicznie, nowoczesne
sportowe auto.

Po odpuszczeniu sprzegta i do-
ci$nieciu gazu czué potezna sile
napedowa. Staje sie jasne, ze z tytu



— ZAKIEROWNICA Coupe z napedem 4x4
Audi quattro 20V

DANE TECH. AUDI

matej ,,jedenastki” pracuje boxer
o pojemnosci 3,6 1 — takiej samej,
jak w zaprezentowanym niemal
w tym samym czasie flagowym Au-
di V8 quattro. Carrera 4 nadzwy-
czaj sprawnie przemierza zakrety
jeden po drugim, tylko znawcy Por-
sche zauwaza, ze wiecej niz zwy-
kle masy spoczywa na przedniej
osi. Na kierownicy praktycznie
nie czu¢ wplywu napedu. Carre-
ra 4 z najwyzsza precyzja celuje
w wierzchotek zakretu, przecho-
dzi go z minimalnym przechylem
i pedzi wzdluz nastepnej prostej,
podczas gdy mniej zwinni rywa-
le prébuja wrécié¢ na idealny tor

14
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Picicylindrowy silnik iajmuje cata dtugos¢
komory silnika, a chtodnica wody musiata
ustapic miejsca i zostata przesunieta w lewo.

Silnik benzynowy, turbo
Pojemnosc skokowa 2226 cm®

Uktad cylindrow/zawory R5/20

Moc maksymalna 20KM/590 T
Maks. moment obrotowy 309 Nm/1950

Naped

Skrzynia biegow man. /5 blegowa
Dlugosc/szerokos¢/wys. A41/173/135cm
Rozstaw osi 253 cm

Masa wiasna 1380 kg

Opony 215/50R15
Predkos¢ maksymalna 230km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,65

Srednie zuzycie paliwa 15,41/100 km ~

'l-:q_ !

jazdy. Wniosek: naped na czte-
ry kota tez moze zapewniac ra-
do$¢ z jazdy — pod warunkiem ze
sie z nia nie przesadzi. Na grani-
cy przyczepno$ci, gdzie warun-
ki jazdy zmieniaja sie szybciej
niz jest w stanie reagowac 30-let-
nia technologia, nawet 911 Carre-
ra 4 wymaga jednak duzej wprawy
i btyskawicznych odpowiedzi.

Quattro prze do przodu

Na tym poziomie lider w dziedzi-
nie napedu na wszystkie kota jest
bezradny. Co prawda byty rajdowy
mistrz §wiata, Audi quattro, nadal
imponuje na piasku i zwirze, gdy

Wygodne skérzane fotele z typowi
dla tamtej epoki zagtowkami ramkowymi.

trasa od startu do mety prowadzi ca-
ty czas prosto. Ale ten, kto zamierza
tym autem z pedzic¢ przed siebie, ten
nie chce szybko zmienia¢ kierunku
jazdy. Audi wykazuje spora podste-
rownosc, co wynika z rozktadu mo-
cy, ktéry faworyzuje przednia os.
Inny powdd ujawnia sie po otwar-
ciu maski: pieciocylindrowy silnik
zamontowano wzdluznie przed sa-
mymi przednimi kotami. Chlodnice
trzeba bylo wiec umiescié po lewej
stronie.

Audi prze naprzéd niczym taran,
ale gdy wykorzystujemy petna moc
pieciocylindrowego silnika, wéw-
czas kazda korekta kursu to ciezka

TR
5

Captam Future: futurystyczna deska rozdzlelcza, aIe kierownicai dzmgma zmiany blegow wyglqdajq oldskulowo w najlepszym znaczeﬁlu tego s{owa

Audi quattro wyglada szykownie, a pozerzone
boki dodaja mu wyrazistego charakteru.

praca. Na prostych odcinkach au-
to nadrabia czas stracony podczas
pokonywania zakretéw. Po wypro-
stowaniu két czué, jakby zrzuci-
fo z siebie tony balastu. Praquattro
byloby dobrym materialem na
thriller: jego glebokie, basowe war-
czenie sprawia wrazenie, jakby
pies Baskerville’éw przemienit sie
w samochdd. A gdy po pelnym ot-
warciu przepustnicy mijaja jedna
lub dwie irytujaco dlugie sekundy,
zanim pojazd i jego zaloga poczuja
pelne dotadowanie turbo, pojawia
sie podejrzenie, ze przy turbospre-
zarce maczal palce ztoczyiica na
miare Ernsta Stavro Blofelda.



Porsche 911 Carrera 4

Nadwozie quattro nie wyglada
spektakularnie. Modele Audi od
dawna charakteryzuja sie prak-
tycznoscia, a blisko spokrewnio-
ne z coupe w stylu GT praquattro
nie jest wyjatkiem. Cyfrowe wy-
$wietlacze maja urok 6wczesnych
kalkulatoréw kieszonkowych
i komputeréw domowych, a moc-
no wystylizowana kierownica
wyglada jak z innego $§wiata, ale
dobrze lezy w dloniach. Siedzi sie
zaskakujaco blisko przedniej szy-
by, fotele umieszczono nieco zbyt
wysoko, a pedaly sa optymalnie
rozmieszczone tylko dla nosza-
cych waskie obuwie.

3,6-litrowy bokser zachwyca wzorowym
przebiegiem momentu obrotowego i solid-
nym zapasem mocy przy kazdych obrotach.

Zewnetrzne detale doprawia-
ja sucha funkcjonalno$é quat-
tro szczypta agresji i seksapilu.
Ogromny potencjal sygnalizuja
poszerzone blotniki, ktére w la-
tach 80. wyznaczyly nawet nowy
trend stylistyczny. Solidny tylny
spojler ma tez dodatkowa funk-
cje, stuzy jako uchwyt pokrywy
bagaznika. Audi zawsze stawialo
na wysoka jakos¢ wykonania, ale
pierwsze quattro nie doréwnuje
jeszcze wyjatkowej trwatosci swo-
ich w pelni ocynkowanych po-
tomkéw. Oparcie fotela moze sie
telepac, a boczna szyba chwieje
sie niekiedy w prowadnicach.

Znakomity komfort siedzen i n:;jﬁisza jali(-t-)éc"
skory - Porsche juz wtedy wyznaczato standardy.

DANE TECH. PORSCHE [

Silnik

benzynowy

Pojemnosc skokowa

3600 cm®

Uktad cylindréw/zawory

B6/12

Moc maksymalna

250 KM/6100

Maks. moment obrotowy

310 Nm/4800

Naped

44

Skrzynia biegow

man./5-hiegowa

Dlugosc/szerokosc/wys.

429/165/132 cm

Rozstaw osi

227 cm

Masa wiasna

1450 kg

Opony (prz6d; tyt)
OSIAGI, ZUZYCIE PALI
Predkos¢ maksymalna

205/55;225/50 R16
A (dane prod.)
260 km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h

505

Srednie zuiycie paliwa

W Toyocie mogloby to mie¢ miej-
sce tylko, gdyby$my sami recznie
poluzowali sruby. Wlasciciele Ce-
liki Turbo moga sie do dzi$ cieszy¢
solidnoscia i trwaloscia japoriskich
pojazdéw. Péki nie utkniemy w
korku z rozgrzanym silnikiem,
wrazliwa na przegrzanie Toyota
powinna wytrzymac wszelkie ob-
ciazenia. Opisywany egzemplarz
ma na liczniku ok. 120 000 km
i nie stycha¢ w nim nawet najcich-
szych trzaskow.

Taka trwalos$¢ to prawdziwa za-
leta klasykow, ktérymi sie jezdzi,
a Celica Turbo 4WD tylko wéw-
czas zapewnia prawdziwa rado$c¢.

911 Carrera 4Lto na zakrgtach jeden z najszybszych
samochoddow swoich czasow.

14,21/100 km

oA T i

—

Nawet w podeszlym wieku czu-
je sie ona lepiej w blocie niz pod
modna restauracja. Gdy wyposa-
zone w czterozaworowe glowice
Audi bylto dopiero rok na rynku,
Toyota — jako pierwszy producent
z Japonii — wybila sie na najwyz-
szy poziom sportowy, wystawia-
jac rewelacyjna zaloge rajdowa.
Carlos Sainz zdoby! mistrzostwo
$wiata kierowcéw, a japoriska fir-
ma w ramach podziekowania wy-
produkowata limitowana do 5000
egzemplarzy, gruntownie zmoder-
nizowana edycje éwczesnej wersji
drogowej. Prezentowany pojazd to
numer 1969 z tej serii.
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— ZAKIEROWNICA Coupe z napedem 4x4

Subaru SVX

W poréwnaniu z Audii oyotq, SVX to oaza spokoju. Radio Clarion ukryt za i(lapkq. ngtrze Subaru zdaje sie stawiac wygode ﬁa piwsym miejscu.

otrzymat dopiero w 1997 roku.

Celica Turbo 4WD ,,Carlos Sainz
Limited Edition” nie jest tak ostra,
jak sugeruje nazwa modelu. Wspét-
czynnik oporu powietrza wynosi
0,34, jest wiec raczej przecietny. Ale
dzieki niewielkim wymiarom prze-
ciwny wiatr nie jest dla niej proble-
mem. Cho¢ dysponuje nizsza moca
i skrzynia z dtuzszymi przetoze-
niami, to coupe z Japonii wyprze-
dza Audi (Cw 0,43) na autostradzie.
Na kretych odcinkach Toyocie po-
magaja dobry rozklad mas i smukta
sylwetka. Celica to najlzejszy rywal
Porsche 911 Carrery 4.

Fotele moze nie sg ideal-
nie dopasowane, ale okazuja

16

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

Szes’ciocylindrowego boksera chlodzoneo
ciecza i z czterozaworowymi gtowicami SVX

il

sie wystarczajaco wygodne, za$
obstuga — zgodnie z japonski-
mi standardami — nie nastrecza
zadnych trudnosci. Toyota roz-
czarowuje tylko na poziomie
emocjonalnym. W kokpicie do-
minuje gotebia szaros¢, deska jest
funkcjonalna, ale catkowicie po-
zbawiona uroku. Wszystko wy-
glada skromnie, nawet skérzane
fotele i plakietka limitowanej
edycji na tunelu srodkowym. Mo-
notonia panuje takze w dziedzi-
nie akustyki. Czterocylindrowy
silnik z aluminium ryczy niezbyt
dZwiecznie, a zmianie biegéw nie
towarzysza zadne ciekawe efekty.

Te fotele pasuja do koncepcji SV, ktéa w sporto-
wej formie stara sie nie traci¢ komfortu.

DANE TECH. SUBARU

I \
i e M :

Silnik benzynowy
Pojemnos¢ skokowa 3318 cm?

Uktad cylindrow/zawory B6/24
Moc maksymalna 230KM/5600 |
Maks. moment obrotowy 309 Nm/4400 \
Naped 44

Skrzynia biegow aut./4-biegowa
Dlugosc/szerokosc/wys. 463/177/130 cm
Rozstaw osi 261cm

Masa wiasna 1610kg

Opony 225/50 R16
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 225km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 83s

Srednie zuzycie paliwa 14,01/100km

]

Drugiego japoriskiego samochodu
w tym zestawieniu nie nalezy auto-
matycznie sprowadzac do tej samej
kategorii. Warto podej$¢ do niego
bez uprzedzen. Subaru i tak ucho-
dzi za najbardziej dziwaczna i nie-
konwencjonalna marke z Dalekiego
Wschodu. A w SVX nonkonfor-
mizm doprowadzono do skrajnosci.
Jego koncepcja nie powstata jednak
w Japonii. W nadziei na §wiatowy
sukces Subaru powierzylo opra-
cowanie koncepcyjnego modelu
Giorgetto Giugiaro z Turynu, a pro-
jekt w praktycznie niezmienionej
formie trafit do produkcji seryjne;j.
To wyjasnia, dlaczego SVX wyglada

Futurystyczne Subaru SVX btyszczy najnizszym,
wynoszacym 0,29 wspétczynnikiem oporu powietrza.

raczej jak prototyp duzego auta do-
wolnej marki z tamtych czaséw i
nie ma typowo japonskich ryséw.

Salon dla czworki

Typowa dla Japonii i Subaru jest
natomiast technologia zastosowa-
na w tym luksusowym coupe. Cha-
rakterystyczna dla marki jest przede
wszystkim koncepcja napedu: po
tym, jak Fiat ograniczy! swobode
Lancii, tylko Subaru mialo jeszcze
odwage budowac chtodzony woda,
sze$ciocylindrowy silnik typu bo-
xer o pojemnosci 3,3 1, z czterema
watkami rozrzadu i 24 zaworami.
Niezwykle ptaska maska przylega



Toyota Celica Turbo 4WD
\

Czterocylmdrowy silnik Toyoty jest
kompletnie pozbawiony muzykalnosci,
ale potrafi przekonac swoimi osiggami

blisko do jednostki napedowej.
W kabinie Giorgetto Giugiaro urza-
dzit salon w odcieniach przydymio-
nej szarosci, z obita drewnem deska
rozdzielcza, czterema obszernymi
fotelami i dzielonymi, czeSciowo
otwieranymi szybami bocznymi.
Tylna partie nadwozia wyrézniaja
pomalowane na kontrastujacy ko-
lor ptaski dach i bagaznik. Stylowy
pojazd moze sie pochwali¢ wspét-
czynnikiem oporu wynoszacym
0,29, a sposéb, w jaki sie porusza,
jest réwnie charakterystyczny, jak
jego wyglad.

Podczas gdy kokpit Porsche zmu-
sza kierowce do koncentracji na

Moze nie sq idealnie dopasowane, ale te fotele
okazuj sie wystarczajaco wygodne.

parametrach auta — tak by prowa-
dzacy nawet o czwartej nad ranem
podczas wyscigu Le Mans precy-
zyjnie kontrolowal pojazd przy 240
km/h na liczniku — wnetrze Suba-
ru wydaje sie bardziej sprzyjac re-
laksowi. Kazda proba dotrzymania
na torze kroku rywalom koniczy sie
niepowodzeniem, bo kierowca SVX
zaraz po starcie ulega pokusie, by
rozsiasé sie wygodnie, rozkoszowaé
brzmieniem pozbawionego wibracji
silnika typu boxer i nawet podczas
pokonywania zakretéw tylko muskaé
kierownice opuszkami palcéw.

W Subaru wszystko przebiega
plynnie, nic nie wymaga wiekszego

b
DANE TECH. TOYOTA i

Silnik

benzynowy, turbo

Pojemnosc skokowa

1998 cm®

Uktad cylindrow/zawory

R4/16

Moc maksymalna

208 KM/6000

Maks. moment obrotowy

275 Nm/3200

Naped

Skrzynia biegow

Dlugos¢/szerokosc/wys.

Rozstaw osi

Masa wiasna

Opony

OSIAGI, ZUZYCIE PALI

Predkos¢ maksymalna

227 km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h

82s

Srednie zuzycie paliwa

17,0 I/100 km

——

wysitku, a czterostopniowy auto-
mat tak skutecznie thtumi tempera-
ment silnika, ze mozliwa jest tylko
spokojna jazda. Do jego charak-
teru pasuje tagodnie wygiety da-
szek nad panelem instrumentow,
ktéry wyglada jak obszyta Alcan-
tara otomana i przypomina o tym,
Ze pierwotnie SVX miato by¢ prze-
de wszystkim bezpieczne. Catos¢
wieniczy zawieszenie, ktére nie fun-
duje niespodzianek, a nawet w od-
powiedzi na sprowokowana zmiane
obciazenia niespiesznie rezygnuje
ze stoickiej podsterownosci i spo-
kojnie dba, aby tyt pojazdu nie wy-
padl na zewnatrz.

Ax4 ‘
man./5-biegowa
444/175/130 cm

253cm
1225kg
215/50 R15

Niepozor‘ny wyiqzca:, Celica ST 185 zdomm.oaIa
Rajdowe Mistrzostwa Swiata.

Ktéry z tych samochodéw zwy-
cieza w rankingu aut z napedem
4x47? To zalezy od tego, na kté-
re z kryteriéw postawimy nacisk.
W radosci z jazdy wygrywa Por-
sche. Czteromiejscowe Audi jest
bardziej wszechstronne. Toyo-
ta jest nieskomplikowana, trwata
i, w pozytywnym znaczeniu tego
slowa, niewymagajaca. A Subaru to
mimo duzej liczby dostepnych eg-
zemplarzy najwiekszy rarytas, cho¢
jednoczesnie najtanszy samochéd
w zestawieniu. Mozesz zaufa¢ swo-
jemu przeczuciu, bo stojac przed ta-
kich wyborem, mozna tylko wygrac.

TEKST: K. REHMANN, ZDJECIA: F. RATERING
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en samoché6d wiasciwie nie
powinien juz istnieé¢. Au-
striacka s6l drogowa zdazy-
la zniszczy¢ jego podwozie,
progi, btotniki, a nawet rame,
reszta sie zuzyla i wyptowiala.
Ciezkie wyprawy terenowe po
calym kontynencie — od mroz-
nej Norwegii po stoneczne Wto-
chy — odcisnety swoje pietno na
kazdej srubie, uszczelce i panelu
Land Rovera Discovery 300 Tdi.

P
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Czterocylindrowy diesel wyraz-
nie nie mial juz wigoru, a zeby
skrzyni biegéw byly mocno ste-
pione. Czy to juz koniec jego przy-
god w terenie?

,Nie”, stwierdza Stefan Auer
(58 lat). W koricu ,,Disco” to typ
zwyciezcy. A zwlaszcza ten eg-
zemplarz, bo to wlasnie za jego
kierownica Auer i jego kolega z ze-
spotu, Albrecht Thausing, wygra-
li w 1997 roku stynny rajd Camel

Trophy przez Mongolie. Ten samo-
chdd jest w Austrii prawdziwa le-
genda, bo po triumfie pojawiat sie
w wielu programach telewizyj-
nych. Tylko jego kierowca prze-
zyl wiecej niz Discovery — nic
dziwnego, ze tak dobrze do siebie
pasuja.

Niesamowita historia

A historia tej dwéjki zaczyna sie
od niezwyklej przedsiebiorczosci

——

pana Auera: wiele lat temu pra-
cowal jako kucharz w Alpach,
w okolicach rodzinnego Vandans.
Podczas gdy on stal przy kuchen-
ce, wszyscy inni jezdzili na nar-
tach, przekwalifikowal sie wiec na
ratownika narciarskiego, ratowni-
ka lotniczego, specjaliste od wy-
sadzania lawin, sanitariusza oraz
kierowce cigzaréwki. Jego pierw-
sze samochody tez byly dalekie
od typowych, zaczynat od dobrze




— W,

utrzymanego Forda Mustanga,
a zaraz po nim mial model Matra
Simca Bagheera. Ostatecznie zde-
cydowat sie jednak na Pucha G,
czyli austriacka wersje Mercedesa
klasy G: ,;samochéd terenowy jest
po prostu najbardziej praktyczny
w gbrach”.

Poza tym podejmowat sie réw-
niez startéw w wyscigach moto-
crossowych, wystawiat na ciezka
prébe motocykle enduro i brat

= SZALONE

== IYCIEDISCO

Po zwyciestwie w rajdzie Camel Trophy przez
. Mongolie w 1997 roku Stefan Auer odkupit
=% swoj rajdowy pojazd, zajechat go, odstawit
: na lata i dopiero niedawno zlecit jego wierna
renowacje. Akurat na 35. rocznice powstania
tego wszechstronnego Land Rovera.

2y kiedykolwiek wygladat
tak pieknie? Odrestaurowane
=~ Camel Disco w petnej krasie.

udzial w szwajcarskich mistrzo-
stwach amatoréw — ,,najwazniej-
sze, zeby to byl off-road”, méwi
dzis.

Do rajdu Camel Trophy Ste-
fan Auer trafia zupelnie przy-
padkowo: w 1995 roku kuzynka
przyjaciela poprosita go o lekcje
jazdy w terenie, poniewaz chcia-
ta wystartowac w tych zawodach.
W 1996 roku Auer postanawia
sam sprébowac swoich sit. Bez

o




ZA KIEROWNICA Land Rover Discovery

anf;;é opisyﬁlanego Discovery wyglada niemal jak fabryczne - jedynie nieznaczne przerébki, w tym
dodatkowy licznik kilometréw zamontowany na szczycie deski rozdzielczej, zdradzaja, e jest inaczej.

o

Piekna pogoda to dzis warunek koniew,_
aby Camel Disco mogto wyruszyc vidroge.
W takich okelicznosciach nawet

nowe naklejki nie blakna.

wiekszego trudu wygrywa kwalifi-
kacyjne rundy w Saalfelden, Mar-
rakeszu i Madrycie — nie tylko za
sprawa swoich umiejetnosci, ale
takze dzieki bardzo dobrej kondy-
¢ji fizycznej 1 wytrzymatosci, kté-
ra zawdziecza narciarstwu, grze
na perkusji oraz czestej pracy na
wysokosci 2300 m. Podczas tych
eliminacji Auer poznaje Discove-
ry, wykorzystywane obok Defen-
dera jako samochdd szkoleniowy.

Land Rover w zaledwie trzy la-
ta opracowal model stanowia-
cy brakujace ogniwo miedzy
prostym Defenderem a luksuso-
wym Range Roverem. Samochdéd
trafil na rynek w pazdzierniku
1989 roku, kosztowat w Niem-
czech 45 350 marek i od razu od-
niést sukces — réwniez dzieki
nowemu silnikowi wysokoprezne-
mu o pojemnosci 2496 cm?®, kté-
ry w wydaniu 200 Tdi generowat
113 KM mocy przy 4000 obr./min.




=
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W 1994 roku debiutowatl udosko-
nalony model Camel Disco z jed-
nostka 300 Tdi. Zmodyfikowany
silnik zachowal dotychczasowa
pojemnosé i moc. Jedynie wpro-
wadzony wkrétce potem wariant
z automatyczna skrzynia biegéw
dysponowat 122 KM.

We wnetrzu brytyjskiego auta
wiele sig jednak zmienito: pojawi-
ly sie m.in. nowa deska rozdziel-
cza i konsola srodkowa oraz inne
fotele. ,Disco” byto wéwczas naj-
lepiej sprzedajacym sie modelem
Land Rovera, wyprzedzito Defen-
dera, mimo ze niektérzy dzien-
nikarze motoryzacyjni traktowali
je troche lekcewazaco. Do korica
1998 roku sprzedano 353 843 eg-
zemplarze Discovery pierwszej
serii.

Zamato biota i problemow

Pierwsze spotkanie Stefana
Auera z tym modelem wypadto

-
—

pozytywnie, jak sam wspomina:
,Puch G rozpiescit mnie central-
nym mechanizmem réznicowym
i hydraulicznymi blokadami. Di-
scovery przekonywalo przede
wszystkim wykrzyzem osi oraz
stalym przeniesieniem napedu na
wszystkie kota. Poza tym byto bar-
dziej luksusowe i wygodniejsze”.
W zasadzie stanowilo dobra pod-
stawe do startu w Camel Trophy.
Sam rajd rozczarowal jednak za-
palonego miltosnika jazdy w te-
renie. ,, To byly raczej zawody
sportowe, jak sptywy kajakowe,
biegi na orientacje czy kolarstwo
gorskie, a nie przepedzenie 20 sa-
mochodéw przez prawdziwe
piekto”.

Dwadziescia zespoléw wyrusza
z ogromnego placu Suche Bato-
ra w Utan Bator, a premier Mon-
golii, Mendsajchany Enchsajchan,
wyprowadza z platformy star-
towej pierwszego Land Rovera

'_ 'ISIiYWATNY ENTUZJASTA

“==="_<LAND ROVERA DISCOVERY
TCHNAL NOWE ZYCIE
AUTO STEFANA AUERA

. "h _—

-
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Discovery Camel Trophy. Nastep-
nie konwdj przemierza bezdroza
i ekstremalne szlaki az do Karako-
rum, przy temperaturach powie-
trza wahajacych sie od minus
12 do plus 45 stopni Celsjusza.
W kazdym samochodzie znajduje
sie dwdéch uczestnikéw i dwéch
dziennikarzy, a na dachu przewo-
zone sa dwuosobowy kajak ,,Per-
ception” oraz dwa rowery goérskie
Lee Cougan.

Juz po drugiej rundzie zawo-
déw Auer i Thausing obejmuja
prowadzenie — od tego momen-
tu nie pozwalaja juz sobie na naj-
mniejszy btad. Dzieki szczesciu
i umiejetnosciom terenowym ich
samochdd wychodzi z rajdu nie-
mal bez szwanku, cho¢ bywato,
ze w wawozach pasazerowie mu-
sieli sie wychylaé na zewnatrz,
aby Discovery nie przewrécilo
sie na bok. Najbardziej ucierpia-
o podwozie, a tylne amortyzatory

Wszystko jest
takie jak daw-
niej, rowniez
wyposazenie
odrestaurowa-
no lub wymie-
niono na nowe.

Stefan Auer
do dzis pozo-
stat mitosni-
kiem przyrody
i ekstremal-
nych wyzwan.

poddaty sie po dziesieciu dniach.
,Nic dziwnego — ttumaczy Auer
— z czterema osobami i bagazem
samochdd mégt wazy¢ nawet czte-
ry tony”. Ostatecznie byli jednak
zmuszeni do naprawienia tylko
jednej przebitej opony. A mogto
by¢ gorzej, jak pokazuje przyklad
Rosjan, ktérzy podczas dachowa-
nia uszkodzili kajak zamontowany
na bagazniku dachowym. Wywra-
caja sie tez Brytyjczycy, a Grecy
zaliczaja dwa i p6t obrotu przez
dach.

,Pod koniec rajdu pomysla-
tem, Ze to naprawde $wietna bry-
ka”, wspomina Auer. O zamiarze
odkupienia auta informuje swo-
jego gléwnego sponsora, firme
WBI Inc., do ktérej nalezalty pojaz-
dy. Wszystkie ,,Disco” sa jednak
najpierw transportowane Kole-
ja Transsyberyjska z powrotem
do Anglii, a podczas tej podrézy
w zwycieskim pojezdzie powstaje

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026
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jeszcze wgniecenie w lewym tyl-
nym blotniku. ,,W zwiazku z tym
wolalem go odebrac osobiscie
ciezaréwka w Anglii”. Wczes-
niej jedzie jednak do Gatwick po
wszystkie zdemontowane przed
rajdem niestandardowe elemen-
ty wyposazenia, takie jak radio,
GPS itp. Cena za caly zestaw wy-
niosta wéwczas w przeliczeniu
26 000 euro, a samochdd mial na
liczniku maksymalnie 5000 km.

Austriacki zespot w skfadzie Albrecht Thausing
i Stefan Auer byt wtedy nie do pokonania.

-
Biwak w fantastycznej
scenerii: przyroda
w petni wynagradza
trudy wyprawy.

i
T
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NA POCZATKU WYPRAWY

. PO MONGOLII WSZYSTKIE -

DISCO WYGLADALY JESZCZE
- CALKIEM DOBRZE...‘

BT

= Loy

Mimo specyfikacji ,,na reszte
$wiata” rejestracja pojazdu w Au-
strii nie stanowi problemu, cho¢
w zasadzie samochéd wyposa-
zony w patak przeciwkapotazo-
wy nie powinien sie¢ poruszac po
austriackich drogach bez licen-
cji sportowej. Dealer Land Rovera
zna jednak odpowiednie $ciez-
ki i przez pewien czas wystawia
slynny samochéd w swoim salo-
nie. Réwniez inspektor TUV po
sympatycznej wycieczce okazuje
wyrozumiatosé.

Dopiero sol niszczy samochod

Od tego momentu Auer nie
oszczedza swojego Discovery.
,Czesto jezdzitem tym samocho-
dem na wycieczki, pokonywatem
najbardziej ekstremalne trasy z da-
la od utwardzonych drég i osta-
tecznie wyrzadzilem mu tym
wiecej szkéd niz w Mongolii”.
Podrézuje przez Chorwacje, Szwe-
cje, Norwegie, Grecje i wystawia
samochdd na ciezkie warunki za-
réwno latem, jak tez zima. Naj-
wieksze wyzwanie stanowi jednak
s6] drogowa na austriackich dro-
gach. Przez 15 lat Land Rover jez-
dzi bez zabezpieczenia podwozia,
a w 2012 roku jest juz w opta-
kanym stanie i nie przechodzi
przegladu.

Samochdd trafia w odstawke.
Auer co prawda dokupuje cze-
sci i elementy blacharskie, ale nie
ma czasu, by samemu wziaé sie



za naprawe. Od jakichs 16 lat pet-
ni role , konserwatora” w prywat-
nej klinice ortopedycznej, choc to
spore niedopowiedzenie, bo zaj-
muje sie nie tylko obiektem, ale
pielegnuje takze hobby wtlasci-
ciela. To miedzy innymi czter-
dziesci samochodéw, w tym szesé
Ferrari oraz dziesie¢ klasycznych
Bentleyéw. Sledzi starty dokto-
ra w rajdach Pekin-Paryz i Mille
Miglia. A kiedy ma troche cza-
su, pomaga jeszcze organizatorom
wycieczek Land Rover Experien-
ce jako kierowca, kucharz, na-
wigator i og6lnie czlowiek od
wszystkiego.

A co ze zwycieskim Discovery?
Niszczeje w garazu do czasu, kie-
dy przyjaciel Auera pokazuje mu

perfekcyjnie odrestaurowana re-
plike Land Rovera Camel Disco,
wykonana przez prywatnego pa-
sjonata, Jasona Bridgesa. Ten byly
mechanik lokomotyw z Liineb-
urga uwielbia modele ,Disco”,
o ile maja wszystkie cztery kota.
Zna kazda ich srubke, bo specja-
lizuje sie wlasnie w Discovery,
a nie — jak wielu innych — w De-
fenderze. Cho¢ nie jest oficjalnym
renowatorem, to w tej dziedzi-
nie okazuje sig¢ prawdziwym
profesjonalista.

Stefan Auer wysyta Brytyjczy-
kowi fotografie swojego wraku,
a poniewaz chodzi o egzemplarz,
ktéry wygrat stynny rajd, mieszka-
niec Liineburga podejmuje sie od-
tworzenia oryginalu. Catkowicie

Tutaj wszystko nadal je-sE na swoim miejscu - zdobyte trofea, sprzet,
dodatkowe wyposazenie, kanistry.

rozbiera samochdéd i wszedzie,
gdzie to mozliwe, wykorzystuje
czesci z Land Rovera. ,,Podwozie
praktycznie nie istniato” — wspo-
mina dzi$ Bridges — ,,musiatlem
je zrekonstruowaé z dwéch lub
trzech innych egzemplarzy Di-
scovery”. Same prace spawalni-
cze zajety okoto 700 godzin. Aby
odtworzy¢ przednie orurowanie,
zdobywa oryginalne rysunki od
ich 6wczesnego dostawcy. Zle-
ca tez w Anglii wydrukowanie
nowych naklejek Camel Trophy
w odpowiednich kolorach i roz-
miarach, by zastapic¢ te wyblakte
i podniszczone. Bridges acznie
pracuje nad samochodem trzy lata
— za cala przebudowe Auer placi
po znajomosci okoto 50 000 eu-
ro. Jesienia 2024 roku odbiera
swoj skarb, dokladnie na jubile-
usz ,,35 lat Discovery”.

Stefan Auer nie wykorzystuje
juz jednak bohatera z Mongolii do
zadnych terenowych szalenstw.
Ma jeszcze kilka Defenderéw
oraz replike Camel Discovery
7 1996 roku, ktéra wyglada niemal
jak oryginal, ale musi sobie radzié¢
bez klatki bezpieczenstwa i wycia-
garki. Odrestaurowane oryginal-
ne ,,.Disco” wyjezdza teraz tylko
przy tadnej pogodzie i porusza sie
wylacznie po asfalcie. Mimo li-
tréw Srodka antykorozyjnego pod
karoseria.

TEKST: ROLAND LOWISCH
ZDJECIA: GUDRUN MURSCHALLA
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,»Disco” Stefana Auera przeszto
swoje w ciezkim terenie. Dzisiaj
jezdzi juz tylko po asfalcie.

DANE TECH. LAND ROVER

Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 2496 cm?
Uktad cylindrow R4

Moc maksymalna 113 KM/4000
Maks. moment obrotowy 265 Nm/1800
Naped 4x4
Skrzynia biegow man./5-biegowa
Dhugos¢/szerokosc/wysokos¢ | 452/179/192 cm
Rozstaw osi 254 cm
Masa wiasna 1935kg
Opony 225/75R16
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 146 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 18,55
Srednie zuzycie paliwa 8,71/100 km




— ZAKIEROWNICA BMW M5 (E34)

Fioletowy kolor Daytona Violet wyjatkowo
dobrze pasuje do sportowego sedana.
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uz sama nazwa modelu poru-

sza serca spragnionych wra-

zen za kierownica fanéw

motoryzacji. Rados¢ z jazdy
mozna wyrazié¢ tak zwiezle. Nie
jest to jednak dopasowany samo-
chéd sportowy, lecz bardziej prze-
stronna — a wiec odpowiednia
réwniez dla rodzin — limuzyna.
Jesli dla kogo$ to wciaz za mato,
dostepny byl jeszcze wariant Tou-
ring. Ale jak to zwykle bywa, jest
pewien haczyk — cena: w 1992 r.,
z ktérego pochodzi prezentowany
egzemplarz, wynosita 116 500 ma-
rek. Dzi§ Classic Data szacuje war-
tos¢ tego BMW M5 na imponujace
46 200 euro (blisko 200 tys. zto-
tych). A trend jest rosnacy.
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Ale nie ma co sie rozwodzi¢ nad
banatami: auto czeka na dziedzin-
cu BMW Group Classic, a klu-
czyk mam juz w reku. Pierwsze, co
zwraca uwage, to metaliczny lakier
Daytona Violet. Sportowy charak-
ter zdradzaja jedynie srebrne listwy
na zderzakach i progach oraz oczy-
wiscie logo M5 na grillu i klapie
bagaznika. Ale te ostatnie mégtby
do modelu 518i doklei¢ nadgorli-
wy mlodzieniec. Zostaja jeszcze
obrecze w rozmiarze 8 x 17 ca-
li z oponami 235/45. Calo$¢ przy-
pomina o tym, ze w 1992 r. BMW
wlaczyto dziat Individual do Mo-
torsport GmbH, ktére rok pdzniej
przemianowano na BMW M GmbH
— a to mowilo samo za siebie.
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Kolejne generacje M5 coraz bardziej si¢ zmieniaja, ale to legendarne
oznaczenie pozostaje symbolem osiagow i perfekcyjnej inzynierii.
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Zanurzam sie w sportowym, obi-
tym skora fotelu i omiatam spojrze-
niem jasnoszare wnetrze. Licznik
wskazuje niecate 25 000 km, co
wyjasnia stan pojazdu: zadnych
§ladéw zuzycia czy brakujacych
elementéw, tak wtasnie to M5 mu-
sialo sie prezentowac pierwszemu
nabywcy ponad 30 lat temu. Z ty-
tu na potencjalnych pasazeréw
czekaja dwa obszerne, pojedyncze
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A BMW IYIE (E34)
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Jasne wnetrze zachowato swéj wyglad sprzed 33 lat.

Poreczna kierownica i czytelne instrumenty nadal robig wrazenie.
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BMW M5 E34 POWSTAWALO W LATACH 1988-1995,
A Z LINII ZJECHALO 11989 SZTUK TEGO MODELU

siedzenia. Za pomoca radia sa-
mochodowego BMW Bavaria C
Professional mozna sterowac
umiejscowiona w bagazniku zmie-
niarka CD na sze$¢ plyt.

Komputer poktadowy dostarcza
kluczowych informacji, a kultowe
kolory BMW M sa wszechobecne:

od logotypu na listwie progowe;j
przez kokpit, gatke dZwigni zmiany
biegéw az po kolorowe przeszycia
na kierownicy. Pasy bezpieczen-
stwa nie sg za$ czarne, lecz do-
pasowano je kolorystycznie do
nadwozia. Ta dbalos¢ o detale ro-
bi wrazenie. M5 to jednak nie tylko

pieknosé do podziwiania, ale prze-
de wszystkim maszyna do jazdy.
A wiec w droge!

Technologia wyscigowa
Szesciocylindrowy rzedowy

silnik ozywa z dZwiecznym po-
mrukiem. W roku modelowym,

Mimo niskoprofilowych opon
BMW zapewnia przyzwoity kom-
fort na nierownosciach, ale zawie-
szenie zawsze dostarcza czytelne
informacje z drogi. To zastuga
elektroniki sterujacej adapta-
cyjnym zawieszeniem EDCII.




DANE TECH. M5 (E34)

Silnik benzynowy
Pojemnosc skokowa 3795 cm?
Uktad cylindrow/zawory R6/24
Moc maksymalna 340 KM/6900
Maks. moment obrotowy | 400 Nm/4750
Naped tylny
Skrzynia biegow man./5-biegowa
Dlugosc/szerokosc/wys. 472/175/139 cm
Rozstaw osi 276 cm
Masa wiasna 1650 kg
Opony 235/45R17
Predkos¢ maksymalna 256 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 585
Srednie zuzycie paliwa 14,91/100 km

z ktérego pochodzi opisywane au-
to, M GmbH wprowadzilo moc-
niejsza odmiane silnika: za baze
postuzyta jednostka S38, ktéra by-
fa technicznie blisko spokrewnio-
na z silnikiem M88 z legendarnego
BMW M1.

Zwiekszono $rednice cylindra
i wykorzystano kuty wat korbo-
wy o skoku ttoka wynoszacym
90 mm, dzieki czemu pojemnosé
wzrosta z 3,5 do 3,8 1 wzgledem
pierwszego M5 E34.

Zastosowano réwniez wiek-
sze zawory dolotowe, dwa watki
rozrzadu o czasach otwarcia za-
woréw wynoszacych 264 stop-
nie, filtr powietrza o zwiekszonej
przepustowosci oraz zaplon bez
rozdzielacza z osobnymi cewkami
dla kazdego cylindra. Ostatecznie
uzyskano 340 KM i 400 Nm mo-
mentu obrotowego.

Podczas jazdy po obrzezach mia-
sta M5 pozostaje przyjemnie nie-
pozorne. To nie jest krzykliwy
samochdd, ktéry wypedzi z 16z-
ka ostatniego $piocha. Kiedy trze-
ba, zachowuje sie dyskretnie.
Pieciostopniowa przektadnia dzia-
fa precyzyjnie i pozwala na szybka
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Elektrycznie regulowane fotele zapewniaja
pewne podparcie boczne w szybkich zakretach.

Przewidziano nawet ostone przeciwstoneczna dla tylnego
trojkatnego okna. Jest tez relikt przesztosci - popielniczka.

mnos¢ silnika wzrosta do 3,81, kazdy ylinder a swoja prze-

T  ;,

pustnice, a powietrze doprowadzane jest za pomoca lejkéw dolotowych.

zmiane biegéw. Tylko subtelne wi-
bracje zdradzaja, ze BMW troche sie
niecierpliwi.

Zjezdzamy na autostrade, pra-
wa stope dociskamy do podlo-
gi, a M5 gwaltownie wyrywa do
przodu. No i prosze, 340 KM. Przy
6900 obr./min wyzwalana jest pel-
na moc i wéwczas silnik pracuje
nieco glosniej. Maksymalny mo-
ment obrotowy (400 Nm) jest osia-
gany znacznie wczesniej, przy
4750 obr/min, a 300 Nm jest do-
stepne juz przy 2000 obr/min.

Duza jednostka BMW lubi wyso-
kie obroty i ochoczo pcha pojazd
do przodu.

I nie trzeba sie poruszaé po ide-
alnie ptaskiej nawierzchni, bo M5
dysponuje regulacja poziomu za-
wieszenia i dopracowana dla te-
go modelu elektroniczna kontrola
amortyzatoréw. Brzmi komforto-
wo, ale przede wszystkim wptywa
na dynamike: BMW nie daje sie ni-
czemu wytracic¢ z réwnowagi i, jak
na auto tej wielkosci, na szybkich
zakretach jest zaskakujaco zwinne.

MI(‘imbH specjalnie
obrecze ze stopow lekkich w rozmiarze
8 x 17 cali, profil opon to 45.

dlaM5 opracowato

Poczatkowo poszerza zakret, lecz
w razie potrzeby mozna go — po-
przez gwaltowne docisniecie gazu
— zmusi¢ do nadsterownosci. M5
to dynamiczny samochéd, a do-
Swiadczony kierowca moze w pet-
ni wykorzystaé jego mozliwosci.
A ze wzgledu na wiek radzi sobie
bez wielu elektronicznych wspo-
magaczy, ktére w niektorych sytu-
acjach ograniczatyby przyjemnoscé
z jazdy.

Krétko méwiac: M5 nie zaskaku-
je wlasciwosciami jezdnymi, lecz
osiagami. I to wilasnie czyni jazde
nim tak przyjemna.

Odporny na uptyw czasu

Historia M5 siega 45 lat wstecz.
Wéwczas M535i byto pierwsza pré-
ba tchniecia nieco wiecej sporto-
wego ducha w serie modeli klasy
sredniej. Jego 340-konny nastepca
to brutalna maszyna, oferujaca fa-
scynujaca technologie i znakomite
wlasciwosci jezdne.

Nie wyglada jak 33-letni samo-
chdéd i do dzi$ $wietnie sobie radzi
w ruchu miejskim. Cho¢ nie musi,
bo to samochéd na specjalne oka-
zje, moze nawet na tor wyscigowy.

TEKST: THOMAS PFAHL (AZ CLASSIC CARS)
ZDJECIA: GUDRUN MUSCHALLA
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ad polami rozbrzmiewa
chrapliwe prychanie i ostre
pilowanie, przeplatane
szorstkim pomrukiem. Skad
dochodzi to znakomicie zgra-
ne, dynamicznie narastajace tré6j-
brzmienie? Kilka sekund pé6zniej
pojawia sie wyjasnienie w posta-
ci BMW, Porsche 911 i Corvet-
te. Wszystkie te trzy samochody
to ikony motoryzacji. Moga one
co prawda draznié niektérych

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

ekologéw, ale nam, mitosnikom
radosnego spalania paliw kopal-
nych, dostarczaja ogromnej rado-
§ci. Mozna tez powiedzieé, ze to
najlepsze konwertery paliwa na
halas. Opisywana tréjka tacznie
dysponuje 26 cylindrami i moca
1045 KM, i oczywiscie zapewnia
doskonalg zabawe.

A przede wszystkim BMW 850
CSi z silnikiem z dwunastoma cy-
lindrami i 48 zaworami. Gdyby

nie urzekajaco pigkna, ponadcza-
sowa karoseria zaprojektowana
przez Klausa Kapitze pod kierow-
nictwem 6wczesnego gtéwnego
projektanta BMW, Clausa Luthego,
model 850 CSi mégtby fascynowaé
wylacznie ze wzgledu na swoja
wyjatkowa jednostke. Ten silnik
o pojemno$ci 5576 cm?® i ozna-
czeniu S70B56 jest legenda, a na-
wet wiecej. Dzieki mocy 380 KM
dostepnej przy 5300 obr./min

oraz momentowi obrotowe-
mu wynoszacemu 550 Nm przy
4000 obr./min wykresy mocy
i momentu obrotowego sg napraw-
de imponujace. Mitosnicy wyrafi-
nowanej technologii silnikowej
beda zachwyceni juz samym wy-
gladem V12 o kacie rozwarcia
60 stopni. Kultura pracy, wyso-
koobrotowy charakter, impet — ta
jednostka nie pozostawia nic do
zyczenia.
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spotykaja sie trzy, napedzane ‘-%gf A g kY
12-, 8- i 6-cylindrowymi silnikami, < =7 ..

sportowe ikony o unikalnej
stylistyce i technologii.

Moglby co prawda zuzywaé

mniej paliwa, ale kon, ktéry ga-
lopuje, musi tez pi¢! Osiagajacy
predkosé 250 km/h model 850 CSi
potrzebuje od nieco ponad 10 do
znacznie powyzej 20 1/100 km.
»Juz jako nastolatek uwazalem
850 CSi za samochéd marzen, fa-
scynowala mnie technologia tego
wyjatkowego dwunastocylindro-
wego silnika. Posiadam ten mo-
del od 2014 r., gdy kupitem go

B

od wtoskiego przedsiebiorcy. P

przewiezieniu i zarejestrowaniu
W Monachium znalazl sie w mo-
jej garazowej kolekcji BMW. Mo-
del 850 CSi wyjezdza wylacznie
przy tadnej pogodzie i na specjal-
ne okazje. Tylko ja prowadze ten
samochéd i zawsze delektuje sie
kultura pracy i moca jego silnika,
pewnym prowadzeniem oraz eks-
kluzywnym charakterem. Za kaz-
dym razem wywoluje uémiech na

- __inojej twarzy — to czysta radosé .
z jazdy” — tak wlasciciel opisu-..
je podczas naszej sesji zdjeciowej

swoja gteboka wiez z kultowym
12-cylindrowym BMW.

850 CSi: potezne gran turismo

W poré6wnaniu z dwo-
ma pozostalymi sportowymi
samochodami z naszego zesta-
wienia — Porsche 911 (993) Car-
rerg i Corvette C4 ZR-1 — model

850 CSi to

kwintesencja
stylu gran turis-
mo. Z réwna swobo-

da potyka kilometry na

autostradzie, co sunie przez

dlugie, szybkie zakrety. Ze wzgle-
du na imponujaca, wynosza-
ca 1865 kg mase, BMW nie jest
w stanie pokonywaé drég kra-
jowych tak zwinnie jak Porsche
911 czy Corvette. Rekompensuje

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

b



— ZAKIEROWNICA Sportowe ikony lat 90.
BMW 850 CS| to sportowa konstrukcja, wyso-

kim komfortem podczas diugich
podrézy i niemal niezawodnym
zachowaniem nawet przy mak-
symalnej predkosci. Do tego do-
chodza jeszcze spora przestrzen,
uzyteczny bagaznik i dwa siedze-
nia z tytu, ktére nadadza sie jed-
nak co najwyzej dla dzieci lub
zwierzat domowych, a w zadnym
wypadku dla dorostych o wiek-
szej posturze.

W Corvette C4 ZR-1 w og6le nie
trzeba sie martwic¢ przewozeniem
pasazeréw na tylnych siedze-
niach, bo ten model ich nie posia-
da, a jego kieroweca jest §wiadom,
ze ZR-1 byl wéwczas pierwszym
modelem Corvette, ktéry mozna
bylo naprawde uznaé za samo-
chéd sportowy.

W 1989 r. model ZR-1 catkowi-
cie zmienit swiatopoglad fanéw
amerykanskich aut sportowych.
Obalit stare stereotypy zwiaza-
ne z przestarzala konstrukcja V8
z popychaczami i prostym pod-
woziem ze sztywnymi osiami.
Gdy w 1989 roku General Motors
wypuszczalto na rynek Corvette
C4 ZR-1 w cenie 172 000 marek,
zamierzalo powaznie zagrozic
innym uznanym samochodom
sportowym.

Sercem modelu ZR-1 jest cat-
kowicie od nowa skonstruo-
wane V8 z dwoma gérnymi
: : watkami rozrzadu na kazdy
Przy sporych rozmiarach ,,850” te rzad cylindréw i czterema za-
kota (17 cali) wydaja sie filigranowe. = worami na kazda komore spa-
lania, co dumnie podkreslat
napis na pokrywach zaworéw,
»4 CAM 32 VALVE”. Uklad silni-
ka V8 bazuje na koncepcji Lotusa
z Hethel w Norfolk, ta angielska
firma w tamtym czasie naleza-
ta do koncernu General Motors.

ol . ' V8 o pojemnosci 5,7 1 dostarcza
850 CSi charakteryzuje ponadczasowe AP Al az 380 KM przy 5800 obr./min
& piekno i elegancja. To po mistrzowsku : ' oraz 502 Nm momentu obrotowe-
= zaprojektowane nadwozie. COCHAGITTES GIT GG go przy 4800 obr./min.
- silnik BMW o mocy 380 KM Produkowany przez Mercu-
W OENAR G OUELIEM 1y Marine w Stillwater w stanie
Oklahoma i oznaczony symbo-
lem LTS5 silnik o stopniu spreza-
nia 11,25:1 zapewnia Corvette
ZR-1 osiagi, ktére imponuja takze
dzis. Wyposazone w sze$ciobie-
gowa manualna skrzynie biegow
od ZF oraz posredni wtrysk pa-
liwa z dwiema dyszami na cy-
linder ZR-1 rozpedza sie az do
290 km/h, a od 0 do ,,setki” przy-
spiesza w zaledwie 4,4 s. Dzi§
w testach potrafi nawet przekro-
czy¢ 300 km/h.

W 1990 r. ten szybki amery-

kaniski samochdd pobit kilka

Sktadane reflektory i luksusowe, wykoﬁ?zone dwukolorowa skéra wnetrze -
sprawiaja, ze BMW wyglada jednoczesnie sportowo, nowatorsko i ekskluzywnie.
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Swiatowych rekordéw predko-
§ci, ustanowil na przykitad re-
kord w mistrzostwach §wiata
FIA, pokonujac w ciagu 24 godzin
dystans 6793 km ze $rednia pred-
koscia 283,04 km/h.

Podczas jazdy zaskakuje tez
catkowicie nietypowe dla ame-
rykanskiego V8 zamitowanie do
wysokich obrotéw. Bez problemu
przekracza 6500 obr./min i dopie-
ro przy 7200 obrotach ogranicz-
nik hamuje dalsze rozpedzanie
sie walu korbowego. Tym, co do-
datkowo wyréznia ZR-1 sposréd
dynamicznych aut sportowych
tamtych lat, jest jego atrakcyj-
na cena. Za zadbany, regularnie
serwisowany model w dobrym
lub bardzo dobrym stanie trze-
ba obecnie zaptacié¢ od 40 000 do
50 000 euro, co w poréwnaniu
z podobnie dynamiczna konku-
rencja, np. spod znaku Porsche
lub Ferrari, brzmi jak okazja. ZR-1
oferuje obecnie wyjatkowo ko-
rzystny stosunek przyjemnosci
do ceny.

ZR-1: dobre ceny i mozliwosci

Tak uwaza réwniez Gabriel,
wlasciciel modelu ZR-1: ,,super-
sportowe samochody z historycz-
nym rodowodem sa zazwyczaj
horrendalnie drogie. Pod tym
wzgledem ZR-1 zdecydowanie
sie wyréznia”. Podsumowuje tez
zalety i wady swojego Corvet-
te: ,najbardziej podoba mi sie
sze$ciobiegowa manualna prze-
ktadnia od ZF. Samodzielne
przelaczanie biegéw w tym dyna-
micznym i mocnym amerykan-
skim aucie sprawia niesamowita
frajde. Nie wyobrazam sobie te-
go samochodu z typowym auto-
matem, w jaki wyposazonych jest
wiele aut z USA. Wizualnie za-
chwyca potezny tyl z monstrual-
nymi oponami.

Do tego dochodzi niepowta-
rzalne brzmienie i jak na 1991 r.
luksusowo wyposazone wnetrze.
Mozna sie tu czué jak w odrzu-
towcu. W poréwnaniu ze wspél-
czesnymi samochodami o takiej
mocy hamulce sa jednak napraw-
de stabe i wrecz budza groze”.

A wlasnie w tej dyscyplinie
punktuje Porsche 911 Carrera. Jak
przystato na auto tej marki, uktad
hamulcowy zachowuje imponu-
jaca skuteczno$é i wytrzymatosé
nawet podczas wymagajacych
zjazdéw gorskich czy szybkiej jaz-
dy na torze. To wlasnie Porsche!

Model z Zuffenhausen za-
chwyca tez doskonata trakcja,

Corvette (4 ZR-1

Te chromowane kota pochodza
z pézniejszego modelu.

Elektrycznie regulowane fotele oferuja szeroki zakres ustawien.
W przeciwienstwie do niemieckich rywali, Corvette zapewnia tylko 2 miejsca.

Jego sylwetka jest rownie charak-
terystyczna jak jego brzmienie:
2 ZR-1 Corvette poszio Mocne strony tego zaawansowa-
o krokdalej. nego technicznie V8 to moc,
moment obrotowy i wysoko-
obrotowy charakter.

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026 31
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Porsche 911(993) Carrera gwarantowana przez tradycyjny

uktad z silnikiem umiejscowio-
nym z tylu. Podczas gdy BMW,
a nawet Corvette przy ruszaniu
ujawniaja zauwazalny poslizg,
»jedenastka”, typowo dla swo-
jego gatunku, mocno trzyma sie
asfaltu i niemal idealnie przeno-
si moment obrotowy. W przyspie-
szaniu i hamowaniu Porsche nie
ma sobie réwnych.

911: zalety nizszej masy

Takze na kretych drogach kra-
jowych Porsche wyznacza tem-
po w naszym poréwnaniu. Choé
jego chlodzony powietrzem szes-
ciocylindrowy bokser ma stosun-
kowo skromna pojemnos¢ 3,6 1
i generuje 285 KM, czyli o prawie
100 KM mniej niz BMW i Corvet-
te, to 911 w starciu z konkuren-
cja nie stoi na straconej pozycji.
Z masa wynoszaca 1370 kg jest
najlzejszym samochodem w tym
sportowym trio, wazy az o 495 kg

i : mniej niz BMW i nawet o 219 kg
Ten kokpit doskonale taczy forme i funkcje. Do dzi$ pozostaje inspiracja dla kolejnych generacji 911. mniej niz wyposazone w karose-
rie z wiékna szklanego Corvet-
te C4.

Porsche musi sie co prawda po-
godzié¢ z gorszymi parametrami,
od 0 do 100 km/h przyspiesza
w 5,4 s i rozpedzi sie maksymal-
nie do 275 km/h, ale wspomniane
wczesniej klasyczne atuty mode-
lu 911, takie jak niewielka masa,
' skuteczno$¢ hamowania i moc-

na trakcja, sprawiaja, ze przynaj-

j mniej na kretych odcinkach jest

B groZznym przeciwnikiem dla ame-

R/ & rykanskiego pojazdu o wysokiej

= - - = mocy. Prezentowany na zdjeciach

Dostepne opcjonalnie fotele kubetkowe zapewniaja znakomite samochéd udostepnit nam Niko-

trzymanie boczne. Tylne siedzenia w modelu 911 nadaja sie jedynie B e / las, wlasciciel firmy wyspecjali-
do przewozenia dzieci lub zwierzat domowych. /, ' = 3 zowanej w autach z USA.

: p Do mocnych stron modelu

. 911 nalezy réwniez przewidy-

Dzieki silnikowi umiejscowionemu z tytu - 2 e R || walne zachowanie podczas jaz-

najlzejsze w stawce 911 zachowuje (otoF 3 s M dy. A trzeba przyznad, ze tej

doskonaty trakcje i wyprzedza ] pee¥_ '8 cechy nie mozna bylo przypisaé

rywali na kretych drogach. if : & | wszystkim ,jedenastkom” — az

i —_— s do pojawienia sie generacji 993.

: 0d 1996 . w 3,6-litrowym bokserze =~ Wczesniej zbyt optymistyczne

stosowano system Varioram, ktéry  przyspieszanie w zakrecie lub, co

zwiekszat mocdo 285 KM.  gorsza, nagle odjecie gazu i zwia-

zana z tym gwaltowna zmiana

obciazenia potrafily zaskoczyé

niejednego kierowce modelu

911, a w skrajnym przypadku na-

wet zakoniczy¢ sie wyladowaniem

w rowie.

Chociaz rozwéj zawieszenia

w pierwszych trzech genera-

- = cjach czesciowo zlagodzit te ty-

E&—'“ = == — - 2 powe wlasciwosci ,,jedenastki”,

e — e to prawdziwy praeiom w zakro
. - = e s - - = - -
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sie osiagna¢ dopiero w gamie 993,
dzieki tak zwanej tylnej osi LSA
z rama pomocnicza. LSA to skrét
od stéw ,,Leichtbau” (lekka kon-
strukcja), ,,Stabilitdt” (stabilnosc)
i, Agilitdt” (zwinnosc).

Dla Marca jego 911 Carrera z ge-
neracji 993 jest bezkonkurencyj-
na. Ten zagorzaly fan sportowej
ikony z Zuffenhausen sprawit

sobie ten model w 2010 roku:
,W tym wydaniu to samochéd
moich marzen, z pétkubetko-
wymi fotelami, lekkimi felgami
Techno i skérzanym wykoncze-
niem, a takze zamontowanym
p6zniej obnizonym o 10 mm za-
wieszeniem Bilstein. Uwazam,
ze 911, zwlaszcza generacja 993,
jest urzekajaco piekna. Spokojnie

mogtbym sie jedynie obejs¢ bez
tylnej wycieraczki”.

Emocje wazniejsze niz liczhy
Wybér miedzy fascynuja-
cym dwunastocylindrowym
silnikiem BMW 850 CSi, znako-
mitymi osiagami Corvette C4 ZR-1
i doskonata dynamika jazdy Por-
sche 911 Carrera to wylacznie

kwestia upodoban i indywidual-
nych preferencji.

Nawet jesli pominiemy kwestie
budzetu na zakup i utrzymanie,
najbardziej rzeczowe argumen-
ty i tak przegraja w starciu z
rozpalonymi emocjami. Chrapli-
we prychanie dwunastocylin-
drowej jednostki BMW, surowy
ryk V8 Corvette i ostre pilowa-

nie sze$ciocylindrowego bokse-
ra Porsche — wszystko ma swdj
urok i na swéj wyjatkowy spo-
s6b przemawia do zmystéw. Jak
sie przekonali$my, czasem na-
wet do zmystéw rowerzystow
i przechodnidéw.

TEKST 1 ZDJECIA: J. GASSEBNER

DLA WIELU TO WLASNIE LATA 90. BYLY NAJLEPSZA
DEKADA W HISTORII MOTORYZACJI - TE TRZY _
MODELE MOGA Z POWODZENIEM POTWIERDZAC
TAKA TEORIE

DANE TECH. 850 CSl

DANE TECH. 911 CARERRA Silnik benzynowy Pojemnos¢ skokowa 5576 cm?®
Silnik benzynowy Pojemnosc skokowa 5732 cm® Uktad cylindrow V12
Pojemnosc skokowa 3600 cm® Uktad cylindrow V8 Moc maksymalna 380 KM/5300
Uktad cylindrow B6 Moc maksymalna 380 KM/5800 Maks. moment obrotowy | 550 Nm/4000
Moc maksymalna 285 KM/6100 Maks. moment obrotowy 502 Nm/4800 Naped tylny
Maks. moment obrotowy | 340 Nm/5250 Naped tylny Skrzynia biegow man./6-biegowa
Naped tylny Skrzynia biegow man./6-hiegowa Diugosc/szerokos¢/wysokosc| 478/186/133 cm
Skrzynia biegow man./6-biegowa Dhugos¢/szerokosc/wysokos¢ | 451/186/119 cm Rozstaw osi 268 cm
Dhugosc/szerokosc/wysokos¢ | 425/174/129 cm Rozstaw osi 244 m Masa wlasna 1865 kg
Rozstaw osi 227 cm Masa wiasna 1589 kg Opony (przod; tyt) 245/40; 285/35R18
Masa wiasna 1370kg Opony (przod; tyl) 275/40;315/35R17 OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Opony (przéd tyl) 225/40; 265/35R18 OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.) Predko$¢ maksymalna 250km/h
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.) Predkos¢ maksymalna 290 km/h Przyspieszenie 0-100 km/h 6,05
Predkos¢ maksymalna 275km/h Przyspieszenie 0-100 km/h 445 Srednie zuzycie paliwa 12,81/100 km
Przyspieszenie 0-100 km/h 545 Srednie zuzycie paliwa 15,91/100 km

Srednie zuzycie paliwa 13,81/100 km

Z tej wyjatkowej trojki najtatwiej spotkac Porsche.

W latach 1995-1998 wyprodukowano 8586 sztuk Carrery.

Dla poréwnania powstato 6939 egzemplarzy C4 ZR-1 (od 1989 do 1995r.).

Naich tle 850 CSi to rarytas — w latach 1992-1996 zbudowano zaledwie 1510 sztuk.
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o mate Audi jest prawdzi-

wym fenomenem. Podczas

jego prezentacji we wrzes-

niu 1999 roku na targach
IAA nie obylo sie bez kontrower-
sji. Oszczednoscé to jedno, ale ba-
zowa cena wynoszaca 35 000 euro
za wariant 3L — gdzie 3 litry od-
nosza sie do rewelacyjnie niskiego
zuzycia paliwa — nie okazala sie
bez znaczenia. W kornicu A2 bylo
matym samochodem, o cate 30 cm
krétszym od zaprezentowane-
go kilka lat wczesniej kompakto-
wego A3. Jego ksztalty wymagaty
przyzwyczajenia, a klient nie miat
dostepu do komory silnika — mu-
siata wystarczy¢ niewielka klapka
serwisowa.

— ZAKIEROWNICA Audi A2

Dzis wciaz widywane na drogach
A2 juz nam spowszedniato. To nie-
zwykle oszczedne Audi z przetomu
tysiacleci ma swoich fanéw i nadal
jest wybierane w petni §wiadomie.

Nabywca matego auta z Ingol-
stadt docenia nowatorska techno-
logie tamtych czaséw i zazwyczaj
o nia dba. Rdza nie stanowi tu prob-
lemu, bo aluminiowe nadwozie jest
nie tylko lekkie, ale takze odporne
na korozje. Niewielka masa w ze-
stawieniu z dostepnymi silnikami
— zaréwno wysokopreznymi, jak
ibenzynowymi — 0 mocy 75-110 KM
przekiada sie na catkiem przyzwo-
ite osiagi. Wariant zuzywajacy za-
ledwie 3 1/100 km musi sie jednak
zadowoli¢ 61-konna jednostka.

Wtasnie zajmujemy miejsca
w jednym z tych modeli, doktadnie
25 lat po jego $wiatowym debiucie.

Whnetrze spetnia standardy

Pierwsze, co rzuca sie w oczy po
zajeciu miejsca w Srodku A2, to za-
skakujaco duze poczucie przestron-
nosci. Jest ono przede wszystkim
zastuga wysokosci pojazdu, ale tak-
ze spartansko wyposazonego, cho¢
starannie wykonanego wnetrza.
A czego nie ma, to nie podwyzsza
masy pojazdu, co oczywiscie ko-
rzystnie wplywa na spalanie. Fo-
tele okazuja sie wygodne, a kanapa
zapewnia wystarczajaca ilos¢ miej-
sca dla dwdch pasazeréw. A2 zu-
zywajace 3 1/100 km seryjnie nie

wyposazono w uklad wspomaga-
nia kierownicy ani klimatyzacje,
lecz obie te funkcje byly dostepne
za doplata. Poza tym sa radio z od-
twarzaczem CD, uchwyt na napo-
je i schowek. Czy 3L jest zatem tak
niezwykle, jak mozna by oczekiwac
od pioniera technologii?

W pierwszym rzedzie wzrok
przyciaga matowosrebrna dzwig-
nia zmiany biegéw. I rzeczywiscie
jest to jeden z kluczowych elemen-
tow konstrukcji tego miejskiego Au-
di, ale — cho¢ moze sie tak wydawac
—nie stuzy do sterowania typowym
automatem. W ciasno zabudowa-
nym przodzie pracuje zautoma-
tyzowana przekladnia manualna.
Wtlasnie w tym tkwi innowacja,

A2 3L O MOCY 61 KM PORUSZA SIE RACZEJ SPOKOJNIE,
A SKRZYNIA BIEGOW DLUGO SZUKA ODPOWIEDNIEGO
PRZELOZENIA NA WZNIESIENIACH




Bezowe wykon-
czenie rozjasnia

WnetrzenZ;
ostepriebyly ez

Jedna zmocnych stron A2 jest ystarczajqco przestronne wnetrze z wygodnymi f

2
otelam

Nie ma tu zbednych dodatkéw, ale jest to, czego potrzeba.

Srebrna ramka dzwigni skrzyni biegéw przyciaga wzrok.

Trzy samochody koncepcyjne

W maju 1995 roku eksperci z Centrum Aluminium w zaktadzie Audi
w niemieckim Neckarsulm zaprezentowali srebrne ,,Ringo”, niewielki
samochdd z rama szkieletowa wykonana z wyttaczanych profili alumi-
niowych. W ramach projektu ,,W 10” pierwotnie opracowang dla fla-
gowego A8, ztozona koncepcje ASF uproszczono i przystosowano do
zdecydowanie bardziej kompaktowego samochodu. Zastosowano wy-
konane z réznych materiatéw, wymienne czesci karoserii. Projektanci
z Ingolstandt opracowali ksztatt nadwozia dwudrzwiowego modelu,
ktory w zarysie zapowiadat juz linie pézniejszego A2. Na targach IAA
w 1997 roku zaprezentowano Al2 (na gornej fotografii po lewej), pro-
totyp bedacy udoskonaleniem Ringo, w ktorym jeszcze bardziej kon-
sekwentnie wykorzystano aluminium. Sprytnie zagospodarowane
wnetrze zapewniato miejsce dla czterech osob, a wieksza sztywnos¢
poprawiata bezpieczenstwo w razie ewentualnego zderzenia. Pojazd
byt 025% Izejszy od poréwnywalnego modelu o konwencjonalnej kon-
strukgji. Audi wyposazyto samochdéd koncepcyjny w nowoczesne tech-
nologie, takie jak radarowy system utrzymywania statego odstepu od
poprzedzajacego pojazdu, boczne poduszki powietrzne czy automa-
tyczna skrzynie biegow. W pazdzierniku 1997 roku Audi pokazato na
Tokyo Motor Show koncepcyjny model Al open end, rekreacyjne auto,
ktore miato sprawdzic potencjat réznych wariantow nadwozia (kabrio-
let, pick-up) i przygotowac klientow na seryjne A2, zaprezentowane na
targach IAA w 1999 roku.
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ludi 100 (C3)

~ Avant, aponiewaz czgsciowo
- obejmuje réwniez dach, pote-
‘guje wrazenie przestronnosci.

ASF - Audi Space Frame

W 1993 roku Audi zaprezentowato na salonach samochodowych we Frankfurcie i w To-
kio pierwsze studium ASF, zapowiadajac tym samym majacy niebawem zadebiutowac
topowy model A8. Zastosowanie aluminium oraz odpowiedniej struktury pozwolito na
zmniejszenie masy o okoto 40% w poréwnaniu z tradycyjnym nadwoziem stalowym
- podobny wynik Audi podawato pdZniej w odniesieniu do A2. Przy projektowaniu
tego modelu inzynierowie niemieckiej marki wykorzystali cate swoje dotychczaso-
we doswiadczenie w obrébce tego materiatu. Elementy ptaskie zintegrowano z wy-
trzymatg konstrukcja ramowa. Baze stanowita rama przestrzenna (rysunek posrod-
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ku), ktora sktadata sie z wyttaczanych profili oraz taczer odlewanych podcisnieniowo.
Producentowi udato sie ograniczyc liczbe pojedynczych czesci dzieki odpowiednim
usztywnieniom oraz zmiennej grubosci scianek. Przyktadem jest rama dachu - prze-
krdj profili ksztattowanych w procesie wysokocisnieniowym zoptymalizowano pod k3-
tem ohciazen, eliminujac potrzebe stosowania dodatkowych rozpérek czy wzmocnien.
Podczas gdy panel boczny karoserii A8 sktadat sie jeszcze z szesciu czesci, w A2 moz-
na go byto wykonac jako jedna catosc. Ponadto aluminium cechuje sie bardzo wysoka
mozliwoscia recyclingu.




" 0SIAGI, ZUZYCIE PALI

~ Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1191cm?
Uktad cylindrow R3
Moc maksymalna 61KM/4000
Maks. moment obrotowy 140 Nm/1800
Naped przedni
Skrzynia biegow aut./5-biegowa
Dhugos¢/szerokosc/wysokos¢ | 382/167/155cm ||

’ Rozstaw osi 241 cm

 Masawlasna 855 kg

| Pojemnosc zbiornika paliwa 201(ON)

A (dane prod.)

168 km/h

Predkosc maksymalna

ﬂ" Przyspleszeme 0-100 km/h

1495 R
3,01/100 km
Lt |

Sredme zuzycie paliwa

bo niczym innym jak zautomaty-
zowana skrzynia biegéw jest takze
przektadnia dwusprzegtowa, czyli
stosowana we wspdlczesnych mo-
delach Audi i Volkswagena prze-
kladnia S tronic/DSG. Tu mamy do
czynienia z jej protoplasta. To jed-
nak nie wszystko, samochéd wy-

Krotka, nieotwierana maska™
moze byc w razie potrzeby
catkowicie zdemontowana.

Do regularnych kontroli
wystarczy niewielka klapka
sermsowa 2 przodu

inaczej, niz zrobilby to kierowca
w trybie manualnym. Na wzniesie-
niach niekiedy (zbyt) wczesnie wrzu-
ca wyzsze przelozenie, po czym
z pewnym opdéznieniem redukuje.
Budzi skojarzenia z Golfem Ecoma-
tic z 1994 roku. Technologia, kté-
ra dzi$ jest standardem, wtedy byta

A2 3L, bo z dzisiejszej perspek-
tywy nie jest to idealny samo-
chdéd, a jego nastepcy pod wieloma
wzgledami sa lepsi. Ale jest nie-
zwykle fascynujace. Podobnie jak
jego karoseria, cho¢ mimo znacz-
nej redukcji masy catkowicie alu-
miniowe konstrukcje nie staly sie

A2 TO DEMONSTRACJA MOZLIWOSCI, Z KTORYCH
DO DZIS KORZYSTA (I BEDZIE KORZYSTAC
W PRZYSZLOSCI) NIE TYLKO AUDI

posazono takze w automatyczny
system start-stop.

Ale juz na pierwszych kilome-
trach trzeba sie wykazac¢ nostalgia,
bo trudno tu méwié o wygodzie. Sil-
nik (zgodnie z planem) na §wiatlach
gasnie, by po chwili ponownie sie
uruchomic¢. Potrzeba troche wprawy
i cierpliwosci, zwlaszcza na podjaz-
dach, by nie straci¢ rezonu i dobrze
wyczué moment ruszania. Skrzy-
nia zazwyczaj zmienia przetozenia

jeszcze w powijakach. Trzeba aktyw-
nie wspétpracowaé z samochodem,
czyli po prostu zaakceptowac jego
kaprysy. Co istotne, deklarowane
zuzycie na poziomie obiecanych 3 1
na 100 km byto rzeczywiscie moz-
liwe do uzyskania w praktyce, co
potwierdzaly rézne testy. Przyjem-
no$c¢ z jazdy schodzita jednak na
dalszy plan.

Obecnie to wtasnie nuta nostal-
gii jest najwiekszym atutem Audi

powszechne. A jednak i tu A2 by-
fo wzorem: lekkie, bardzo wytrzy-
male rozwigzania wciaz ciesza sie
duzym zainteresowaniem, dzis,
w dobie ciezkich akumulatoréw,
by¢ moze bardziej niz kiedykol-
wiek. Do obnizenia masy pojaz-
du dodatkowo przyczynily sie tez
aluminiowe panele poszycia i ele-
menty konstrukcyjne, a takze ,,0d-
chudzona” kanapa. Od dekad
istotna role podczas projektowania

samochodéw odgrywa aerodyna-
mika. I choé¢ Audi na pewno nie
bylo tu pionierem, to dzieki wa-
skim kotom i ptaskim nadkolom,
a takze ,,zamknietemu” podwoziu,
w A2 3L osiagnieto wspétczynnik
oporu powietrza na poziomie 0,25,
podczas gdy mniej zorientowane
na efektywnos¢ pokrewne modele
uzyskiwaty ok. 0,28.

Wysokie koszty zwiazane z roz-
wojem oraz produkcja —a w konse-
kwencji takze wysoka cena zakupu
— sprawity, ze Audi A2 nie docze-
kalo sie bezposredniego nastepcy.
Do 2005 roku bramy fabryki opus-
cito 6555 egzemplarzy wariantu 3L,
a pozostale 170 000 sztuk A2 to sa-
mochody z innymi jednostkami
napedowymi. We wszystkich za-
stosowano rozwiazania, ktére z cza-
sem przeniknety do innych modeli
—moze nie w tej samej postaci, ale
za to w niezliczonych detalach.

TEKST: THOMAS PFAHL
ZDJECIA: D. ROESELER, S. SPRINZ, AUDI
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azdy, kto w latach 70. stuchat po-

pu, zapewne kojarzy Terry’ego

Jacksa — kanadyjskiego artyste,

ktéry w latach 1973-74 podbit
Swiatowe listy przebojéw utworem
,,Seasons in the sun”. Sprzedano ponad
14 mln ptyt, a wspomniana piosenka
przez wiele miesiecy rozbrzmiewata
w radiu srednio raz na godzine. Jacks
dobrze na tym zarobil, a po kilku la-
tach sprawil sobie wyjatkowe auto,
Volvo 262 C Solaire.
Skromnie wybrat jed-
nak egzemplarz z ryn-
ku wtérnego.

Dzi$§ samochdd na-
lezy do Gerda Rich-
tera z Hamburga,
ktéry na tylnej péi-
ce swojego rzadkie-
go Volvo zawsze
wozi singiel ,,Sea-
sons in the Sun”. Richter znalaz! te-
go amerykansko-szwedzkiego klasyka
na eBayu. ,Jestem fanem kabrioletéw
i kiedy$ rozwazalem kupno Bertone
262 C i przerobienie go na wersje bez
dachu”, przyznaje. ,,Na szczescie te-
go nie zrobitem”. Trzy lata p6zniej do-
wiedzial sie z grupy na Facebooku, ze
na aukcji mozna kupié¢ prawdziwy ka-
briolet 262 C. Tak natknat sie na Solai-
re — egzemplarz, ktéry kiedys trafit do
najwiekszego kanadyjskiego dealera
— i wkrétce sprowadzil go z Vancouver
do Niemiec. Czekatly go jednak kolejne
wydatki, zwiazane gléwnie z najwiek-
sza bolaczka tego modelu: korozja.

Ale co z tego. Juz podstawowa wer-
sja 262 C jest warta kazdego wysitku.

Volvo 262 C Coupe

to rzadki widok na
drogach, a wersja
Bertone przerobiona
przez amerykanska firme
Solaire to jeszcze wiekszy
unikat — prawdopodobnie
powstato tylko piec takich
aut. Jedno z nich trafito
do Niemiec, a przy okazji
W naszerece.

aam S

Juz sam logotyp kojarzy sie
ze stoneczna Kalifornia, jest
nawet fala do surfowania.

Dwudrzwiowe coupe na bazie Volvo
264 zaprezentowano w marcu 1977 r.
na salonie samochodowym w Gene-
wie. Dzieki niezmienionemu rozstawo-
wi osi model oferowat cztery wygodne
miejsca. Od czterodrzwiowego warian-
tu odrézniaty go przede wszystkim ob-
nizona o 60 mm linia dachu i bardziej
nachylona przednia szyba. Co ciekawe,
okoto 90% produkcji modelu 262 C by-
fo przeznaczone na rynek amerykanski.

Jak ustalit dzienni-
karz Paul van Vugt
podczas pracy nad
ksiazka ,,The Volvo
Bertone Years”, ot-
warta wersja tego auta
wlasciwie nie powin-
na byta powstac.
Wedtug zebranych
przez niego informa-
cji Bjorn Ahlstrom,
dyrektor Volvo Cars North America,
na poczatku lat 80. stanat przed trud-
na decyzja. Model 262 C nie odnidst
sukcesu, a magazyny byly pelne nie-
sprzedanych coupe. By¢ moze powo-
dem byla cena: pod koniec lat 70. takie
Bertone kosztowalo w Ameryce prawie
25 000 dolaréw.

Ahlstrom wpadt na pomyst, by po-
zby¢ sie charakterystycznie obnizonego
dachu i stworzy¢ krotka serie 50 ka-
brioletéw. Do realizacji projektu zaan-
gazowano firme Solaire z Santa Ana
w potudniowej Kalifornii — przedsie-
biorstwo, ktére wczesniej przerabiato
takze Volvo P1800. Mimo niewielkich
rozmiar6w Solaire stynelo ze specja-
listéw od wyjatkowo trudnych zadan |
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Whnetrze bogato wykoriczone miejscami marszczona skéra. Rozbudowana centralna czes¢
kierownicy pasuje do masywnego Volvo, podobnie jak cata forma tej deski rozdzielczej.

Ten samochdd nie jest worem témperamentu, I
ma za to niezawodny naped: znany silnik V6
o0 pojemnosci 2,9 | i mocy 155 KM.

T L mddnd ¥
] -~
L

F 4 =

ALE BAZUJACA NA NIM WERSJA BEZ
DACHU JEST UNIKATEM

Baza, na ktorej powstat ten oryginalny
kabriolet, pochodzi oczywiscie od Bertone.
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— to wlasnie tutaj powstaly niekon-
wencjonalne Kanzler Coupe i kabrio-
let na bazie Hondy Prelude. Jednym
z partneréw firmy Solaire byl Bruce
Meyers, twérca buggy. To on dostat
zlecenie odciecia dachu i zamonto-
wania materialowego poszycia.

W ksiazce van Vugta Meyers
wspomina: ,,Szukatem sprawdzone-
go systemu, ktdry datoby sie zaadap-
towac do ksztaltu coupe. Po kilku
prébach wybér pad! na miekki dach
Chevroleta Camaro”. Podczas opra-
cowywania mechanizmu dachu
najwiekszym wyzwaniem byly tyl-
ne szyby, ktére musialy by¢ opusz-
czane i podnoszone elektrycznie.
Stelaz dachu z kabrioletu Camaro
7 1968 r. obszyto grubym pt6tnem
sprowadzonym z Niemiec. Dach
sktadat sie elektrycznie i idealnie
chowat za tylnymi siedzeniami.
W komplecie byla tez odpowied-
nia plandeka. Wszystkie czesci wy-
produkowano w Solaire, réwniez te
z wiékna szklanego i tkaniny.

W Szwecji efekt konicowy nie
wzbudzil wiekszego entuzjazmu.
Gléwnie przez obawy zwiazane
z bezpieczenstwem. Gdyby samo-
chéd ulegt powaznemu wypadkowi,
nazwa ,Solaire” szybko posztaby
w niepamied, a cala szkoda wize-
runkowa spadtaby na Volvo. Mimo
to Ahlstrom uwazat projekt za uda-
ny i przez kilka lat przechowywat
auto w magazynie. Po tym egzem-
plarzu powstaly jeszcze tylko trzy
lub cztery kolejne Solaire — w tej
kwestii nawet eksperci nie sa zgod-
ni. Samochdd Richtera z 1981 r. ma
ponad 200 000 km przebiegu, co
zdradza jedynie lekko zuzyta mar-
szczona skérzana tapicerka, choé
ostatnio ja odnowiono. Felgi to za-
montowane p6zniej obrecze Corona
z piastami Volvo, zawdzieczamy je
jednemu z poprzednich wtascicieli,
Terry’emu Jacksowi. Podczas naszej
przejazdzki jego przebdj ,,Seasons in
the Sun” zostawiamy jednak tam,
gdzie nie przeszkadza.

A przejazdzka jest spektakularna,
gléwnie za sprawa przechodnidéw,
ktérzy na widok tego wyjatkowe-
go Volvo niemal przecieraja oczy
ze zdumienia. Silnik PRV-V6 o mo-
cy 155 KM nie czyni go samocho-
dem sportowym, a trzystopniowy
automat tez, delikatnie méwiac,
nie porywa. Ale to nie ma znacze-
nia: wymiary tej plaskiej, szwedz-
kiej ,,cegly” i tak sktaniaja do raczej
spokojnej jazdy. Czuje sie tu troche
jak w otwartym, bardzo skandynaw-
skim Rolls-Roysie.

TEKST: R. LOEWISCH, ZDJECIA: S. KLESCHIES, AUTOR

benzynowy

~ Pojemnosc skokowa

2849 cm?

' Uktad cylindréw/zawory

V6/12

- Moc maksymalna

155 KM/5500

£ Maks. moment obrotowy

218 Nm/5700

. Naped

tylny

| Skrzynia biegw

aut./3-biegowa js

3_.‘. Dugosc/szerokosc/wysokosc

488/172/137cm |

' Rozstaw osi

264 cm

| | Masawtasna
OSIAGI, ZUZYCIE PALI
Predkos¢ maksymalna

1500 kg
A (dane prod.)
180 km/h

| Przyspieszenie 0-100 km/h

brak danych

 Srednie zuzycie paliwa

:e'iu‘__ o 0N

brak danych

Linia 262 z otwar- -

tym dachem .~
rzeczywiscie
przypomina te
zRolls-Royce’a

- a przynajmniej
radosc z jazdy

z wiatrem we wio-

sach jest taka sama.

Po lewej zestawio-
ne obok siebie
kabrioleti coupe.
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— WCZORA) | DZIS Mercedesy kombi klasy wyzszej

Te dwa kombi klasy wyzszej

dzieli prawie 50 lat.

O tym, ze

mamy do czynienia zjedna
linig modelowa, nggpozor
swiadczg tylko karoseria
kombi i symbol gwiazdy.

Ale przetrwato tez

co$ nieuchwytnego.

iektdre starsze samochody
pachna czyms$ wiecej niz
tylko spalinami i lekko zate-
chtym wnetrzem. Na przy-

ktad prezentowany na zdjeciach
Mercedes 280 TE z 1979 r. w kolo-
rze ,klasycznej bieli”. Czué¢ w nim
won drewna, skéry i... dalekiego
wakacyjnego wyjazdu na czterech
kotach. Wsiadasz i natychmiast
przenosisz sie do czaséw, gdy mo-
toryzacja miata znacznie prostsze
oblicze. Zamiast rozbudowanych
multimediéw wystarczalo radio
z dwoma pokrettami, dostep byt
,kluczykowy”, a smuklte stupki
44
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zapewnialy do$wietlenie kabiny
jak w ogrodzie zimowym. I nawet
dziecko wiedzialo, do czego stuzy
kazdy przycisk na desce rozdziel-
czej (dostownie desce).

Tjak turystykai transport

Woéwczas kombi byto czyms$
wiecej niz praktycznym ,,wotem
roboczym” dla rzemieslnikdw,
lesnikéw i statecznych ojcéw ro-
dzin. Typoszereg S123 (limu-
zyny mialy oznaczenie W123,
a coupe C123) byl przede wszyst-
kim wyrazem statusu. A ten, kto
mogl sobie pozwoli¢ na zakup

topowego wariantu 280 TE, nie
jezdzil nim po prostu do pracy
— ten samochdd byt czescia je-
go stylu zycia. Pod maska praco-
wal legendarny szesciocylindrowy
silnik rzedowy M110, znany z li-
muzyny klasy S oraz roadstera
SL. Dwa watki rozrzadu w glowi-
cy, moc 185 KM, 240 Nm momen-
tu obrotowego i 2,8 | pojemnosci,
a do tego kultura pracy tak aksa-
mitna, ze nawet dzi$ robi wraze-
nie — zwlaszcza ze to efekt czysto
mechanicznego sterowania.

Za przekazywanie momentu ob-
rotowego zazwyczaj odpowiadat

wygodny, czterostopniowy auto-
mat. W prezentowanym egzem-
plarzu takze sa cztery biegi, ale
przelacza sie je recznie — wchodza
z lekkim oporem, lecz zawsze pre-
cyzyjnie. Rozpedzenie sie do ,,set-
ki” zajmuje nieco ponad 10 s —jak
na tamte czasy brzmi catkiem spor-
towo, ale dzi$... uroczo niespiesz-
nie. W zamian Mercedes zachwyca
plynnoscia jazdy i delikatnym koty-
saniem, ktére przypomina spokojne
bujanie todzia. Uklad kierowni-
czy z przekladnia srubowo-kulko-
wa trudno nazwaé precyzyjnym
— przypomina raczej stare krzeslo



obrotowe, ale to wlasnie on stano-
wi kwintesencje serii 123: w kori-
cu kombi nie stuzy do Scigania, lecz
do podrézowania. Hydropneuma-
tyczne tylne zawieszenie pozwa-
la zachowa¢ ,,poziom” nawet przy
pelnym zatadunku, a wrazenia
z jazdy sa... cudownie analogowe.
Kazde musniecie gazu, zmiana bie-
gu czy drobna wibracja sa tu wy-
raznie odczuwalne, maja wlasny
ciezar, cieplo i charakter.

We wnetrzu czekaja migkko wy-
Scietane fotele, prawdziwe drewno
i metalowe, klikajace przetaczniki.
Wszystko robi solidne wrazenie

— widag, ze zostato zbudowane
na pokolenia, a nie tylko na jeden
cykl leasingowy. ,,123” to samo-
chéd, ktéry mozna z powodze-
niem oddac¢ dzieciom, a w razie
awarii naprawi go niemal kazdy
mechanik. Ktéry sie ,,patynuje”,
a nie zuzywa.

Kombi w wersji de luxe

Przesiadamy sie do wspétczes-
nej klasy E, jednoczesnie prze-
noszac sie¢ w czasie o prawie
p6t wieku. Faktycznie laduje-
my blizej $wiata przedstawionego
w bajce ,,Jetsonowie”. Najnowszy

spadkobierca cenionego mercede-
sowskiego klasyka nosi oznaczenie
S214, a topowy wariant spoza ga-
my AMG to E 450 4Matic. Rzedo-
wa ,,sz0stka” wciaz ma sie dobrze,
ale teraz korzysta z turbodotadowa-
nia i wsparcia ukladu miekkiej hy-
brydy, a sitle napedowa przenosi do
két za posrednictwem niezwykle
plynnie i inteligentnie dzialajace-
go dziewieciostopniowego automa-
tu. 381 KM i naped 4x4 pozwalaja
rozpedzic¢ to lifestylowe kombi do
100 km/h w 4,5 s — w tym czasie
280 TE ledwie co zdaza przekro-
czy¢ ,,piecdziesiatke”. Zachwyca
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jednak nie tyle moc, co spokdj,
z jakim jest oddawana. Pneuma-
tyczne zawieszenie Airmatic wy-
gltadza asfalt niczym zelazko
$§wiezo wykrochmalona posciel,
a wyciszenie okazuje sie tak sku-
teczne, ze podczas jazdy trudno
nawet w przyblizeniu oszacowaé
predkos¢ bez spogladania na ze-
gary. Ogromny przeskok nastapit
takze w redukcji oporéw ruchu.
Odpuszczenie pedatu gazu w ,,sta-
ruszku” 123 owocuje silnym wy-
tracaniem predkosci, podczas gdy
nowiutkie kombi wciaz gtadko
sunie naprzéd i zwalnia bardzo
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__ WCZORAJ1DZIS Mercedesy kombi klasy wyzszej
Mercedes 280 TE Mercedes E 450 4Matic

y \ /4 J < |I

fors = \ Zi i | 2
Przesiadka z E 450 do 280 TE jest jak przejscie z serwisu streamingowego na ptyty winylowe. Fornir zprawdziwego  E 450 stawia na cyfrowe technologie.
drewna, masywne przefaczniki i pokretta oraz pracujaca z pewnym oporem manualna skrzynia - czysty Mercedes. ~ sterowania, w tym irytujace panele na

Catkiem obszer- 5,

— ny bagaznik
E Bo— ] - z podwéjna . ‘.
Miekkie, ptaskie fotele i typowa Wygodna sofa z niewysokim podtoga lub Obite skora fotele klasy E oferuja
dlalat 70. kolorystyka. Najbardziej  oparciem, przecietnailos¢ miejsca,  dodatkowymi szeroki zakres regulacji i funkcje
brakuje regulacji kierownicy. znak czasow: brak zagtowkow. siedzeniami. masazu z efektem goracych kamieni.
2,8-litrowy
Silnik benzynowy ; silnik M110
Pojemnosc skokowa 2746 cm? w. o 2zdwomawat- X
Uktad cylindréw/zawory R6/12 - ; kamirozrzadu
Moc maksymalna 185 KM/5800 imponuje gtad-
Maks. moment obrotowy | 240 Nm/4500 - w4V / koscigpracy.—
Naped tylny
Skrzynia biegow man./4-biegowa
Dlugosc/szerokos¢/wys. 473/179/147 cm
Rozstaw osi 280cm
_ Masawtasna 1560 kg
, 8 opony 175/80R1 okt
"% OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.) “ "=
B Predkosc maksymalna ok.200km/h e—
# Przyspieszenie 0-100 km/h 10,2s
Srednie zuzycie paliwa 12,01/100 km
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: .Wykwintne mafériaiy i ef'ektowﬁe.pods'wietlenia, ale i nadmiar dotykowego

kierownicy. To juz nie tylko samochdd, ale i smartfon na kotach.

Kufer klasy E

zmiesci od 615
do18301. Licz-
negadzetydo

|
{
|

Rowniez w drugim rzdzie ilos¢ |
miejsca i warunki podrézowani
s na wysokim pc_)_z' omie.

T

benz., turbo + el.

* Pojemnosc skokowa 2999 cm?
Uktad cylindrow/zawory R6/24
_ Moc maksymalna 381/5800+23 KM
) S Maks. moment obrotowy [500/1800+205Nm
Jednostka M256 tez.” e 4x4
= ’ ma 6 C_V_I'_“dml" Skrzynia biegow aut./9-hiegowa
| el e LI HIERITICEL T pugose/szerokosc/wys. | 496/188/150cm
*_;:__.'t“ekl.“el hybrydy. 3§ Rozstaw osi 296cm

Masa wiasna

-

Opony (przdd; tyt)
OSIAGI, ZUZYCIE PALI

A (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 455
Srednie zuzycie paliwa 8,71/100 km

powoli. No i spalanie: szybsza, bar-
dziej komfortowa i bezpieczniejsza
klasa E jest zauwazalnie oszczed-
niejsza od swojego protoplasty.

Poréwnanie tych samochodéw
uswiadamia, jak zmienita sie mo-
toryzacja na przestrzeni minione-
go po6twiecza — i w ktéra strone
skrecit §wiat, bo przeciez cyfry-
zacja objela nie tylko samocho-
dy, lecz nawet pralki i lodéwki.
Dzi$ nasze auto musi by¢ potla-
czone ze §wiatem i zintegrowane
z tym magicznym urzadzeniem,
ktére nosimy w kieszeni i z kté-
rym sie tak rzadko rozstajemy.
Klasa E gar$ciami czerpie z naj-
nowszych osiagniec: inteligen-
tna obstuga glosowa reagujaca na
swobodnie formutowane komen-
dy, kamera do selfie oraz mozli-
wo$¢ strumieniowania nie tylko
muzyki, ale i filméw, a nawet in-
stalacji zewnetrznych aplikacji,
w tym do organizacji telekonfe-
rencji. Do tego nawigacja z ob-
stuga rozszerzonej rzeczywistosci
oraz zaawansowane systemy
wspomagajace, o mozliwosciach
przekraczajacych aktualne nor-
my prawne. O oczywistosciach ta-
kich jak cyfrowe zegary nie trzeba
nawet wspominaé. Sa tez pierw-
sze jawne zdobycze sztucznej
inteligencji: system multimedial-
ny uczy sie naszych zwyczajow,
w tym najczes$ciej wybieranych
funkcji, i pomaga w automatyzacji
codziennych czynnosci przy spel-
nieniu okreslonych warunkéw
(np. temperatura zewnetrzna, lo-
kalizacja). Przyktad: w chiodniej-
sze dni sam wlaczy podgrzewanie
fotela oraz kierownicy i zmieni
odciert ambientowego o$wietlenia
na cieplejszy.

Niestety cena za ten cyfrowy fe-
stiwal jest utrudniona obstuga — za
ktéra bardziej niz mnogos¢ funk-
¢ji odpowiada wzorniczy minima-
lizm, polegajacy na maksymalnej
redukcji fizycznych instrumen-
téw sterowania. Zamiast przyci-
skéw i pokretel (ktére przeciez tez
moga by¢ eleganckie) mamy ,,smy-
ranie” dotykowych powierzchni
i rozlegte potacie blyszczacej czer-
ni, w klasie E obecne nawet na
kierownicy.

Trzeba jednak odda¢ Mercedeso-
wi, ze jak na branzowe standardy
ma przejrzysty interfejs, a jego
elektroniczne wspomagacze nie
sa zbyt inwazyjne czy natarczywe.
No i potrafi przyznac¢ sie do bledu
—najnowsza generacja kierownic
w autach spod znaku tréjramien-
nej gwiazdy na powr6t otrzyma

pokretto do regulacji glosnosci
i przetacznik tempomatu, uff.

Awans o dwie klasy

Kolejny wymiar zmian w §wie-
cie motoryzacji dotyczy samych
gabarytéw. Przez niespetna 50 lat
klasa E kombi ,,przeskoczyta” dwa
segmenty. S123 mierzy 473 cm
dtugosci, a zatem na poziomie Oc-
tavii Combi, i zaledwie 179 cm
szerokosci — dzis to warto$¢ ty-
powa dla aut miejskich. Jak tym
sie tatwo parkuje! I nie ma prob-
lem6w ze zbyt waskimi miejsca-
mi parkingowymi, fatwiej wsiadac
i wysiada¢. A poniewaz drzwi sa
cienisze, a plaszczyzna szyb jest
stosunkowo pionowa, wrazenie
przestronnosci w kabinie nie od-
biega tak bardzo od tego, jakie pa-
nuje w znacznie wigkszej klasie E.

Kolejny znak czaséw: zaledwie
14-calowe obrecze, dzi$ spotyka-
ne co najwyzej w Dacii Spring.
Takze masa wlasna nie jest wygoé-
rowana i plasuje sie na poziomie
nowoczesnych aut klasy $redniej
(1560 kg). Juz wtedy kombi Merce-
desa blyszczato jednak mozliwos-
ciami przewozowymi — bagaznik
standardowo ma pojemno$¢ 523 1,
a fadownos¢ przekracza 600 kg.

Wspélczesna klasa E na dlugosé
przerasta swojego przodka o ponad
20 cm — mierzy 495 cm diugos-
ci. Niewiele mniej dzieli rozsta-
wy osi (296 vs 280 cm). Szerokosé
nadwozia wynosi 188 cm, $red-
nica dostepnych obreczy siega az
21 cali. Stosownie wzrosty prze-
stronnos$¢ wnetrza oraz kubatura
bagaznika (bazowo 615 1), kt6-
ry oferuje dodatkowe udogodnie-
nia do mocowania mniejszych
przedmiotéw. Wiecej centyme-
tréw, litr6w i wyposazenia ma jed-
nak przelozenie na mase wlasna
— w mocnej, testowanej wersji
kombi Mercedesa wazy niemal 2 t.

Nieoczywiste podobienstwa

Pomimo wszystkich réznic oba
te samochody pozostaja sobie za-
skakujaco bliskie. No dobrze,
gwiazda na klasycznym 280 TE
wyglada jak odznaczenie, pod-
czas gdy na nowym E 450 przypo-
mina raczej designerska broszke.
Jeden zacheca do relaksu, dru-
gi do sportowej jazdy. Jednak oba
modele zapewniaja to, co Merce-
des zawsze robil najlepiej: czynia
codzienno$¢ bardziej komfortowa,
ograniczaja obciazenie kierowcy
i gwarantuja niemal arystokratycz-
ny spokdj na pokladzie.

TEKST: AZ, MS, ZDJECIA: DANIELA LOOF
MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026
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SAMOCHODY

PRZYSZL0SC]
£ PRZESZL05C

odobnie jak najstynniejsi
malarze przechodzili réz-
ne etapy swojej twoérczosci,
co odciskalo sie na stylu ich
prac, podobnie samochodo-
wi projektanci przechodzi-
li kolejne etapy fascynacji
réznymi koncepcjami. W
tym przypadku dochodzit
jeszcze jeden czynnik - pro-
jektowali pojazdy przyszlosci,
czyli przewidywali to, w ktora
strone podazy motoryzacja.
Poczatkowo widac¢ olbrzymia in-
spiracje lotnictwem. Oble ksztalty,
stateczniki, szklane kabiny, nawet
naped turbinowy, adaptowany
z samolotéw - taka era trwala do
lat 60. ubieglego wieku. W latach
70. wyrzucono cyrkle i krzywiki,
zlapano za linijki i ekierki. Pojawi-
1a sie cala seria aut o prostych, geo-
metrycznych ksztaltach, przyszle
pojazdy mialy mie¢ ksztalt klina.
Lata 80. to powr6t do bardziej ob-
lych form, zaczynaja sie tez poja-
wia¢ auta przyszlosci zwracajace
wieksza uwage na aspekty ekolo-
giczne. Pojawia sie tez coraz wiecej
»gadzetéw”. Zobaczmy kilkanascie
konceptow sprzed XXI w.
TEKST: B. ZIENKIEWICZ, ZDJECIA: PROD.

WCZORAJ | DZIS Wizje z przesztosci

Auta koncepcyjne z zamierzchtych

Wizje pojazdow
przysztosci rzadko
kiedy przeradzaty
sie w produkcyjne
auta, ale dobrze
pokazuja to, co
byto aktualnie
najbardziej modne.

Buick Y-Job, 1938r.

Uwazany jest za pierwszy samochdd koncepcyjny

w dziejach - nie prototyp techniczny, lecz pokazowy
pojazd stworzony, by badac reakcje publicznoscii te-
stowac rozwigzania, ktore mogtyby trafic do produkcji.
Zaprojektowany przez Harleya Earla, gtownego styliste
General Motors, Y-Job stanowit radykalne odejscie od
owczesnych standardow projektowania aut. Y-Job nie
byt tylko statycznym modelem - Harley Earl uzywat

go na co dzien jako prywatnego auta.
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‘ Alfa Romeo B.A.T., lata 1953-1955

Alfa Romeo we wspotpracy ze studiem Bertone stworzyfa jedne z najbardziej niezwyktych
samochoddw koncepcyjnych w historii - serie B.A.T., czyli Berlinetta Aerodinamica Tecnica.
Modele B.A.T.5(1953), B.A.T. 7 (1954) i B.A.T. 9 (1955) bazowaty technicznie na Alfie Romeo
1900, ale ich nadwozia byty niczym ruchome rzezby - petne obtych ksztattow, skrzydet,
przettoczen i smuktych linii, ktore bardziej przypominaty eksperymenty lotnicze niz samo-
chody. W 1989 r. pojawit sie jeszcze B.A.T. 11, a péZniej 11 DK 2 2008 r., ale to juz nie byto to.



Fiat Turbina, 1954 r.

W potowie lat 50., gdy Swiat zafascynowany byt energia atomowg i podbojem
kosmosu, takze branza motoryzacyjna zaczeta eksperymentowac z rozwia-
zaniami, ktore jeszcze dekade wczesniej uchodzity za fantastyke naukowa.
Jednym z najbardziej spektakularnych efektow tej technologicznej euforii
byt Fiat Turbina - samochdd napedzany silnikiem turbinowym, tego typu,

co stosowany w pasazerskich samolotach smigtowych lub smigtowcach.
Nadwozie, zaprojektowane przez Dante Giacose i zbudowane przez Centro
Stile Fiat we wspdtpracy z Pininfaring, przypominato bardziej futurystyczny
samolot bez skrzydet niz klasyczny samochdd. Turbina poprzez przekfadnie
napedzata tylne kota, predkos¢ maksymalna byta szacowana na 250 km/h.

Lincoln Futura, 1955r.

Lincoln Futura to jeden z najbardziej rozpoznawalnych samochodow koncepcyjnych lat 50.,

a zarazem ikona amerykanskiej stylistyki tego okresu. Ucielesniata wszystko, co wowczas
kojarzyto sie z ,,jutrem”: ogromna, przezroczysta koputa dachowa niczym kabina mysliwca,
podwajne ptetwy ogonowe, agresywny przod i ciekawy, perfowy lakier w odcieniu
lodowoniebieskim. Ciekawostka: zostat przeksztatcony w ,,Batmobil” do serialu z roku 1966.
W sumie nie ma co sie dziwic. Symbol epoki chromu i ptetw, ktora miata nie przeminac na lata.

General Motors Firebird, 1953-1964

GM Firebird - turbiny, futurystyka i amerykanskie marzenia o przy-
szfosci. Powstaty cztery prototypy z serii (1953, 1956, 1958 - na zdje-
ciu-i1964r.). Roznity sie mocno od siebie, taczyt je naped turbinowy
(o ktérym ewidentnie myslano w tamtej epoce jako przysztosciowym).
Widoczny obok Firebird Ill byt najbardziej Smiaty z serii, nadwozie mia-
to siedem statecznikow i dwie przezroczyste koputy kabiny. Auto byto
sterowane nie kierownica, lecz specjalnym joystickiem, przy matych
predkosciach naped wspomagat modut elektryczny. W sumie hybryda.

Ford Gyron Concept, 1961

To bardziej rzezba niz funkcjonujace auto, ale pokazuje, jak bardzo daleko siegata fantazja
projektantow. Gyron miat tylko dwa kota - jedno z przodu, drugie z tytu - co czynito go bar-

dziej podobnym do motocykla niz klasycznego auta. Aby umozliwic bezpieczne poruszanie

sie na dwdch kotach, koncepcyjnie przewidziano zastosowanie zyroskopdw stabilizujacych,
podobnych do tych wykorzystywanych w technologii lotniczej. W praktyce jednak ten sy-

stem nigdy nie zostat zbudowany - zaprezentowany egzemplarz byt statycznym modelem
demonstracyjnym. Do celéw pokazowych wyposazono go w niewielki silnik elektryczny. »
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_ WCZORAJ 1 DZIS Wizje z przesztosci

Bertone zadata pytanie: a co, jesli przyszioé ma ostre krawedzie?
Odpowiedzia byto Carabo - zaprezentowane w 1968 roku na salo-
nie samochodowym w Paryzu. Zaprojektowane przez Marcello Gan-

diniego, tego samego, ktory chwile pozniej stworzyt Lamborghini
Countach. Miato zaledwie 99 cm wysokosci, ksztatt wyostrzonego
klina, z ptaska maska, scietym tytem i radykalnie przeszklona
kabina. Pojawity sie tez unoszone, nozycowe drzwi.

Ferrari 512 S Modulo, 1970 .

MerCEdes c 111, 1969 I. Nadwozie przypominato niska, optywowa kapsute, zawieszona

. tuz nad ziemia - auto miato zaledwie 93 cm wysokosci. Nie byto
PlefWSZV prototyp zaprezentowano w 19§9 roku na sa- klasycznych drzwi, do wnetrza wchodzito sie przez przesuwna
|°“'? we Frankfurcie. Rzucat sie w oczy klllnowa'fym.nad- szklana kopute, ktéra wraz z przednia szyba unosita sie do
woziem z wtdkna szklanego z unoszonymi drzwiami typu przodu jak ostona kabiny mysliwca. Zbudowano je na bazie
»gullwing”. Wezesne wersje C 111 wyposazono w silniki Ferrari 512 S, co oznaczato 5-litrowe V12 o mocy okoto 550 KM.
Wankla - tréj-, a pozniej czterowirnikowe jednostki W momencie prezentacji auto jednak nie jezdzito.

o mocy od 280 do 350 KM. Pézniej pojawity sie silniki
wysokoprezne i V8, ktore mogto przekroczyc 400 km/h.

Lancia Stratos Zero, 1970 r.

Za projekt odpowiadat Marcello Gandini, ktory zapro-
jektowat nieco wczesniej rownie klinowata Alfe Romeo
Carabo. Stratos Zero byt jeszcze bardziej ekstremalny
- mierzyt tylko 84 centymetry wysokosci, miat ostro
zakoriczony przod i niemal ptaski dach. Do srodka
wchodzito sie, odchylajac przednia szybe.

Ital Design New
York Taxi, 1976r.

Projekt Giugiaro, ktory odrzucit
wszystko, co typowe dla amerykan-
skich taksowek tamtej epoki.
Zamiast wielkiego sedana zapropo-
nowat kompaktowy, wysoki pojazd
z duza powierzchnig przeszkler i ta-
twym dostepem dla wszystkich pa-
sazerow. Przewidywat tez naped
hybrydowy lub elektryczny.

Toyota FX-1,
1983r.

W potowie lat 80. japoriscy produ-
cenci coraz odwazniej eksperymen-
towali znowoczesnymi
technologiami i futurystycznym
designem. Jednym z bardziej
ambitnych przyktadow tej fali jest v
FX-1. Troche taka jezdzaca kapsu- \ =

Citroen Karin, 1980r.

W skrdcie - samochdd-piramida, geometryczny manifest francu-
skiej ekscentrycznosci, ktory wygladat jak samochdd zaprojekto-
wany przez egipskiego faraona z przysztosci. Kabina miata ksztatt
ostrostupa, z idealnie ptaskimi szybami. Wnetrze byto jeszcze
bardziej radykalne: uktad 1+2, czyli kierowca centralnie z przodu,
apasazerowie po bokach - podobnie jak péZniej w McLarenie F1.
Nie byt to w petni funkcjonalny pojazd, raczej funkcjonalna makie-
ta zdolna do poruszania sie tylko przy okazji pokazow. Ale Citroen

fa, z dotadowanym silnikiem 3.0 R6, — wowczas ciggle probowat czyms odrozniac sie od konkurencji,
napedem 4x4, skretnymi wszyst- nie brakowato zatem odwagi w tworzeniu nawet dziwacznych
kimi kotamii cyfrowymi zegarami. projektow.

Wytyczyt trendy dla Toyoty na lata.

50 MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026



Renault Vesta ll, 1987 r.

Vesta |l wyrdzniata sie oryginalna, aerodynamiczna sylwetka o tagodnych,
zaokraglonych liniach, ktore tamaty konwencje typowe dla korica lat 80. Nadwozie
o zwartej, kompaktowej formie zaprojektowano tak, by maksymalnie wykorzystac
przestrzen wnetrza i zapewnic niskie zuzycie paliwa. Naped zapewniat 3-cylindro-
wy silnik 715 cm?, masa wynosita okoto 500 kg. Moda na ekoauta nie jest nowa.

Peugeot Proxima, 1986rr.

Szklana kabina w formie przezroczystej koputy, ptaskie, muskularne nadwozie,
wloty powietrza nawigzujace do samolotow. Czes¢ nadwozia wykonano z wtdkna
weglowego, kevlaru i zywic epoksydowych, co zapewniato niska mase i futury-
styczny wyglad. Kokpit otwierat sie do przodu, tez jak w samolocie.

Ital Design Aztec, 1987r.

Kolejny projekt z kabina wzorowana na wojskowych my-
sliwcach, z osobnymi kokpitami dla kierowcy i pasazera.
Tego typu inspiracje pojawiaty sie regularnie przez deka-
dy. Do napedu wykorzystano silnik z Audi Quattro, piecio-
cylindrowg jednostke R5 o mocy 200 KM, choc napis

z hoku zapowiadat 0 50 KM wiecej. Pokaz fantazji,
stylizacja seryjnych aut nie poszta w te strone.

Mercedes F 100

Audi Avus quattro, 1991r.

Pojazd, zaprezentowany w 1991 roku, nie miat oszatamiac

W 1991 roku, na Tokyo Motor Show, Audi zaprezentowa-
fo pojazd, ktory z miejsca przeszedt do legendy koncep-
tow motoryzacyjnych - Avus quattro. To nie byt po pro-
stu kolejny futurystyczny prototyp. To byta ekspozycja
technologicznych ambicji marki, hotd dla wyscigowej
historii Auto Union. I R8 cos po nim odziedziczyto.

osiggami czy stylistycznym szokiem. Zamiast tego jego ce-
lem byto pokazanie, jak moze wygladac bezpieczny, inte-
ligentny i komfortowy samochdd przysztosci. Byto to tez
laboratorium bezpieczeristwa, wiaczajac airbagi dla pasa-
zerow z tytu czy jakas wezesng wersje monitorowania zme-
czenia kierowcy. Testowano tez technologie drive-by-wire

ze sterowaniem czyms$ w rodzaju lotniczego wolantu.

Fiat Lucciola, 1993 r.

Cos ten widok przypomina? Oczywiscie. To przeciez projekt
nastepcy Fiata Cinquecento z biura projektowego Italde-
sign, w tym wydaniu oparty o jego podzespoty. Jak to w sa-
mochodzie koncepcyjnym otrzymat dos¢ rozrywkowy cha-
rakter, ale serc wtadcow koncernu z Turynu nie zdobyt,
Seicento stato sie daleko zaawansowanym liftingiem star-
szego modelu. Dostat jednak drugie zycie - jako Daewoo
Matiz - ktory ujrzat Swiatfo dzienne w 1997 roku.

Italdesign Columbus, 1992r.

W czasach, gdy minivany dopiero zdobywaty popular-
nosc, a segment luksusowych MPV nie istniat nawet

w teorii, Italdesign zaprezentowat cos absolutnie nie-
zwyktego - Columbus. Ten monumentalny koncept
21992 roku nie miat by¢ po prostu duzym samochodem
rodzinnym. On miat by¢ mobilnym salonem przyszto-
$ci, ktory faczyt cechy limuzyny, vana i pojazdu ekspe-
dycyjnego. Nadwozie przypominato luksusowy prom
kosmiczny: ogromne, aerodynamiczne, z wysoko po-
prowadzona linig szyb i miejscem dla siedmiu oséb

w uktadzie 1+3+3, kierowca siedziat centralnie, przed
pasazerami, ktorzy mieli dostep do multimediow na
miare epoki. Do napedu - V12 od BMW.

Fiat Downtown,
1993r.

Multipla sie nie podoba? To
popatrzmy na te wizje miejskiego,
matego Fiata przysztosci sprzed
trzydziestu paru lat. Radykalng
wizje. Kabina miescifa trzy osoby,
kierowca z przodu, dwie osoby

z tytu. Naped elektryczny, dekla-
rowany zasieg az 300 km. Do tego
wyswietlacze, panele dotykoweitp. - j
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Przed erg badan Euro NCAP
kazdy koncern testowat wiasne
produkty samodzielnie. Brak
ujednoliconych standardéw

i fatwo dostepnej bazy nie
pozwalat na poréwnywanie
poziomu ochrony.

[

oda na klasyki czy youngti-

mery przybiera na sile. Nie

kazdy jednak zdecyduje

sie na zakup takiego auta.
Powodoéw jest przynajmniej kilka.
Jednym z nich sa aspekty zwiaza-
ne z bezpieczerfistwem.

Na temat kierunku ewolucji mo-
toryzacji mozna powiedzie¢ wie-
le ztego, ale kluczowego aspektu
podwazy¢ nie sposéb — wypo-
sazenie i rozwiazania majace

Zmiany w sposobie projektowania pojaz-
dow czy dziataniaich systemow bezpie-
czenstwa nie zawsze s3 fatwo dostrze-
galne. Modele ewoluowaty z generacji

<
S
B
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d[zénie Z

St . gy i :
arszyipoJazc moze zapewniac przyzwoitg ochrone przed skutkami
zderzenyale-nigdy nie osiggnie poziomu najnowszych modeli.

podnosié poziom bezpieczenistwa
czynnego (mozliwo$¢ unikniecia
zdarzenia) oraz biernego (ochrona
przed skutkami uderzenia) prze-
staly by¢ luksusem zarezerwowa-
nym dla nabywcéw najdrozszych
modeli. W 2020 r. Dekra przepro-
wadzila testy zderzeniowe Gol-
féw II i VIII, ktére symulowaty

czotowe zderzenie aut jadacych
z predkoscia 50-55 km/h. Jadacy
,osemka” wyszliby z niego z nie-
wielkimi obrazeniami, natomiast
podrézujacy Golfem II najprawdo-
podobniej nie przezyliby tego zda-
rzenia. Do tego mieliby mniejsze
szanse na unikniecie zdarzenia,
bo droga hamowania Golfa II byta

czasem

0 30% dluzsza, a auto pokonywa-
fo test losia z predkoscia jedynie
65 km/h (Golf VIII - 75 km/h). Nie
mozna tez zapominac o gorszej
precyzji prowadzenia czy mniej
skutecznym o$wietleniu drogi
przez lampy starszego pojazdu.
Ten, kto planuje w miare regu-
larne uzytkowanie klasyka czy

na generacje, co przektadatossie na co-
razwyzszy poziomochrony os6b wka-
binie. Pod tym wzgledem stwierdzenie,
zeimnowsze auto, tym lepsze, na pew-
no nie bedzie chybione. W ramach obok
prezentujemy niektdre ze zmian. Przy-
byto takze systemow zapobiegajacym
zderzeniom, niegdys znanych zlimuzyn.

Sztywnos¢ nadwozia

Wnetrza wielu starszych aut skrzy-
pig podczas jazdy po nieréwnos-
ciach czy podjezdzania pod kra-
wezniki. To efekt niskiej sztywnosci
karoserii, ktdra stale ,pracuje”.

W nowszych modelach nadwozia
zostaty istotnie usztywnione.
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Optymalizacja systemow
Poduszki powietrzne czy napinacze
paséw sa w uzyciu od dekad. Oka-
zato sie, ze ich dziatanie mozna udo-
skonalic. Z czasem pojawity sie airba-
gi 0 dwdch poziomach napetnienia
czy pasy z funkcja ograniczenia na-
piecia, ktora chroni klatke piersiowa.

Liczba poduszek powietrznych
Jeszcze w latach 90. luksusem na
wielu rynkach byta poduszka po-
wietrzna dla kierowcy. Dekade poz-
niej wiele aut otrzymywato dwie
czotowe i dwie boczne poduszki,
az czasem takze kurtyny. Poprawi-
to to ochrone podréznych.

Udoskonalone symulacje
Rozwdj komputerdw i oprogramo-
wania, a takZe coraz wigksze bazy
danych utatwiajg symulowanie te-
stow zderzeniowych. Obecnie prace
projektowe zaczyna sig od rozbija-
nia czy poprawiania modeli pojaz-
dow w wirtualnej rzeczywistosci.




By znale7¢ raport, wystarczy wpisa¢ w wyszukiwarce fra-

ze ,Hur sker dr bilen”.

Marka/model Ocena

Alfa Romeo 147 (2001-2009)
Audi A2 (1999-2005)

Audi A4 B5 (1995-2000)
Audi TT 1(1998-2002)

BMW serii 3 E36 (1991-1997) /

BMW serii 3 E46 (1998-2005)
BMW serii 5 E39 (1996-2003)
BMW X5 E53 (2000-2007)
BMW Z4 E85 (2003-2008)
Chrysler PT Cruiser (1999-2010)
Chrysler Voyager lll/IV (1999-2007)
Citroen €6 (2006-2012)

Citroen Xantia (1994-2001)
Citroen Xsara (1998-2004)
Daewoo Matiz (1998-2005)
Daewoo Lanos (1998-2000)
Fiat Panda 11 (2004-2012)

Fiat Seicento (1998-2010) /

Fiat Punto | (1994-1999)

Fiat Stilo (2002-2007)

Ford Escort Mk7 (1996-2001)
Ford Focus 1 (1999-2005)

youngtimera, powinien celowa¢ w
Swiezsze modele — najlepiej z prze-
fomu wiekéw, ktéry uptynat pod
znakiem skoku w zakresie pozio-
mu bezpieczenstwa. Polecamy za-
kup pojazdu wyposazonego w ABS
1 ESP. Licho nie $pi, a z badan wyni-
ka, ze pierwszy uktad zmniejsza ry-
zyko $miertelnego wypadku nawet
0 37%, natomiast drugi o 42%.
Warto pamietaé, ze wplyw
na poziom ochrony kierowcy

0d 1997 . auta s3 rozbijane i oceniane pod egida Euro
NCAP. Tokluczowa data. Zaden z producentdw nie chciat
zaliczy¢ spektakularnej wpadki w testach zderzeniowych,
wiec modele projektowane do sprzedazy po tej dacie
byty zwykle istotnie poprawione wobec poprzednikow
w kwestii ochrony kierowcy i pasazerdw. Ponizej pre-
zentujemy wyniki testow Euro NCAP wybranych modeli,
ktdre moga juz uchodzic za youngtimery. Obszerng baze
ocen starszych aut ma szwedzka ubezpieczalnia Folksam.

niska sztywnosc nadwozia — dochodzi
Np. do przetamania sTUPKOW dacnu.

Marka/model Ocena

Ford Kal(1997-2008)

Ford Sierra (1983-1993)

Honda Civic VI (1996-2000)

Honda CR-Z (2010-2016)

Honda $2000 (2000-2010)

Jaguar X-Type (2001-2009)

Jeep Cherokee KJ (2002-2007)
Jeep Grand Cherokee WK (2005-10)
Land Rover Freelander | (1999-2006)
Land Rover Discovery lll/IV (04-16)
Lexus GS Ill (2005-2011)

Mazda MX-5 NC (2006-2015)
Mercedes klasy C W202 (1993-2001)
Mercedes klasy C W203 (2000-2006)|
Mercedes klasy E W210 (1996-2001)
Mercedes SLK R170 (1996-2004)
Mercedes SLK R171(2004-2010)
Mercedes ML W163 (1998-2005)
MG TF (2003-2005)

Mini R50 (2001-2007)

Mini R56 (2007-2013)

nieanaie naprawione po wypadku

fobrze znoszg uaerzenie.
Marka/model Ocena

Opel Corsa B (1993-1999)
Opel Tigra B (2004-2009)
Opel Omega B (1994-2003)
Opel Frontera B (1999-2004)
Peugeot 206 (1998-2005)
Peugeot 306 (1993-2001)
Renault Twingo | (1994-2002)
Renault Clio 1 (1991-1998)
Renault Clio Il (1998-2006)
Saab 900 NG (1994-1998) /
Saab 9-31(1998-2002)

Saab 9-3 11 (2003-2012)

Saab 9-51(1998-2009)

Seat Ibiza Il FL (1999-2002)

Smart Fortwo | (2003-2004)
Volkswagen Polo 111 (1995-2001)
Volkswagen Lupo (1999-2005)
Volkswagen Golf IV (1998-2004)
Volkswagen New Beetle (1998-2005)
Volvo $801(1998-2006)

Przekreslona gwiazdka oznacza ryzyko odniesienia

sg w stanie skutecznie

cnronic Kierowce I pasazera.

Mitsubishi Pajero Pinin (1999-2006)

i pasazeréw ma wiele czynnikow.
Jednym z nich sa masy pojazdéw
— w kolizji ciezszego auta z lek-
kim wieksze szanse na odniesienie
mniejszych obrazen zwykle maja
osoby jadace bardziej masywnym
pojazdem. Wysoka ocena w testach
Euro NCAP nie jest przepisem na
niesmiertelnosé, ale ma znacze-
nie. Z analiz wynika, ze réznica
w prawdopodobieristwie odniesie-
nia ciezkich obrazen przez osobe

Korozja nadwozia a poziom ochrony

Szwedzka ubezpieczalnia Folksam postanowita
sprawdzic, jak mocno korozja wptywa na bezpie-
czenstwo. Kontrolnie rozbito Mazde 6 Volkswa-
gena Golfa V, stosujac metodologie Euro NCAP.
Uzywany Golf z powierzchowng korozjg zacho-
wat sie praktycznie jak auto z salonu - ostateczna
ocena zostata obnizona ze stabych pigciu gwiaz-
dek namocne cztery (odnotowano niewielki spa-
dek bezpieczeristwa przy zderzeniu czotowym).
Skorodowana Mazda w znacznie mniejszym stop-
niu chronita pasazerow - zamiast czterech gwiaz-
dek zastuzyfa tylko na trzy.

jadaca samochodem ocenionym
na dwie gwiazdki jest o ok. 23%
wyzsza niz w przypadku modelu
z nota pieciu gwiazdek, a $miertel-
nych — nawet o 68%. Nawet wy-
soko ocenione auta nie zwalniaja
nikogo z obowiazku prowadze-
nia pojazdu w sposéb przepisowy
oraz z zachowaniem regul zdrowe-
go rozsadku.

Przypominamy, ze w przypadku
wielu klasykéw i youngtimeréw

Smiertelnych obrazen. System ocen byt zaostrzany — komplet
gwiazdek sprzed lat nie jest odpowiednikiem aktualnego.

nawet drobna stluczka moze oka-
zac sie problemem, gdy czesci za-
mienne nie beda dostepne lub ich
ceny sa abstrakcyjnie wysokie.
Z tego powodu warto prowadzié¢
z wiekszym marginesem bezpie-
czenistwa i starac sie przewidywac
zachowania innych uzytkownikéw
drogi, by by¢ gotowym na manewr
chroniacy przed kolizja.
TEKST: tUKASZ SZEWCZYK
ZDJECIA: MERCEDES, EURO NCAP, FOLKSAM, DEKRA

PODSUMOWANIE

Posrod starszych aut nie brakuje modeli, ktore w przypadku kolizji nie zapewniaja nale-
zytej ochrony. Wsrod youngtimerdw, a staja sie nimi pojazdy produkowane po 2000r.,
nie brakuje juz solidnych propozycji. Polecamy zakup modeli, ktdre poza poduszkami
powietrznymi maja przynajmniej system ABS - nie tylko zapewnia stabilnos¢i kontrole
podczas hamowania awaryjnego, ale takze skraca droge hamowania. Nie ulegajmy row-
niez pokusie oszcze-

dzania na oponach czy
elementach uktadu ha-
mulcowego, ktore od-
powiadajg za bezpie-
czeristwo czynne.




WCZORAJ | DZIS Walka o oszczedzanie paliwa

Pot wieku jazdy
0 kropelce,

50 lat temu kryzys naftowy przeorat branze motoryzacyjna

a efekty widzimy do dzis. Skoniczyta sie era krgzownikéw
$z0s, wszyscy zaczeli marzyc o matych, oszczednych autach.

hyba kazdy jest przyzwycza-

jony do tego, ze producenci

nie chwala sie osiagami aut

i mocami silnikéw, a w re-
klamowych folderach podkresla-
ja raczej wyniki emisji dwutlenku
wegla i zasiegi aut elektrycznych.
Byly jednak czasy, gdy spra-
wy wygladaty zupelnie inaczej.
Niskie ceny surowcéw, stabilne
zrodla dostaw z krajéw arabskich
sprawialy, ze oszczedzanie ben-
zyny nie bylo priorytetem kon-
struktoréw aut. Najlepiej byto
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to wida¢ w Stanach Zjednoczo-
nych. Ciagle rynek zdominowany
byt przez wielkie limuzyny z jesz-
cze wiekszymi silnikami V8. Za-
chowujac proporcje, w Europie
bylo podobnie. Brakowato bodz-
ca do rozwoju, wiekszosé popu-
larnych modeli sprzed pétwiecza
ciagle miato tylny naped i przesta-
rzale nawet na swoje czasy silniki.
I to nawet mimo tego, ze wszy-
scy widzieli, jakie korzysci moze
przyniesé przejscie na przedni na-
ped — przeciez juz od 1959 r. po

. - T .::ﬂ“
s
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drogach jezdzity Mini, nowsze au-
ta, takie jak Fiaty 127 czy 128 i Re-
nault 5, takze przyjete byly bardzo
przychylnie.

Oczywiscie wtedy, gdy nikt nie
byt na to przygotowany, swiat po-
grazyl sie w pierwszym kryzysie
naftowym. Klienci poszukiwali
oszczednych samochodéw, dea-
lerzy nie mieli im prawie nic do
zaoferowania. Branza musiata sie
szybko dostosowac.

To wlasnie od kryzysu sprzed
polwiecza rozpoczeta sie trwajaca

z pocatowaniem reki.

do dzis walka o oszczedzanie pa-
liwa. Zaczeto doskonalié kon-
strukcje pojazdéw we wszystkich
zakresach. Walczono o mniejsze
opory powietrza, bardziej efektyw-
ne procesy spalania w silnikach,
doskonalono diesle, przez deka-
dy ignorowane przez nabywcéw
i producentéw, az w koricu wy-
mys$lono hybrydy i downsizing,
a ostatecznie postawiono na cal-
kowite odejscie od ropy naftowe;j.
PrzesledZmy te etapy blize;.

TEKST: BARTOSZ ZIENKIEWICZ, ZDJECIA: ARCH.

yzys naftowy sprzed 50 lat

Co sie stanie, jesli w ciggu kilku miesiecy cena barytki ropy naftowej sko-
czy z dwoch do przeszto 35 dolaréw? Trudny do wyobrazenia chaos.
A doktadnie z takg sytuacja mielismy do czynienia 50 lat temu - wzrosty
W kosztow energii, z ktorymi zmagamy si¢ obecnie, przyjeto by wowczas

W pazdzierniku 1973 roku kraje arabskie zaatakowaty Izrael. USA wsparty
Izraelczykow, co spotkato sie z reakcja Organizacji Arabskich Krajow Eks-
portujacych Rope Naftowa (OAPEC, poprzedniczki OPEC). Odpowiedz byta
potezna: zmieniono mechanizm ustalania cen surowca (do tego czasu byty
one bardzo niskie; nie optacato sie eksploatowac wtasnych 246z, a to przy-

niosto uzaleznienie od zewnetrznych dostaw), wprowadzono embargo dla

panstw Zachodu i obnizono wydobycie.

Na stacjach brakowato paliwa, ceny oszalaty, koncerny stanety na skra-

jubankructwa, paristwa zakazywaty ruchu pojazdow prywatnych w wy-
brane dni, zaostrzono ograniczenia predkosci (nawet u nas). Okazato sie
tez, 2e narynku praktycznie nie ma ekonomicznych aut. W 1974 roku sy-
tuacja zaczeta sie normalizowac - zyski ze sprzedazy ropy byty trudne
do zignorowania. Zniesiono embargo, ale i tak byt to poczatek wielkiej
ery oszczedzania, ktora trwa do dzis.




Chevrolet.
way mseemeU-S-A- ‘

Gdzie sy mate auta?

To, ze w Ameryce w potowie lat 70. nie produkowano matych, oszczednych
aut pewnie nie dziwi, ale ze w Europie tez wystapit ten problem? To juz bar-
dziej zaskakujace. Modeli, ktdre dzi$ nazwalibysmy miejskimi (matolitra-
zowy hatchback z przednim napedem) byto jak na lekarstwo. W chwili wy-
buchu kryzysu mielismy Mini, Fiata 127, Autobianchi A112, Renault 5 (fot.),
Peugeota 104 i to chyba tyle. Na Fiesty, Corsy, Polo i reszte czekac trzeba
byto jeszcze kilka lat. Kompaktowe auta tez nie zachwycaty rozwiazaniami,
Kadett czy Escort miaty tylny naped, Golfa nawet nie sprzedawano.

Niesmiate eksperymenty z dieslem

W kryzysowych czasach nie bardzo mozna si¢ byto wspierac oszczednymi silnikami wyso-

Producenci wzieci z zaskoczenia

Na swiecie z gtosnikow stychac na zmiane ,,Killing me softly with his song”
Roberty Flack z ,,Let's get it on” Marvina Gaye (w Polsce nie mozna opedzic
sie od ,,Matgoski” Maryli Rodowicz i ,,ChodZ pomaluj méj swiat” Dwa Plus
Jeden), Jan Tomaszewski wiasnie zatrzymat Anglie, a Bruce Lee zrobit
»Wejscie smoka”. Mamy rok 1973.

Dobre nastroje dopisuja tez producentom samochodow. Benzyna jest tak
tania, e nie ma sensu jej oszczedzac. Spojrzmy na game modelowa Chevro-
leta z tego okresu. Najmniejsza Vega miata silnik 2.2, ale kto by tym jezdzit.
Normalne rodzinne kombi, dajmy na to Kingswood, napedzaty V8 o pojem-
nosci od 5,4 do 7,4 litra. Wzdychano do Camaro czy Corvette (z7.4 V8), a jak
trzeba byto czegos powazniejszego - pod reka byt Suburban (a jakze inaczej
- tez27.4V8). | z takimi modelami w salonach zderzono sie z kryzysem.

Japonczycy tez zaskoczeni, ale na plus

Jak kazdy kryzys, takze paliwowy dla jednych byt walka o przezycie, dla innych
okazat sie zytg ztota. Byt taki kraj, w ktorym juz od kilkunastu lat produkowa-
no tanie, oszczedne auta, ale dotychczas nikt ich nie traktowat powaznie.
Chodzi oczywiscie o Japonie.

Postawienie na samochody matolitrazowe nie byto efektem przemyslanej, da-
lekowzrocznej strategii — w Kraju Kwitnacej Wisni po prostu brakowato zaso-
bow na wprowadzanie do produkcji modeli bardziej okazatych. W dobie nagte-
go kryzysu dalekowschodnie auta z dnia na dzien staty sie rozchwytywane.
To whasnie ten kryzys przyczynit sie do tak wielkiej ich popularyzacji.

Na zdjeciu Honda Civic znowatorskim, oszczednym silnikiem CVCC wprowadzo-
nym na rynek w 1975 roku, stata si¢ symbolem auta na ciezkie, kryzysowe czasy.

kopreznymi. Z prostej przyczyny - ich braku. Taki naped 50 lat temu traktowano w autach

osobowych dosc eksperymentalnie. Proby podejmowaty Peugeot czy Mercedes, ale na-

bywcy prywatni stronili od takiego wyboru. Producenci stronili zatem od ich wytwarzania.

Zwréémy uwage, ze gdy Golf w konicu trafit do sprzedazy w 1974 roku, diesli w ogdle nie

byto w ofercie. Pojawity sie dopiero dwa lata pdzniej.
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WCZORAJ | DZIS Walka o oszczedzanie paliwa

Wtrysk i duzo zaworow

Zaczyna sie doskonalenie silnikow, przyktad znowu daja
firmy japoniskie. W poczatkach lat 80. gazniki zaczynaja
byc powoli wypierane przez uktady wtrysku paliwa, coraz
wiecej jednostek otrzymuje tez trzy- lub czterozaworowe
gtowice. Poprawiato to proces tworzenia mieszanki, co
wptywato na wiekszos¢ sprawnosc jej spalania, z korzyscia
dla ekonomikii osiagow sily Wtrysk wielopunktowy
i16V staty sie kanone| £go, popularnego
silnika do czasu no gwnsizing.

motoryzacji, ale bylo to raczej na pokaz Doplero w latach
70. zaczety pojawiac sig samochody, w ktorych aerodyna-
mike doskonalono dla ograniczenia zuzycia paliwa.
Citroen nawet nazwat swoj model CX na czesc wspatczyn-
nika oporu. Tu, wedtug oficjalnych pomiaréw, wynosit 0,3
- to dobry wynik nawet na dzisiejsze czasy. Nowa w tam-
tych czasach generacja flagowego Mercedesa - W 126
21979 (na zdjeciu) - takze spedzita duzo czasu w tunelu
testowym. Miato to duzy wptyw na detale stylistyczne

- nieznacznie pochylono grill, wycieraczki schowano za
wyprofilowana maska, pomogty tez plastikowe zderzaki.

Downsizing: mniej, zeby wiecej

Zamiast wiekszej pojemnosci silnika - bezposredni wtrysk paliwa oraz
dotadowanie (moze by¢ podwajne, z turbo i kompresorem - jak np.

w 170-konnym Golfie V GT 1.4 TSI, jednym z prekursoréw trendu). Ta-
kie rozwigzanie w teorii pozwala na opracowanie silnika, ktory pracuje
w najbardziej wydajnym zakresie przez dtuzszy czas jazdy niz konwen-
cjonalny odpowiednik. Chodzi o to, zeby dostarczyt odpowiednio duzo
mocy wtedy, gdy tego potrzebujemy (np. do wyprzedzania), a przez
reszte czasu zachowywat sie jak zwykta jednostka o matej pojemnosci.

Diesel = oy e\ 7|17 \ Przy okazji: taki silnik szczegélnie dobrze wypada w homologacyjnych
o 15 LR ; g testach zuzycia paliwa, co jest ogromnie istotne dla producentow.
IEklem , . ' W efekcie prawie kazda wspétczesna jednostka napedowa,

na cal-e zl—o - a8\ % : . \f czy tego chcemy czy nie, przeszta operacje downsizingu.

Kariera diesli w samochodach
osobowych rozkrecata
li, ale w koricu przekroczo
krytyczna. Doktadano kolejn@
bezposredni wtrysk, w koricu sy! i
oszczedny, wrecz zaskakujaco dyna go juz tak nie klekotz

sie praktycznie do kazdego auta, od mi€jski€go po luksusowe. Zwlaszcza v
samochodach wykazywat si¢ wieloma przéwagami: w limuzynie czy SUV-ie nie trzeba by
wybierac benzynowego V8 z nieograniczonym spalaniem. Wystarczyt 6-cylindrowy diesel.
Byt niewiele wolniejszy, przy utamku zuzycia paliwa konkurenta.

Lata 90. poczatek XXl w. to ztota era diesli. Swieca triumfy nawet w motosporcie. | pod
wzgledem spalania trudno sie do nich przyczepic do dzis. Coraz ostrzejsze normy emisji spa-
lin sprawity, ze konieczne stato si¢ stosowanie drogich systemow oczyszczania i filtrowania,
dodatkowo wizerunek popsuta afera Dieselgate. Jednoczeshie rozpoczeta sie walka

0 oszczedne silniki benzynowe.
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Hybryda zalet i pewnych wad

Naped hybrydowy oczywiscie pojawit sie na dtugo przed premiera
pierwszego Priusa (stosowany byt i jest np. w lokomotywach
spalinowych), ale to wtasnie wytrwatosc Toyoty sprawita, ze juz

wiele lat temu przestalismy traktowac go jako eksperyment.

Obecnie praktycznie kazdy nowy model ma w sobie pewne elemen-

ty hybrydowe (czyli wspdtprace silnikow spalinowego i elektryczne-
go): od odzyskiwania energii przy hamowaniu po rozbudowane ukfady
plug in, z bateriami fadowanymi z gniazdka pozwalajacymi na poko-
nanie k||kud2|e5|qqu kllometrow na nap¢d2|e wytacznie elektrycznym.
0Oszczednos¢ odzaj napedu - tez.

Najoszczedniejszy w rodzinie

W pierwszej dekadzie XXI wieku na rynku pojawiaty sie wersje popularnych
modeli zoptymalizowane pod katem jak najmniejszego zuzycia paliwa. Opra-
cowywano je na bazie najoszczedniejszych wariantow silnikowych (w wigk-
szosci diesli), ktorych oprogramowanie byto korygowane tak, aby dawac dal-
szg redukcje spalania. Do tego dochodzity inaczej zestopniowane skrzynie
biegdw, nierzadko dodatkowe, aerodynamiczne ostony, Izejsze kota, energo-
oszczedne ogumienie itp. Dzieki takim usprawnieniom samochody miejskie
(jak np. VW Polo Bluemotion - na zdjeciu) w normalnym uzytkowaniu mogty
zuzywac okoto 4 | oleju napedowego na 100 km. Podobne odmiany miaty np.
BMW (Efficient Dynamics), Ford (ECOnetic), Opel (EcoFLEX) i inne.

RTERAZ DAiY SIE|DOICATLKOWITEJ
RELIMINACIIISPALANIAIPALIWAY
ALE|CZYATENITRENDIUTRZYMAYSIE
NA DI’.UZSZA METE?

\

A moze w ogole bez spalin?

ryzys paliwowy sprzed pot wieku wywotat nagte nie-
obory paliw, z oczywistych wzgledow auta elektrycz-
go ten problem nie dotyczy. Jest za to mnostwo in-
- przeciez ta energia w gniazdu tadowania skads
usi sie wzigc. W Polsce zwykle pochodzi z paliw kopal-
nych, a te ciesza sie dzi$ staba reputacja. Na atom jesz-
cze chwile poczekamy. Pozostaje tez kwestia dostepno-
sci do punktow tadowania i cen pradu. A takze kosztow
odukcji aut, serwisowania, utylizadjiitp., itd...

Opony czarne, ale zielone

Dla duzego koncernu oponiarskiego nie jest wigkszym
problemem stworzenie opony wyrozniajacej sie przy-
czepnoscig. Albo trwatoscia. Albo niskimi oporami to-
czenia. Problemem jest stworzenie jednego produktu,
ktory taczytby tego typu cechy - poprawa w jednym
zakresie czesto odbija sie negatywnie na pozostatych.
Przez lata opory toczenia nie byty istotnym sktadni-
kiem tej uktadanki. Na poczatku XXI w. szukano juz
jednak wszelkich dostepnych rezerw, zatem
postanowiono popracowac tez nad ogumieniem.
Opony o obnizonym oporze toczenia moga dac kilku-
procentowa redukcje zuzycia paliwa. To duzo, zwasz-
cza gdy kazda dziesiata litra benzyny czy oleju nape-
dowego oznacza dla producenta auta mniejsze optaty
z tytutu generowanej przez pojazdy emisji dwutlenku
wegla. Istotne jest to tez w przypadku ,.elektrykow”,
bardzo wrazliwych na opory ruchu. Pomimo wielu
udoskonalen mieszanki i konstrukcji opony problemy
z przyczepnoscia tego typu opon pozostaja.

Wodoru nam nie zabraknie,
ale skad go wziac?

Wodor jest najczesciej wystepujacym pierwiastkiem
we Wszechswiecie i jednym z najczesciej spotykanych
na Ziemi. Tylko w przyrodzie wystepuje zwykle w for-
mie zwigzanej. Do zasilania aut wodorowych potrzeb-

ny jest jednak w formie czasteczkowej - i trzeba go ja-
kos pozyskac. Tradycyjnie robi sie to... w procesie tzw.
reformingu parowego gazu ziemnego (czego produk-
tem ubocznym jest CO, i znowu jestesmy zalezni od pa-
liw kopanych). Mozna tez wytworzyc go przez elek-
trolize wody, ale do tego potrzebna jest energia - aby
byto ekologicznie, koniecznie ze Zzrodet odnawialnych.
Na masowa skale jest to ciagle nieosiagalne.

Pomirimy tez brak infrastruktury tankowania.
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— PORADY Radio 1DIN

NaviFly Car Multimedia Player OD8

tacznosc ze smartfonem
Android Auto i Apple CarPlay

Nawigacjai opcja kamery cofania
Jeden z najtariszych (promocje nieraz redukujg cene do ok. 155 zf) f_ A
1-dinowych radioodtwarzaczy z funkcja bezprzewodowego powielaniaekra- L2052
nuze smartfonaz Androidem i systememi0S. Liczne funkcje pozwalajg wy-
korzystywac sprzet jak nowoczesng stacje multimedialna.

Multime

Starsze samochody nie majg tylu udogodnien w zakresie car audio i multimediow,
zmienia sie. Niemal kazdy kierowca posiada dzis smartfon, ale wsiadajac do starszego

Nowoczesne radio
w klasycznym aucie

Chinskie radio 1DIN zamontowalismy w 26-let-
niej Skodzie Felicji, by przekonac sie, jak bar-
dzo unowoczesni stare juz auto. Podtaczo-
ne do fabrycznejinstalacji miato jedng wade
w postacilosowego uruchamianiasie i czasa-
mi potrzeby kilkakrotnego wytaczania. Dla-
tego lepiej bytoby je podfaczyc przez stacyj-
ke, by prad ptynat po przekreceniu kluczyka.

Mo

CAR MULTIMEDIA PLAYER

&P

ZAKUP W CHINACH

Zakup na AliExpress odbyt sie bezproblemowo.
Czas oczekiwania na sprzet wynidst 11 dni. Opa-
kowanie przyszto nieuszkodzone, radio sprawne.

CAR MULTIMEDIA PLAYER
-
-
- | f'@ e

ZAWARTOSC ZESTAWU

W pudetku poza samym radiem znalazty sie do-
datkowe ztacza, narzedzia do wyjmowania radia,
atakze instrukcje montazu i obstugi.

ZESTAW GLOSNOMOWIACY

Urzadzenie mawbudowany mikrofon, przez ktdry
da sie swobodnie rozmawiac. Mozna tez podta-
czy¢mikrofon zewnetrzny i zamontowac blizej ust.

WSPOLPRACA Z KI EROWNICA WIELOFUNKCYJNA
Wiele nawet ponad dwudziestoletnich samochoddw jest wyposazonych w przyciski na kierownicy do
sterowania systemem audio. Chiriski producent przewidziat to i umozliwit parowanie w dowolny spo-
s6b funkjiradiaz przyciskami na kierownicy. To daje wieksze mozliwosci niz fabryczne nagfosnienie.

MASARADIA

Juz po wzieciu
radia w dfori czu¢
byto bardzo niska
mase, tylko 310 gra-
mow. Dla poréwnania klasyczne radio zamonto-
wane fabrycznie przez dealerawazyto 1350 g.

DZIALANIE RADIA
Nie byto najmniejszego problemu ze znalezie-
niem popularnych stacji radiowych. Brakuje
tylko funkcji radia internetowego DAB.

GNIAZDA/PORTY
tatwo dostepne
porty USB-A oraz
USB-C, atakze wej-
Scie AUXigniazdona
karte micro SD. Port
USB-C jest umiesz-
czony bardzo blisko
pokretta gtosno-
$ci, co przeszka-
dza. Trudno wypia¢
przewdd.

NAWIGACJA
Nawigacja ze smartfona dziata ptynnie, bez proble-
mumoznajq obstugiwac dotykowo na matym ekra-
nie. Czytelnos¢ zalezy od lokalizacjiradia waucie.

ANDROID AUTO | APPLE CARPLAY
Potaczenie przez Android Autoi CarPlay moze sig
odbyc¢ przewodem lub bezprzewodowo. Po spa-
rowaniu taczy sie ze smartfonem automatycznie.
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LACZENIE
Byto nieco problemdw ze stabilnosci pracy. Spo-

radycznie smartfon nie chciat sig taczyc, innym

razem faczac sie, po prostu uruchamiat radio.
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rudno dzi§ sobie wyobrazi¢
wyjscie z domu bez smartfo-
na, a co dopiero podréz samo-
chodem. W wielu starszych
autach multimedia okazuja sie jed-
nak niekompatybilne ze smartfo-
nami, a modele z radiem 1 DIN sg
catkowicie pozbawione takich udo-
godnien, jak chocby tacznosé Blue-
tooth. Z pomoca przychodzi rynek
akcesoriéw. Stacje multimedial-
ne w rozmiarze 1 DIN sa dostepne
w sprzedazy i nie wygladaja gorzej
od 2 DIN. Takie urzadzenie to roz-
wigzanie dla oséb, ktére nie chca
przeznacza¢ duzych pieniedzy na
stare auto, ale jednoczesnie chca
poprawi¢ komfort codziennej jazdy,
stucha¢ ulubionej muzyki z serwi-
s6w streamingowych czy swobod-
nie rozmawiaé przez telefon. Dzieki
tacznosci przez Android Auto czy
Apple CarPlay mozna tez korzystac¢
z nawigacji. Sprawdzilismy najtan-
sza stacje multimedialna 1 DIN, jaka
udalo nam sie znalezé. Zaskoczyla
nas mnogoscia funkcji i gniazd, do
ktérych mozna podlaczyc¢ urzadze-
nia zewnetrzne. Problemami byty
losowe wlaczanie sie stacji, kiedy
w poblizu znalaz! sie sparowany
smartfon, a takze potrzeba kilka-
krotnego wylaczania. Dlatego nalezy
podiaczy¢ zasilanie uruchamiane po
przekreceniu kluczyka, by zapobiec
rozladowaniu akumulatora w sa-
mochodzie. Tak zreszta sugeruje in-
strukcja montazu.
TEKST I ZDJECIA: M. LOBODZINSKI, £. SZEWCZYK

PODEACZENIE| MONTAZ
Podtaczenie nie stanowi naj-
mniejszego problemu. Zfacza
i kostki s typowo europejskie.
Podtaczy¢ moznaniemal wszyst-
ko-wzmacniacz, odtwarzaczfil-
mow, kamere wideo, kamere co-
fania, monitor zewnetrzny czy
mikrofon do obstugi potaczen
gtosowych. Kostki pasujg ide-
alnie. Radio zmiescito sie w fa-
brycznej kieszeni.

DOSTEPNE JEZYKI

Do wyboru jest az 21 jezykow, w tym polski.
Ustawienia radia zawieraja takze regiony, co
pozwala odstuchiwac audycje na catym Swiecie
(zdjecie). W wyborze regionu pomagaja flagi.

JAKOSC DZWIEKU

Jakos¢ d2wieku jest co prawda niska, ale zblizo-
na do fabrycznie montowanego radia. Wszystko
przez stare gtosniki, nie przez samg moc radia.

PODSUMOWANIE

=T "-‘E.' | »
Vam Th 0%
@ o [&

()] f

@

Inne sposoby

Jest przynajmniej kilka sposobdw na uru-
chomienie bezprzewodowych Android Auto
i CarPlay w samochodzie, ktdry nie ma ta-
kich funkgji. Radio 1DIN dotyczy gtéwnie
najstarszych modeli oraz aut klasycznych.

MODUL
BEZPRZEWODOWY
Modut pozwala-
jacy na bezprze-
wodowe sparo-
wanie telefonu
wautach, ktdrewy-
magaja podtaczenia
smartfona kablem.

AKCESORYJNA STACJA
MULTIMEDIALNA
Montowang na
przyssawke sta-

Cje multimedial-

ng mozna tatwo
przektadac po-
miedzy autami.

Do kupienia za nie-
cate 200 zt.

WYMIANA RADIA
1DIN NA STACJE
2DIN
Wwielusamocho-
dach da sie wyciac .
lub wykorzystac
fabryczny otwor na
stacje 2 DIN, ktdra
byta opcja.

D

Chiniska stacja multimedialna jest troche jak chiriskie auta. Moze niedoskonata, ale
przekonuje do siebie duza liczba funkcji oraz niska cena. Ekran wyglada dobrze, cho¢
jest niewielki, aw wielu samochodach, gdzie fabryczne miejsce na radio znajduije sie ni-
sko, moze byc pewien problem z czytaniem komunikatow czy obstuga funkcji. Zwtasz-
czaze dotykowe pola s3 niewielkie i czasami trudno w nie trafi¢ w czasie jazdy. Jest to
jednak system catkowicie otwarty, z mozliwoscia podtaczenia wielu urzadzen, wiec
tez bardziej elastyczny niz fabryczne multimedia z duzymi ekranami. Moze to by do-
bra baza do stworzenia zaawansowanego car audio w starym aucie.

BEZPIECZENSTWO

Urzadzenie mozna tak ustawic, by nie datosie od-
twarzac wideo w czasie jazdy. Niewielkie ikony nie
ufatwiajg obstugi menu podczas prowadzenia auta.

O0BSLUGA APLIKACJI

Dotykowa obstuga dziata poprawnie, pomimo
nieduzych ikon. Nie ma wiec problemow z uru-
chamianiem czy szukaniem aplikacji.
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tyfikacja tworzyw przed
|r:iae;‘r:;lwaml%est kluczowa. ;=
Stosowane ozngczsma
frujemy bardzo
ro‘zlizkyo dzllqklywyszuklwar-

kom mterneto:% -

D RRARG

Rodzaje tworzyw

) Oznaczenia rodzajow
tworzyw znajdziemy na
wiekszosci elementow

) Spoiwo musi by¢ takie samo

jak materiat bazowy

Producenci samochodéw uzywaja
ogromnej liczby rodzajow tworzyw
sztucznych. Termoplastyczne plastiki,
ktdre sie spawa, czesto maja domieszki
(np. 20-40% talku, co obniza koszty
produkgji) - i takich samych spoiw
nalezy uzyc. Z oznaczer mozna sie tez
dowiedziec, ze materiat jest niespawalny
(np. duroplast, zywice poliestrowe) lub, jak
PUR (poliuretan), jego naprawy wykonuje
sie metoda wgrzewanla speqalnq
lutownica. Zle dobrane spoiwo nie bgdzm
trzymato lub taczenie peknie czy sie
odksztatci od niewielkiego naprezenia.
Oznaczenia znajdziemy zwykle na
wewnetrznej stronie elementow.

Spawanie plastiku

SPASOWANIE ELEMENTOW

Wszystko musi do siebie idealnie paso-
wac. W przypadku matych, prostych elementow
tak zwykle jest. Trudniej, gdy s3 duze i pracuja.
W skrajnych przypadkach specjalistom nie wy-
starczy sam zderzak, potrzebuja miec tez auto,
aby doktadnie, pod odpowiednim katem przy-
spawac mocowania czy slizgi zderzaka.
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Naprawa elementow plastikowych

Skuteczne i trwate
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Naprawy elementéw gz plastiky stafy Sie powszechne, ale
wcigz wielu kierowcow nie wie, jak' duzo czesci z tworzyw.
sztucznych da sie naprawic. Czasem nawet samodzielnie.

DOBOR SPOIWA

Nalezy postugiwac sie oznaczeniami wy-
ttoczonymi na wewnetrznej stronie elementow
i dobrac spoiwo z identycznego materiatu. Inny
nie stworzy trwatej struktury. Czesto okazuje
sie tez, ze liczy sie doswiadczenie specjalistow.
Tak samo opisane tworzywo w np. Audi oraz
Hyundaiu w praktyce moze sie troche roznic.

MYCIE | ODTLUSZCZANIE

taczone powierzchnie powinny byc czy-
steisuche, awiele elementow samochodow jest
narazonych namocne zanieczyszczenie. Dobrze
sprawdza sie zmywacz do usuwania silikonu.
W przypadku niektorych tworzyw wskazane
jest uwazanie z bardziej agresywnymi srodkami,
jakich uzywa sie do odttuszczania powierzchni.

WSTEPNE ZOBIENIE

Po spasowaniu elementdw za pomoca lu-
townicy specjalisci czesto tworzg delikatne rowki
wzdtuz linii taczenia. Umiejetnie grzejac plastik
lutownica, mozna tez wstepnie przymocowac
klejony element, co bardzo ufatwia spawanie.
Czasami trzeba sie jednak i tak postugiwac za-
ciskowymi szczypcami czy innymi metodami.
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PISTOLETY GORACEGO POWIETRZA
Korzysta sie z nadmuchu goracego powietrza
lub, przy wymagajacych tworzywach, z poda-
wanego rozgrzanego drutu wypetniajacego.

graniczaja koszty produkcji,

daja sie dowolnie formo-

wad, sa lekkie oraz elastycz-

ne i wytrzymate. Prawie
kazdemu uzytkownikowi samo-
chodu zdarzyta sie jednak sytua-
cje poddajace w watpliwosé dwie
ostatnie z wymienionych cech
plastikéw. Przyczyna sa sttuczki
czy wypadki, ale r6wniez btedy
projektowe, zle wykonanie albo
po prostu uptyw czasu.

Kwestia kosztow

Jednak w zasadzie zawsze me-
todami spawania i klejenia da
sie plastiki przywréci¢ do pet-
nej sprawnosci. Trzeba jednak za-
cza¢ od odpowiedzi na pytanie czy
warto. To kwestia ceny i dostep-
nosci czesécl oraz rozmiaru uszko-
dzen, peknie¢. Warto sprawdzié¢
ceny czesci nowych i uzywanych.
W tym drugim przypadku jednak
z pewnym zastrzezeniem. Czesto
bywa, Ze np. listwy na tylnych kla-
pach (za ktére otwiera sie bagaznik)
sa fabrycznie stabe. I wiekszos¢ ta-
kich czesci na ryn-
ku wtérnym

w praktyce et ',(

PODAWANIE SPOIWA
Najpierw nagrzewa sie sam pasek spoi-
wa, gdy koricdwka zaczyna btyszczec i puch-
na¢, przyktada sie go na poczatek linii taczenia
i wykonuje delikatne okrezne ruchy spawarka.
Rozne materiaty majg rozng temperature top-
nienia. Trzeba tez regulowac wydajnos¢ wypty-
wu powietrza, zeby nie nastapita deformacja.

STACJALUTOWNICZA

Najczesciej korzysta sie z urzadzen bedacych
jednoczesnie lutownicami kolbowymi (do luto-
wania metali) oraz na gorace powietrze.

okazuje sie uszkodzona. Tyle ze nie
zawsze sprzedajacy o tym wspo-
minaja. Jesli poszukiwane czesci
sa drogie, pomoca stuza specjalisci
od plastikéw. Dla wlascicieli aut,
do ktérych czesci sa wyjatkowo
kosztowne, trudno dostepne oraz
dla uzytkownikéw youngtimeréw
i klasykéw ta pomoc jest czesto
nieoceniona.

Kiepsko wykonane elementy spe-
cjalisci sa w stanie naprawié po po-
wstaniu uszkodzenia. Ale moga tez
je wzmocni¢ w newralgicznych
miejscach, poprawic. Czesto przy
spawaniu badz klejeniu delikatnych
elementdw, takich o cienkich $cian-
kach, dodatkowo od wewnetrznej
strony stosuje sie elastyczne siatki
stalowe, ktére znaczaco wzmacnia-
ja konstrukcje. Bywaja wrecz nie-
zbedne, gdy naprawia sie elementy
starszych samochodéw, bo te cze-
sto byly juz w przesztosci klejone,
faczone blaszkami, nitami i szpach-
lowane. A to oznacza, ze zosta-
ly wyraznie ostabione. Wiele os6b
probuje samodzielnych napraw ele-
mentéw plastikowych. Czesto war-
to, ale lepiej sie do tego porzadnie
przygotowac. Nie chodzi jedynie

o
WYROWNANIE POWIERZCHNI
Spoiwo moze nie rozlac sie idealnie. Dlate-
go dodatkowe podgrzewanie lutownica po kle-
jeniu jest istotne, dzieki temu spoiwo wejdzie
w pory. A to znacznie zwiekszy wytrzymatos¢
naprawionego fragmentu. Przy okazji ma to
tez znaczenie dla estetyki, tatwiejsze jest poz-
niejsze szlifowanie, jesli jest taka koniecznosc.

SPOIWA DO SPAWANIA
Musza by z takiego samego tworzywa jak
naprawiane czesci. Mozna bez problemy ku-
pic wszystkie rodzaje, réwniez z domieszkami.

o sprzet, ale o wiedze. Trzeba wie-
dzied, jakich technologii mozna
uzy¢, a jakich zdecydowanie nie.

Naprawic, nie zepsuc
Tworzywa takie jak duroplast
i poliuretan (czeste w starszych au-
tach, do ktérych brakuje czesci) ta-
two zniszczy¢ jeszcze bardziej,
nieumiejetnie sie z nimi obchodzac.
Nie sa one termokurczliwe i préby
klasycznego spawania moga jedynie
powiekszy¢ uszkodzenie.
Doswiadczenie specjalistéw jest
tez bardzo istotne, gdy naprawiany
element jest mocno eksponowany
(np. to fragment tablicy przyrza-
déw). Podczas spawania kluczowy
jest dobér wydajnosci wyptywu po-
wietrza. Ustawia sie go w zalezno-
sci od grubosci Scianki i oczywiscie
rodzaju materiatu. Tak samo istotny
jest dobor temperatury powietrza.
Musi ona topi¢ spoiwo i podgrze-
wac klejone elementy. Ale rézne
tworzywa maja rézna temperatu-
re topnienia, zmieniaja to tez do-
mieszki. Czysty polipropylen spawa
sie przy ok. 320°C, ale z dodatkiem
talku czesto potrzebne jest 360°C,
a gumy — nawet 380-390°C. Do tego

[E
WYTRZYMALOSC JAK FABRYCZNA
Naprawione elementy s3 po spawaniu go-
towe do montazui uzytkowania. Czesto zdarza
sie, ze gdy ponownie dochodzi do uszkodzen tych
samych czesci, pekaj inne ich fragmenty, a te
naprawiane wytrzymuja. Spawane plastiki moz-
na dowolnie obrabiac - szlifowac, szpachlowac
oraz oczywiscie w razie potrzeby lakierowac.
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SPECJALISTYCZNA SPAWARKA
Sprzet uzywany do zderzakéw czy uchwytow
lamp nie sprawdzisie np. przy zbiornikach o gru-
bych sciankach, potrzebny jest wydajniejszy.

teoretycznie bardzo zblizone mie-
szanki zachowuja sie czasami tro-
che inaczej u réznych producentéw.

Gdy nie ma pewnosci co do wlas-
ciwosci tworzywa, mozna w niewi-
docznej po zamontowaniu czesci
naprawianego elementu zrobic test.
Wykonuje sie po prostu prébe spa-
wania. Nie powinni§my by¢ tez
zdziwieni, jesli serwis naprawiaja-
cy plastiki poprosi nas o inne czesci
niz jedynie naprawiana — takie, kt6-
re pracuja z uszkodzonym elemen-
tem. Czesto jedynie dzieki takiemu
zestawowi mozna ustali¢, jak po-
winny by¢ wykonane uchwyty czy
mocowania naprawianej czesci. By-
wa tez, ze specjaliSci do naprawy
sporych elementéw zewnetrznych

Skutki starych napraw

DAWNE METODY
Czesto zdarza sie, Ze ele-
menty trafiajace do
specjalistow w prze-
szoscijuz napra- 4
wiano. Przed
rozpoczeciem ja-
kichkolwiek prac
nalezy usunac
stare kleje, a cze-
sto okazuje sie tez,
Ze usztywniajgce me-
talowe ptytki, nity oraz
sporo szpachli (ktdra przez
lata dodatkowo deformuje plastiki).

DODATKOWE KOSZTY Il'/

W skrajnych przypad- . g
kach zdarza sie, ze ‘
usuniecie $ladow
dawnych napraw
jest kosztowniej-
sze niz samo spa-
wanie czy klejenie.
Usuwanie starych
klejow jest zmudne,
czasochtonne, bo nie
mozna przy tym dodat-
kowo ostabic i tak juz nad-
wyrezonej konstrukcji. W przypadku

tych ustug pfacisie za kazda godzine pracy.
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— PORADY Naprawa elementow plastikowych

Uzupetnianie brakow

Formowanie i korzystanie z ,,dawcow”
Gdy naprawiane elementy majg ubytki, spe-
cjalisci moga z tego samego tworzywa wyko-
nywac proste odlewy, ale wymaga to stworze-
nia chocby prowizorycznej formy. Czesto gdy
jest taka mozliwosc, urwane mocowania (np. re-
flektorow) bierze sie z ,.czesci-dawcow” uszko-
dzonych winnych migjscach, niekompletnych.
> Mozliwe jest nawet odtworzenie skomplikowanych mocowan,
ale kosztuje to znacznie wiecej niz samo spawanie i klejenie.
> Czes¢ mocowarn nie jest po zamontowaniu widoczna, wigc mozna
przeszczepiac je z innych elementow. Czasami np. mocowania
halogendw sie rdznia, ale po modyfikacji pasuja do reflektorow.

Duroplast i poliureta
Plastiki, ktdre nie s termoplastyczne
Finalna forma duroplastu powstata z bazy i utwardzacza, nie
mozna tego materiatu topic. Gdy przytozy sie gorace powietrze, po-
wstaje krater, element sie degraduje. Podobnie jest z poliuretanem
(PUR). Ztym pomystem jest te7 uzywanie do takich materiatow nagrze-
wanych zszywek - one tez sprawdzaja sie tylko w przypadku tworzyw
termoplastycznych. Do duroplastu i poliuretanu stosuje sie specjalny drut
poliuretanowy. Tworzy sie na niego rowek i zalewa go spoiwem. Drugim sposo-
bem napraw jest klejenie. Specjalisci czesto tacza obie te metody, z zewnatrz stosujac spoiwo,
a od wewnetrznej strony klej wzmacniajgcy miejsce naprawy.
) Gdy nie ma sie doswiadczenia, samodzielne naprawy duroplastu moga okazac sie prosze-
niem sie o problemy. Zderzaki czy listwy z duroplastu lepiej powierzyc specjalistom.
> Duroplast i poliuretan wystepowat raczej w starszych autach, czesto mozna spotkac go
w popularnych markach niemieckich, jak BMW czy Mercedes. Byty stosowane, bo dobrze
sprawdzaty sie w przypadku np. przednich zderzakéw z licznymi szczebelkami.

Plastikowe szktaretle .

row naprawia i edynie ™

niewidocznych miejscach.
a sie odtworzyc przez;

potrzebuja calego auta. To szczegdl-
nie istotne przy zderzakach z wy-
rwanymi §lizgami i mocowaniami.
Jedynie mozliwo$¢ przymierzania
zderzaka do auta daje pozwala do-
spawac¢ brakujace fragmenty pod
takim katem, ze finalnie zderzak be-
dzie idealnie spasowany. To tez daje
odpowiedz na pytanie, czy zderzak
nie jest zdeformowany, czy nie
stracit pierwotnego ksztattu.

Czesto naprawiane elementy do-
znaly tez innych uszczerbkéw niz
pekniecia. Korzystajac tak jak przy
spawaniu z tego samego materiatu

S

Klejenie plastiku

SPASOWANIE ELEMENTOW

taczone czesci muszg do siebie dosko-
nale pasowac, trzeba byc tego pewnym przed
rozpoczeciem klejenia. Jesli podczas przymia-
rek widac, ze przyleganie nie jest idealne, na-
lezy delikatnie doszlifowac elementy. Trzeba
tez od razu pomyslec o tym, jak beda zamoco-
wane podczas klejenia, aby sie nie przesuwaty.
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co bazowy, mozna dosztukowacd
fragmenty. Amatorzy wykonuja-
cy samodzielnie takie operacje ko-
rzystaja czesto z zywicy czy klejéw
konstrukcyjnych. Ale takie samo
tworzywo jak oryginalne pozwo-
li zachowaé¢ odpowiednia sztyw-
nos¢, elastyczno$cé i tatwiej je
trwale potaczy¢.

Zdecydowanie odradzamy tez
samodzielnie naprawiac takie ele-
menty jak miski olejowe. Notorycz-
nie pekaja one (zapewne z powodu
wady konstrukcyjnej) np. w cieza-
rowych Mercedesach Actrosach.

USUNIECIE POWLOKI LAKIERNICZEJ
Lakier nalezy usunac, a powierzchnig zma-
towic, zeby klej mogt mocno zwigzac dwataczo-
ne ze soba tworzywa. Nalezy szlifowac delikat-
nie, aby nie uszkodzic powierzchni, nie porobic
wgtebien. Warto pamietac, ze mozna tak usu-

(w tym przypadku pomagaja otwory na sruby).

Ze wzgledu na ich grubos¢ potrzeb-
ne sa jednak specjalistyczne, wy-
sokowydajne spawarki. Z kolei
plastikowe pokrywy zaworéw po-
za tym, ze pekaja, czesto okazuja sie
zdeformowane. Ale ogromna wiek-
szo$¢ mocowan osprzetu pod maska
sie naprawia. Na przyklad pekajace
elementy odmy (zintegrowanej z po-
krywa zaworéw) w popularnych
Oplach Astrach J 1.4 Turbo.

Prosciej, nie zawsze lepiej
Gdy taczy sie ze soba dwa od-
mienne materialy, spawanie nie

UNIERUCHOMIENIE ELEMENTOW
Podczas klejenia nic nie moze odstawac,
a tym bardziej nie powinno sie poruszac, prze-
suwac. Tym bardziej Ze czesto nie da sie cate-
go klejenia zrobic za jednym razem. Warto by¢
zaopatrzonym w Sciski, kombinerki zaciskowe.
Jednak musza to by¢ narzedzia, ktdrych przy-
Ignia nie uszkodzi blokowanych powierzchni.

wchodzi w gre. Jednak profesjo-
nalne dwusktadnikowe kleje po-
liuretanowe przy odpowiednim
przygotowaniu potrafia stworzyc
niezwykle trwate potaczenia. Nie
wymagaja tez tyle specjalistycznego
sprzetu. Nie warto jednak klei¢ ele-
mentéw z tego samego tworzywa.
Spawanie pozwala uzyskac najlep-
sza elastycznosc, a wiec odpornosc.
Z tego samego powodu lepiej tez
nie naduzywacé korzystania z popu-
larnych wgrze- B
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SZLIFOWANIE WYZLOBIEN

W miejscu styku elementéw dobrze jest
zapomocg koricowki frezujacej na miniszlifier-
ce wykonac precyzyjnie delikatne wyztobienie
na klej. Utatwi to uzyskanie estetycznego, ale
przede wszystkim mocnego taczenia. W przy-
padku czesci tworzyw warto przed natozeniem
kleju uzyc specjalistycznego podktadu w sprayu.



Zszywarka do plastikow

Jedno z ulubionych narzedzi amatoréw
Rozgrzane zszywki zatapia sie na taczeniu,
a nastepnie przycina ich wystajace elemen-
ty. Czesto s3 niezbedne nawet u profesjona-
listow, bo wzmacniajg ostabione konstrukcje.

Narazenie na toksyczne opary

Najbardziej szkodliwe dla ludzkich drég odde-
chowych sg opary niektdrych klejow. Ale réwniez
rozgrzane plastiki nam zdecydowanie nie stu-
2. Aprzy spawaniu nietrudno tez o oparzenia.

Gdy nie trzeba usuwac starych
klejéw i innych skutkéw napraw,
z reguly koszty spawania czy kle-
jenia okazuja sie atrakcyjne. Uszko-
dzenia zawsze sie r6znia, ale mozna
przyjac, ze za kazdy centymetr spa-
wania (obustronnego) zaptacimy od
4,5 do 6,5 zt. Zwykle konczy sie na
kwotach od 200 do 500 zi. Spawa-
nie mocowan reflektor6w kosztuje
do 50 zl, gérna granica jest wyzna-
czana przez poziom skompliko-
wania oraz to, ile mocowar
trzeba reanimowac. Typo-
we naprawy mocowar

APLIKACJAKLEJU

Jesliklej byt uzywany wezesniej, najlepiej
na poczatek troche go wycisnac, tak zeby ko-
rzystac z produktu, ktéry nie zaczat zasychac.
Nastepnie pod tubke zklejem trzeba podfaczy¢
tzw. mikser (budowa w Srodku przypomina la-
birynt), w ktorym oba sktadniki dokfadnie sie
wymieszajg przed trafieniem w klejone miejsce.

Witadki gwintowane

Zastepuja oryginalne mocowania

Czesto producenci zatapiajg w plastiku gwin-
ty, w ktdre wkreca sie Sruby mocujgce dany ele-
ment. Po latach eksploatacji te gwinty bywaja
jednak zuzyte, wstawia sie wiec nowe wktadki.

Lutownica

Nie tylko do wygtadzania spawow

Lutownice przydaja sie tez przed samym spa-
waniem. Mozna dzieki nim zrobic w plastiku
maty rowek na spoiwo, ale tez punktowo ro-
boczo zablokowac spawany element w miejscu.

peknietych listew, np. do otwiera-
nia bagaznika, to od 100 do 200 zt.
Takie elementy nowe kosztu-
ja w ASO czesto 1000 zt i wiecej.
I trzeba je lakierowad. Jednak gdy
przed naprawa zderzaka trzeba np.
usunac stary klej, nity, to finalny
koszt naprawy moze mocno prze-
kroczy¢ nawet 1000 zt.

Ceny ustug, w ktérych w gre
wchodzi tez dorabianie elementéw
uszkodzonych czesci, zaleza juz od

.. stawki godzinowej danego
specjalisty.
TEKST 1ZDJECIA: R. ANDRZEJEWSKI

WYGLADZENIE POWIERZCHNI

To kwestia estetyki, ale tez pézniejszej
wytrzymatosci. Wygtadzajac miejsce klejenia,
usuwa sie ewentualne pecherzyki powietrza
i wpycha klej w zagtebienia. Czasu jest niewie-
le, zwykle 3-5 minut. Szpatutki, z jakich sie ko-
rzysta, nie powinny zaciagac kleju. Sprawdza sie
tez np. folia transportowa od tasm do kominkow.

Skomplikowane =
h formy tez da sie
odtworzy¢,ale
trzeba positkowac

sie drukiem 3D.

Druk 3D na ratunek |

Dzisiaj znacznie tatwiej jest odtworzyc uszko-
dzone elementy sprzed lat niz dawniej.
Wszystko dzieki skanerom i drukarkom 3D.
Do tego czesto mozna drukowac z materiatu
zgodnegoz oryginalnym, tatwe wiec okazu-
je sie faczenie. Elementy drukowane moga
tez wygladac w zasadzie jak oryginalne. Ale
€0 najwazniejsze, majac odpowiednia ela-
stycznosc, beda w 100% sprawne. Dzigki
drukowi 3D mozna odtworzy¢ skompliko-
wane konstrukcyjnie elementy przestrzen-
ne, rowniez sktadajace sie z kilku pracuja-
cych ze sobg czesci. Na powyzszym zdjeciu
widac obok siebie oryginalne i odtworzo-
ne prowadnice mechanizmu spryskiwaczy
reflektorow do rzadkiego wtoskiego auta
sportowego.

PRZYSTEPNOSC i popularnosc druku
3Dstale rosnie, ale trzeba pamietac, ze
nie kazdy warsztat zajmujacy sie spawa-
niem i klejeniem plastikow oferuje row-
niez takie ustugi.

Ml Nie tylko motoryzacja

WIELE MOZLIWOSCI

Zakfady zajmujace sie naprawa-
mi elementdw plastikowych
nieograniczajasietylkodo 4
podzespotéw samocho-
dow. Spawai kleisie tez
czesci motocykli, sku-
terdw, sprzetu rolni-
czego czy chocby boxy
dachowe. Poza tym na-
prawia sie tez np. specja-
listyczne skrzynie czy walizki,
elementy sprzetu sporto-
wego. Spawanie plasti-
ku jest tez powszech-
newprzemysle, ale tam
naprawiane elementy
53 (zestoznacznej gru-
bosciiwymagaja specja-
listycznych, wysokowydaj-
nych urzadzen.

SPRZET AGD
Powszechne sg naprawy np. elementdw lo-
dowek, zmywarek, prowadnic czy mocowan
w sprzecie domowym, ale tez np. myjek cis-
nieniowych. Na ponizszym zdjeciu widac na-
prawiong obudowe myjki parowej. Na ten
element zaktada sie rure do mycia podtogi,
zostat on fabrycznie Zle zaprojekto-

wany. Po naprawie (iwzmoc-
nieniu w newralgicznym
miejscu) wytrzymuje
obcigzenie. Niektorzy
wykonuja tez naprawy
peknigtych elemen-
tow sprzetu RTV czy
np. mocowan zawiasow
w obudowach laptopdw.

»Spawanie oraz klejenie jest bardzo efektywng

i profesjonalng metoda naprawy plastikow, ktorg
kazdy moze zastosowac nawet w domowych
warunkach. Jednak jesli nie czujesz sie na sifach,
postaraj sie zlecic takg usfuge oapowiedniej firmie.
Szczegainie jesli dotyczy elementow z duroplastu
lub takich, ktdre sg nie do zdobycia”

Adam Dmitriew, wiasciciel firmy 6nylon.com.pl

”

PODSUMOWANIE

Jesliuszkodzone elementy nie s3 dostepne naprawde niedrogo, to praktycznie zawsze
spawanie ma sens. Tym bardziej ze jest to proces przywracajacy ich petna funkcjonal-
nosc. Specjalisci Swietnie radza sobie tez zmniej typowymi czesciami, w tym z elemen-

tami wyposazenia wnetrza. W szczegdlnosci dzisiejsze mozliwosci napraw plastikow
doceniaja wiasciciele starszych aut. To, co przez lata draznito, dzisiaj mozna szybko
i skutecznie naprawic. Coraz czesciej spawanie i klejenie taczy sie tez z drukiem 3D.
A to otwiera zupetnie nowe mozliwosci napraw, ale tez modyfikacji. Oraz odtwarza-
nia czesci, ktore sa nie do zdobycia.
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Naprawa podsufitki jest zaskakujaco

Wiele starszych

@ @ o
' aut boryka sie
— z defektami
. podsufitki. Kto

lubi majsterkowac,
moze naprawic

[ (M tapicerke dachu
za kilkadziesiat
odsufitke znajdziemy we wne-
trzu praktycznie kazdego sa-

mochodu. Z technicznego

punktu widzenia ostona da-
chu ma postaé sztywnej, zwykle
wykonanej z tworzyw sztucznych
plyty, ktéra jest oklejona tkanina,
sztuczna skora albo syntetycznym
zamszenn.

Niestety samochodowe podsu-
fitki §rednio znosza prébe czasu.
Wystarczy chwila nieuwagi przy
zaladunku bagazu, by doszto do
uszkodzenia materiatu na podsufit-
ce lub wygniecenia albo peknigcia
jej podstawy. Na utrzymanych cze-
sto w jasnych kolorystykach podsu-
fitkach tatwo o powstanie trudnych
do usuniecia plam. Ich szorowanie
raczej nie wchodzi w gre, bo skut-
kuje uszkodzeniem dosy¢ delikat-
nego materiatu.

Swoista wisienka na torcie jest
tzw. opadanie podsufitki. Najczes-
ciej to konsekwencja odklejenia sie
znajdujacego sie po stronie kabiny

To warto wiedziec

ROZNE TYPY PODSUFITKI

Ksztatt podsufitki w jednym modelu samo-
chodu moze by rozny. Wptywaja na niego
chociazby obecnos¢ okna dachowego czy
zmiany w oswietleniu sufitowym, ktdre mo-
gty zajs¢ w ramach modernizacji modelu.
Warto wiec upewnic sig, czy kupowana pod-
sufitka bedzie pasowata do naszego auta.

ZMIENNA KOLORYSTYKA
Podsufitki zwykle wystepuja w kilku warian-
tach. Wyrdznikiem sportowych wersji sa grafi-

towe lub czarne podsufitki z kolorystycznie
dopasowanymi do nich ostonami stupkéw
dachu. Takie zestawy mozna kupic w stacjach
demontazu pojazdéw, jednak ze wzgledu na
ograniczona podaz ich ceny sa zwykle spore

- prezentowany na $rodkowym zdjeciu zestaw
do Audi A6 (6 zostat wyceniony na 800 zt.
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prosta i tania, ale czasochionna

materiatu od sztywnej podstawy,
ktéra z kolei jest osadzona po stro-
nie dachu.

Zakup nowej podsufitki to wyda-
tek nawet kilku tysiecy zlotych. Za
uzywana trzeba zaplaci¢ od kilku-
dziesieciu zlotych do kilku tysiecy
zlotych. Na szczescie uszkodzona
podsufitke mozna naprawic. Zlece-
nie regeneracji specjalistom to wy-
datek rzedu 500-1500 zi, ktéry jest
uzalezniony od rozmiaru auta, ma-
teriatu uzytego do naprawy oraz na-
ktadu pracy na montaz i demontaz
podsutfitki. Kto chce duzo zaoszcze-
dzi¢, moze samodzielnie wyjac
podsufitke oraz dostarczyc¢ ja do
tapicera.

Najbardziej korzystne od strony
finansowej jest samodzielnie na-
prawienie podsufitki. W hatchba-
cku, kombi czy coupe-cabrio, czyli
w modelach, w ktérych wyjecie
podsufitki z auta jest dos¢ proste,
cala operacja moze zaja¢ kilka go-
dzin. Jej koszt zamknie sie¢ w kwocie
kilkudziesieciu zlotych. Do pracy
wystarczy podstawowy zestaw na-
rzedzi, w tym plastikowe tyzki do
demontazu elementéw z tworzyw
sztucznych. Szczegélowe poradni-
ki na temat procedury demontazu
podsufitki w konkretnym modelu
samochodu mozna zwykle znalez¢é
na forach dyskusyjnych uzytkow-
nikéw danego modelu lub w ser-
wisie YouTube. W ramkach obok
prezentujemy naprawe podsufitki
krok po kroku. Operacje mozna po-
aczy¢ z wyklejeniem dachu mata-
mi dZwiekochtonnymi.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK
ZDJECIA: AUTOR, KAPRAL-CAR.PL, ARCHIWUM

PRZYCZYNY PROBLEMOW

Im lepsze auto, tym ryzyko uszkodzenia
podsufitki wyzsze! W tym elemencie zwykle
nie starzeje sie klej, a parcieje gabka miedzy
materiatem od strony kabiny a ptyta podsu-
fitki. To wystarcza, by materiat zaczat stop-
niowo opadac - najczesciej zaczyna sie to od
miejsc z najwiekszymi naprezeniami, np. w na-
roznikach i zatamaniach.

ZAKUP TAPICERKI

Podsufitke mozna oklei¢ dowolnym ma-
teriatem. Mozna zamienic np. sztuczng skére
czy tkanine na syntetyczny zamsz. W serwi-
sach ogtoszeniowych wystarczy wpisac hasto
»materiat na podsufitke”. Pojawia sie dziesiatki
ofertwroznych kolorach. Warto wybrac mate-
riat osadzony na piance. Za arkusz o wymianach
2x1,5 m trzeba zapfacic ok. 70 zt.

NALOZENIE KLEJU
Do uzyskania dobrego efektu naprawy nie-
zwykle wazne jest réwnomierne natozenie kle-
ju na sztywng czes¢ podsufitki. Pierwsz pro-
be podjelismy w uzyciem kleju kontaktowego
wspreju. Schnie na tyle szybko, ze przy tak du-
zej powierzchni ostatecznie lepiej sprawdzit sie
natozony pedzlem butapren. Trzeba pamietac
0 wietrzeniu pomieszczenia!

A .
DEMONTAZ PODSUFITKI
Demontaz podsufitki wymaga przynaj-
mniej odkrecenia daszkow przeciwstonecznych,
lampek sufitowych i demontazu oston stupkow
dachu. W sedanach i coupe wyjecie podsufitki
moze wigza sie z koniecznoscig wyciecia szy-
by lub wykrecenia foteli - inaczej nie uda sie
ustawic tego duzego elementu w Swietle ot-
woru drzwiowego.

! T

PRZYGOTOWANIE PODLOZA

Podstawe podsufitki trzeba doktadnie
oczyscic z resztek gabki. Uzylismy do tego
szczotki do podtdg, a pdzniej drobnoziarniste-
go papieru Sciernego. Miejsca ze sladami wy-
ciekow oleju zmechanizmu rozktadania dachu
kilkakrotnie umylismy rozcienczalnikiem, a na-
stepnie natozylismy na nie trzy warstwy farby
podktadowej.

PRZYKLEJENIE MATERIALU

Materiat nalezy uktadac od srodka, rowno-
miernie ukfadajac go w strone krawedzi, gdzie
nalezy go zawingc i podklei¢ do wewnetrznej
czesci podsufitki. Na tym etapie prac wymaga-
na jest bezwzgledna czystos¢. Nawet drobna
kropla czy nitka z kleju moze osigsc na tapicerce
iw nieodwracalny sposob ja oszpecic (awaryjnie
mozna sprobowac zmyc klej rozpuszczalnikiem).

01/06/2018
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IDENTYFIKACJA MATERIALU

Na wewnetrznej czesci podsufitki znaj-
duja sie etykiety zkodowym oznaczeniem oraz
informacjg o tworzywach, z jakich zostaty wy-
produkowane. PUR to elastomery poliuretano-
we, natomiast GF - tworzywo sztuczne wzmoc-
nione w 25% wtdknem szklanym. Te informacje
utatwiaja dopasowanie kleju, ktorym przyklei-
my do podsufitki nowa tapicerke.

=

PRZYCIECIE MATERIALU
Swiezy materiat nalezy docia¢ na wymiar
oraz ksztatt starego. Dla tatwosci pracy moz-
na nawet wycig¢ wiekszy arkusz - bedzie ta-
twiej podkleic tapicerke od wewnetrznej cze-
$ci podsufitki. Poza tym nadmiar tkaniny zawsze
mozna odciac. Jezeli odetniemy jej zbyt duzo
przed rozpoczeciem pracy, nic nie da sie juz
zrobic.

Podsufitka ma duzy wptyw na
estetyke wnetrza samochodu.
Zakup nowej albo uzywanej,
zwtaszcza do nietypowego
auta lub modelu, w ktérym np.
przeciekajaca woda czy nie-
szczelne sitowniki rozkfadane-
go dachu niszcza podsufitki
inapedzaja popyt, nie jest tani.
Warto wigc wzigc sprawy we
wlasne rece. Ryzyko zwigza-
nezta operacjajest praktycz-
nie zadne. Jezeli materiatu nie
udasie natozy¢, mozna pod-
jackolejne proby. Gdyi one sie
nie powioda, wyjeta podsufit-
ke wystarczy oddac do tapice-
ra. Samo oklejenie bedzie duzo
tanisze niz ustuga potaczona
zdemontazemimontazem.

—
=
=
o
—
=
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a
(=]
.

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026



Na rynku wtornym wcigz mozna tatwo znalez¢ auta, ktore za
kilka lat mogg stac sie poszukiwane i cenione. Prezentujemy

przyktadowe modele, ktorych zakup warto rozwazyc.

spo6lczesne samochody sa
do siebie coraz bardziej
podobne, w rosnacym
stopniu izoluja kierowce
od otoczenia, a do tego z generacji
na generacje zyskuja na rozmiarach
i masie. Wszystko to nie wptywa ko-
rzystnie na wrazenia plynace z po-
siadania nowoczesnego auta. Nie
powinno wiec dziwié, ze rosnie gro-
no kierowcow rozgladajacych sie za
starszymi propozycjami. Niektérzy

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

celuja w youngtimery, czyli auta
w wieku ponad 20 lat, ktére wciaz
dobrze nadaja sie do codziennej jaz-
dy. Nie brakuje tez oséb, ktére zasta-
nawiaja sie nad zakupem modelu,
ktory nie cieszy sie jeszcze tytu-
fem youngtimera. Ma to sporo sen-
su, bo fatwiej o znalezienie niezlego
egzemplarza. Niestety niszczacego
uplywu czasu i kilometréw oszu-
kac nie sposéb. W przypadku aut
w wieku przekraczajacym 20 lat

znalezienie zadbanego egzempla-
rza, ktéry naprawde nie wyma-
ga duzego wktadu finansowego,
jest trudne. Z kolei ceny samocho-
déw bliskich perfekeji staja sie co-
raz trudniejsze do zaakceptowania.
Na kolejnych stronach prezentuje-
my w miare wspélczesne auta, kté-
re za kilka, a najdalej kilkanascie lat
powinny by¢ cenionymi klasykami,
a ich ceny powinny rosnac.

TEKST: ADAM TOMASZCZUK, ZDJECIA: ARCHIWUM

Ceny ofertowe: 27-106 tys. zt
Tworzac druga odstone TT, Audi w udany spo-
sob rozwineto design poprzednika. W gamie
pozostaty wersje coupe (ilos¢ miejsca w dru-
gim rzedzie jest symboliczna) oraz roadster.
Naped na przednie lub cztery kofa, realizo-
wany przez trwate sprzegto Haldex. Zadat-
ki na klasyka maja wszystkie odmiany, choc
sportowa TTS oraz jeszcze mocniejsza TTRS
z pieciocylindrowa jednostka s3 najbardziej
poszukiwane. Z wersji silnikowych na polece-
nie zastugujg 2.0 TFSI zrodziny EA113 (solid-
na jednostka z paskiem rozrzadu), doskonale
brzmigcy 3.2 VR6 FSl oraz oszczedny, a zara-
zem dynamiczny... diesel (170 KM). Decydu-
jac sie na zakup odmian 1.8/2.0 TFSI z fani-



Minimalistyczne
wnetrze BMW Z4
wcigz wyglada
atrakcyjne.
System iDrive a
niespecjalnie sie
zestarzaf.

Pod wzgledem
jakosci uzytych
materiatow
oraz solidnosci
montazu TT jest
najlepszym mo-
delemw caIvm
zestawieniu.
Design wnetrza
wytrzymal
probe czasu.

cuchowym napedem rozrzadu, trzeba mie¢ na
uwadze, ze moga one pali¢ olej w tempie prze-
kraczajacym 11/1000 km. Naprawa jest mozli-
wa, ale pochtania kilkanascie tysiecy ztotych
(czesto poza wymiana ttokéw silnik wymaga
tez innych napraw). Podzespoty mechaniczne
53 wspotdzielone z Audi A3, co przektada sie na
rozsgdne koszty utrzymania TT. Przyklejanych
do TT fatek nie trzeba sie obawiac - to bardzo
przyjemny w prowadzeniu samochdd.

DANE TECHNICZNE: \
2.0 TFSI: poj.: 1984 cm?, e
moc: 200 KM, maks. moment obr.:

280 Nm, predkos¢ maks.: 240 km/h,
0-100 km/h: 6,7 s, spal. 7,71/100 km

ABARTH 500/ 595

2008-204

Ceny ofertowe: 28-114 tys. zt

Produkowany w Polsce Fiat 500 przebojem
wdart sie na europejskie drogi. Zadatki na kla-
syka ma kazdy atrakcyjnie skonfigurowany i do-
brze utrzymany egzemplarz. Kto szuka nie tylko
efektownego nadwozia i wnetrza, ale rowniez
mocniejszych wrazen z jazdy, powinien celowac

w sportowego Abartha 500, oferowanego od
2015 pod nazwa 595. We wszystkich przypad-
kach odradzamy zautomatyzowang skrzynie
- nie dosc, ze jest powolna, to niepotrzebne
komplikuje serwisowanie auta. Poza tym dos¢
prosta konstrukcja Fiata 500 oraz montowa-
nych w nich jednostek napedowych przektada

sie na tatwos¢ serwisowania oraz niezbyt wy-
gorowane rachunki za wizyty w serwisie. Jed-
nym ze stabych punktow zespotu napedowego
s3 pekajace korpusy turbosprezarek. Warto do-
dac, ze zadatki na przysztego klasyka ma tak-
Ze trzecia odstona Punto w wersji sygnowanej
przez Abartha. Dzieli ona jednostki napedo-
we z Abarthem 500. Obecnie trudno znale#¢
réwnie tanie auto, ktdre dawatoby tak duzo
radosci z jazdy.

7 N\

Pro'ett kol%itu na\réi zuje

Pozycja za kierownica jest
troche za wysoka.

DANE TECHNICZNE:

1.4 T-Jet: poj.: 1368 cm?,

moc: 135 KM, maks. moment obr.:
206 Nm, predkos¢ maks.: 205 km/h,
0-100 km/h: 7,9 s, spal. 6,51/100 km

@

Ceny ofertowe:
58-170 tys. zt

BMW Z3 oraz pierwsza odstona Z4 to juz petno-
prawne i cenione klasyki. Niebawem tak samo
zacznie byc postrzegane Z4 generacji E89.
W jego przypadku zrezygnowano z oferowania
roadsterai coupe narzecz wariantu ze sztywnym
sktadanym dachem. Auto jest wieksze i bardziej
komfortowe od poprzednikéw, co nie znaczy,
ze brakuje mu sportowego charakteru - to tak-
7e bardzo zwinny, a do tego precyzyjny w pro-
wadzeniu samochdd. Warto uwazac na odmia-
ny z korica produkji z silnikiem 2.0 N20, ktdry

DANE TECHNICZNE:
sDrive30i: poj.: 2996 cm?,

moc: 258 KM, maks. moment obr.:
310 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h, 4’
0-100 km/h: 5,8, spal. 8,51/100 km .

poza stabym napedem rozrzadu ma problema-
tyczng pompe oleju. Koszty kompleksowego
serwisu s3 liczone w tysigcach ztotych. Warto
zwrdci¢ uwage na przesztosc auta - nie bra-

DANE TECHNICZNE: @
5.7 V8 HEMI: poj.: 5654 cm?,

moc: 340 KM, maks. moment obr.:

525 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100 km/h 6,45, spal 12 3I/100 km

.,"".‘:-n Specyficzny
=% desiLn ign wnetrza
W iu r_yuespore J
ilosci twardyc

|3|~st|kow me 4

@ BMW IAE8
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_2009-2016

kuje powypadkowych egzemplarzy (zwtasz-
czawsréd sprowadzonych z USA), ktdre raczej
nie beda rosty w cene.

Ceny ofertowe:
16-69 tys. zt
Auto zbudowane za
czasow aliansu Chrys-
lera z Mercedesem
bazuje na platformie
LX, ktéra wywodzi
sie z klasy E W210.
Dzieki temu 300C otrzymat bardzo trwate nie-
mieckie automaty i opcjonalny naped 4x4 oraz
oszczedne, a zarazem mocne diesle 3.0 V6 CRD
(218 KM). Poza sedanem oferowano muskular-
ne kombi. Najwiecej zadatkow na klasyka maja
odmiany z silnikami V8 - 5.7 HEMI (340 KM)
oraz sportowa 6.1 SRT8 (431 KM), aczkolwiek
nie nalezy tez skreslac 3.6 V6, ktdre sa rozsad-
niejsza propozycjq do codziennej jazdy. Mimo
wieku 300C jest nieZle zaopatrzony w czesci.

b
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— PORADNIK KUPUJACEGO Przeglad rynku

Ceny ofertowe: 55-420 tys. zt
Jedna zikon wspdtczesnej amerykariskiej moto-
ryzadji nie dotarta oficjalnie do Europy, ale zain-
teresowani majg w czym wybierac dzieki indy-
widualnemu importowi. Praktycznie wszystkie
sprowadzone egzemplarze s3 po mniejszych lub
wigkszych przejéciach (od powodzi poprzez gra-
dobicia, na aktach wandalizmu i wypadkach kori-
€z3¢). Warto wiec obejrzec zdjecia samochodu
z aukcji - zwykle pojawiaj sie po wpisaniu do
internetowej wyszukiwarki VIN-u. Szczegétowa
historig serwisowa mozna poznac np. w ptatnych
raportach Carfax. Najlepszym wyborem beda
odmiany z silnikami V8 - beda najlepiej trzy-
maty ceny. Kto szuka auta do codziennej jazdy,
nie powinien jednak skreslac tariszych w zaku-
pie i nieco oszczedniejszych wariantow 3.6 V6.
Warto wiedziec, ze poza napedem na tyt Chal-

Whe
To typowe d aautzUSA

lenger wystepowat tez w odmianie AWD. Do-
step do czesci zamiennych nie jest zty - czego
nie uda sie kupic od reki, to w dobie interne-
tu fatwo zamowimy w USA. Ceny wielu podze-
spotow, takze tuningowych, s atrakcyjne, ale
podnosza je koszty przesytki oraz optaty celne.
Niektdre czesci, np. do pieciobiegowego auto-
matu, pasuja z Mercedesow.

DANE TECHNICZNE: ®J
5.7 HEMI: poj.: 5654 cm?, -
moc: 370 KM, maks. moment obr.:

529 Nm, predkos¢ maks.: 225 km/h,
0-100 km/h: 5,3 s, spal. 12,41/100 km

FOD Focus Il RS

2016-2018

Ceny ofertowe: 75-170 tys. zt
Wyposazajac Focusaw turbodotadowany silnik
2.3 oraz elektronicznie sterowany naped na obie
osie z funkejg inteligentnego rozdziatu momen-
tu na kazde z tylnych két, stworzono auto dy-
namiczne iz duzymi rezerwami trakcji, ktdre po
zmianie trybu jazdy zaczyna ,,zamiatac” tytem
niczym klasyczny samochdd rajdowy. Auto zy-
skato grono wiernych fandw. Przed zakupem
Focusa warto przeswietlic. Sporo z nich uzywa-
no na track dayach. Dochodz3 do tego moili-
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Kabina mczymwFocusm 118 Dosc :
oka pozycja za kierownica js

S|
Zmniejsza wrazenia z Jaza

we problemy z silnikiem (problemy z uszczelka

pod gtowicg czy pekaniem bloku). Przy mniej-

szym budzecie polecamy wersje ST (250 KM).
2.3 EcoBoost: poj.: 2261 cm?, @
moc: 350 KM, maks. moment obr.

470 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 4,7 s, spal.7,71/100 km

DANE TECHNICZNE:

FIAT 124 Spider

2016-2020

Ceny ofertowe: 54-72 tys. zt

Fiat 124 Spider i bazujacy na nim jeszcze
bardziej sportowy Abarth to produkowany
w Japonii ,blizniak” Mazdy MX-5 ND. Pro-
jektu nie zrealizowano minimalnym nakfa-
dem srodkéw. Wtoskie auta majg inaczej
stylizowane przody i tyly nadwozia. Jedy-
nym zrédtem napedu jest - niedostepny

w MX-5 - wtoski silnik 1.4 MultiAir. Dzieku tur-
bodotadowaniu okazuje sie bardziej przyjazny
kierowcy — momentu obrotowego nie braku-
je, wiec do utrzymania wysokiej dynamiki jaz-
dy nie trzeba specjalnie pilnowac potozenia
wskazowki obrotomierza. Mankamentem sil-
nika MultiAir jest awaryjnosc elektrohydrau-
licznego uktadu sterowania zaworami doloto-
wymi. By zmniejszy¢ ryzyko wystapienia
DANE TECHNICZNE: |
1.4 MultiAir: poj.: 1368 cm?, @

moc: 140 KM, maks. moment obr.:

240 Nm, predkos¢ maks.: 215 km/h,
0-100km/h: 7,55, spal. 6,41/100 km

of Mocno otaczajaca kierowce
M i pasazera kabina rozni sig od

wnetrza Mazdy MX-5 tylko ¥

znaczklem na kierownicy. | ¥ 3%
N

Futurystyczny, a zarazem dosc
atwy w obsludze kokpit. Fotele
s3 czerwone, ale kanapa - czarna.

DANE TECHNICZNE: @1
2.0i-VTEC: poj.: 1996 cm?, -
moc: 310 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkos¢ maks.: 270 km/h,
0-100 km/h: 5,7 s, spal. 7,31/100 km



awarii, nalezy stosowac wysokiej jakosci
oleje i pamietac o ich terminowej wymia-
nie. Nic nie wskazuje, by roadstery miaty
powrdcic do oferty Fiata, ajezeli dodamy

do tego ponadczasowy wyglad, wysoka
przyjemnosc z prowadzenia oraz typo-

wa dla Mazdy niezawodnos¢, otrzyma-
my idealny przyktad autaz potencjatemna
klasyka. Polecamy ogledziny pod katem ko-
rozj, usuniecie jej ognisk oraz zabezpiecze-
nie podwozia woskiem.

’ Turbodo’fadowanysﬂmk
» ‘ <+ oferuje duzo momentu
| obrotowego, ado tego |
jest podatny [iF] tumng
I

2015-2017

Ceny ofertowe: 81-109 tys. zt

Gdy formuta rozwoju klasycznego Civica TypeR
zwolnossacym silnikiem 2.0 osiggneta szczyt,
Honda siegneta po turbodotadowane. Z do-
skonatym skutkiem, bo pokany zastrzyk mo-
mentu obrotowego istotnie poprawit osiagi
auta - zwiaszcza w codziennej eksploata-
Gji, gdzie polega sie na momencie obroto-
wymw niskim i Srednim zakresie obrotdw. Jak
przystato na Honde, silnik majacy takze uktad
zmiennych faz zaworowych wciaz nie wzbra-
niasie przed pracg nawysokich obrotach. Se-
ryjny mechanizm réznicowy o ograniczonym
poslizgu korzystnie wptywa na trakcje. Rysa
na dobrym obrazie trwatosci s wysprze-
gliki - umieszczone blisko rury wydecho-
wej, co powoduje nawet wrzenie ptynu, ato
z kolei skutkuje niepetnym wysprzeglaniem
i niszczy skrzynie biegéw. Opracowano me-
tody termicznejizolacji wysprzeglika. Na za-
kup Civica Type R nie decyduja sie przypadko-
we osoby. To zwykle fani marki, ktdrzy dbaja
oautainalezycie je serwisujg. Ceny uzywanych
egzemplarzy - cho¢ wysokie - odzwiercied-
lajg ich dobry stan. W przypadku Hondy ce-
nionym kolorem jest ikoniczna biel.

rywallzowac zniemieckimi SUV-
co korzystnie wptyneto na design
czy wykonczenie wnetrza.

‘-
Grand Cherokee™

K2SRT

Ceny ofertowe: 120-240 tys. zt

W Europie amerykariskie samochody nie s3
przesadnie popularne, co zwigksza ich poten-
¢jat na stanie sie klasykiem. W przypadku Jee-
pa Grand Cherokee murowanym kandydatem
jest SRT - sportowa odmiana z wolnossacym,

. E—

20102021

Swietnie brzmigcym, ale i paliwozernym silni-
kiem. Grand Cherokee byt oficjalnie oferowany
w Europie, co utatwia zakup czesci zamiennych
czy serwisowanie. Jednym ze stabych punktow
modelu s3 zawieszenia o przecigtnej trwatosci.
Auta z USA zwykle maja ,barwng” przesztosc.

DANE TECHNICZNE: @J
SRT8: poj. 6417 cm?, -
moc: 468 KM, maks. moment obr.:

624 Nm, predkosc maks.: 257 km/h,
0-100 km/h: 5,7 s, spal. 14,11/100 km

5

Ceny ofertowe: 66-340 tys. zt

Jednymz najbardziej ikonicznych aut w historii jest Land Ro-
ver Defender. Za sprawa wieku wiele egzemplarzy zastuguje
juznamiano pefnowartosciowych klasykdw. Kto szuka auta,
ktdre bedzie nadawato sie chociazby do wakacyjnych wy-
praw, powinien rozejrzec sie za najswiezszymi Defendera-
mi. Wizualnie nie réznia sie znaczaco od poprzednikéw, jed-
nak pod wzgledem mechanicznym zwykle s3 znacznie mniej
zmeczone - nierzadko byty traktowane jako inwestycja czy
auto do sporadycznej eksploatacji. Trzeba miec na uwadze,
ze mimowysokich cenofertowych Defendery (nawet zkorica
produkgji) nie zapewniaja jakiegokolwiek komfortu, s3 mato
precyzyjne w prowadzeniu, aw wersjach z dieslem - takze

3 ospate. Wszystko tojednak przestaje miec znacznie po wje-

4

) -
Umleszcz;na blisko drzwi
kierownica ufatwia prowadzeme
ijednoczesne wycFyIame sie przez

chaniu w teren. Auto, choc proste, ze wzgledu
na ceny czesd nie nalezy do najtariszych w ser-
wisowaniu w przypadku ewentualnych napraw.

DANE TECHNICZNE: @J
TD4: poj.: 2402 cmd, -
moc: 122 KM, maks. moment obr.:

360 Nm, predkos¢ maks.: 132 km/h,
0-100 km/h: 15,8 s, spal. 10,0 1/100 km

okno w celu obserwaciji drogi.

2011-2017

CENY: 46-250 tys. zt

Pierwsza generacja Mercedesa CLS w 2004 roku
rozpoczeta mode na ,,czterodrzwiowe cou-
pe”, czylimodele z ptynnie opadajaca linig da-
chu i drzwiami pozbawionymi ramek na szyby.
Stan najtaniszych egzemplarzy generacji (219
pozostawia juz wiele do Zyczenia, a stosowany

do 2006 r. elektrohydrauliczny ukad hamul-

cowy SBCistotnie podnosit koszty serwisowa-
nia. Ceny najlepszych egzemplarzy zaczety juz
rosnac. Z tych wzgledow warto rozejrzec sie
za drugg generacja CLS-a (€218, na fot.). Tak-
e ma wszelkie zadatki na klasyka, bedzie ta-
twiej 0 znalezienie zadbanego auta w rozsad-
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nej cenie, a do tego mamy do czynienia zautem,
ktore z powodzeniem nadaje sie do codziennej
eksploatacji. Nie dosc, ze jest komfortowe i bo-
gato wyposazone, to techniczne pokrewieristwo
zklasg E W212 utatwia jego naprawy.

Efektowne nadwozie kryje | N
ergonomiczne wnetrze z dobrze

DANE TECHNICZNE:
500: poj.: 4663 cm?, @'
moc: 408 KM, maks. moment obr.:

600 Nm, prgdkosc maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 4,8 s, spal. 8,51/100 km



Ceny ofertowe: 29-149 tys. zt
Pierwsza generacja SLK cieszy sie juz statusem
youngtimera. Wkrdtce bedzie to dotyczyto tak-
ze drugiej, ktdra - podobnie jak wiekszy, czte-
roosobowy model CLK - jest jeszcze nieprze-
sadnie poszukiwanym Mercedesem. Cze$ciowo
jest to wina przyklejanej do SLK tatki auta dla
kobiet, ktdre jest do tego nieszczegdlnie dobre
w prowadzeniu. Tyle ze niewiele w tym prawdy,
bo SLK ma dobrze zestrojone podwozie, ktdre
godzi prowadzenie z komfortem. Rados¢ zjaz-
dy daja nawet bazowe wersje. Najwiekszy po-
tencjat kolekcjonerski ma ekstremalna odmiana
AMG zsilnikiem 5.4 V8 (360 KM). Bardzo dyna-
miczne sg tez wersje V6, ale trzeba pamigtac
o problemach jednostek M272 z trwatosci na-
pedurozrzadu. Przypadtoscia modelu jest tra-
caca szczelnos¢ hydraulika dachu. Serwisy licza
zanaprawe nierzadko ponad 2 tys. zt, ale dobra
wiadomosc jest taka, ze osoba z podstawowymi

— PORADNIK KUPUJACEGO Przeglqd rynku

1 ergonomiczny kokpit wykonczono
nieztymi materiatami.

umiejetnosciami technicznymi naprawi sitowniki
za utamek ceny - wystarczy zamowic uszczel-
nienia (w sieci nie brakuje instrukcji wymiany).
Po zakupie warto obejrzec sitowniki pod katem
szczelnosci, bo wyciek z gérnego niszczy pod-
sufitke. Po zamknieciu metalowego dachu auto
zapewnia cisze w kabinie na miare coupe, wiec
nadaje sie nawet na dtugie trasy.

DANE TECHNICZNE: ®|

300: poj.: 2996 e, >

moc: 231 KM, maks. moment obr.:

300 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 6,3 s, spal. 9,51/100 km

Sztywne zaW|eszen|e|n|s a masa
S

RENAULT Cio. ~==—

RS.IV  2013-2018

Ceny ofertowe: 43-112 tys. zt
Zastapienie znanego z trzeciej odstony Clio wol-
nossacego silnika 2.0 turbodotadowanym 1.6,
ktdry parowano wytacznie w dwusprzegtowa
skrzynig EDC, byto szeroko krytykowane. Sek
wtym, Ze najwiecej do powiedzenia miaty osoby,
ktore autem... nie jezdzity. Clio pozostato nie-
zwykle przyjemnym w prowadzeniu samocho-
dem sportowym, ktdry sprawdza sie na kretej
drodze i torze, a dzieki zmienionej koncepcji
70
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napedu jest szybszy. Przedzakupowa kontro-
la powinna obejmowac silnik (potrafi pali¢ olej)
1.6 TCe: poj.: 1618 cm?,

i droga w naprawach skrzynie EDC.
@
44
moc: 200 KM, maks. moment obr..
240 Nm, predkos¢ maks.: 230 km/h,
0-100 km/h: 6,7 s, spal. 6,31/100 km

DANE TECHNICZNE:

RENAULT MeganeR.S. IV 2018-2023

waniu nadsterownos¢. Ostatnia generacja Re-
nault Megane R.S. otrzymata skretng tylng os,
ktdra poprawia zaréwno zwrotnosc auta, jak
i jego stabilnos¢ przy szybkiej jezdzie. Auto
oferowano wytacznie z dwusprzegtowa skrzy-
nig, co nie kazdemu musi odpowiadac, podob-
nie jak wycofanie z oferty trzydrzwiowej wer-
sji. Zakres cen uzywanych Megane R.S. istotnie

zwiekszaja wersje kolekcjonerskie, np. Ultime.
DANE TECHNICZNE:

1.8 TCe: poj.: 1798 cm?, @

moc: 280 KM, maks. moment obr.:
390 Nm, predkosc maks.: 255 km/h,
0-100 km/h: 5,8 s, spal. 7,21/100 km

W przypadku sportowych Renault

Ceny ofertowe: 80-220 tys. zt

Kto uwaza, ze mocne auto z napedem na
przednig s nie moze sie dobrze prowadzic,
powinien przejechac sie dowolng generacja
Megane wwydaniu Renault Sport. Nie dosc,
ze skutecznie wgryzajg sie w asfalt, to wy-
starczy odpowiedni ruch kierownicg czy
przymkniecie gazu w zakrecie, by pojawita
sie przyjemna, a zarazem tatwa w kontrolo-

charakterystyczny zotty kolor
istotnie wptywa na cene §
uzywanego egzemplarza. |

—

TOYOTA GT86

Ceny ofertowe: 55-112 tys. zt

Za produkcje ,,blizniaka” Subaru BRZ oraz
oferowanego w USA Sciona FR-S (sprowadzo-
ne auta sa zwykle powypadkowe) odpowia-
data marka spod znaku Plejad, ktdra opraco-
wata takze silnik typu bokser (do uzyskania
charakterystycznego bulgotu konieczna jest
modyfikacja kolektora wydechowego). To-
yota dostarczyta m.in. automatyczne skrzy-

2012-2020

nie oraz posrednio-bezposredni wtrysk D-4S.
Auta nie grzesza mocg, ale nadrabiajg precy-
zj3 prowadzenia, wynikajgca m.in. ze Swietnego
wywazenia i nisko potozonego srodka ciezkosci,
przez co na torze mozna uzyskac lepsze czasy,
niz mogtyby sugerowac suche dane technicz-
ne. Nie brakuje akcesoridw tuningowych, amo-
del jest ceniony za wysoki poziom trwatosci.

Whetrze przekonuje wysokim
poziomem erqgonomii oraz bardzo

NISKJ POZYC|ad za Kierownica.

DANE TECHNICZNE:
2.0: poj.: 1998 cm?,

moc: 200 KM, maks. moment obr.:
205 Nm, predkos¢ maks.: 226 km/h,
0-100km/h: 7,6 5, spal. 7,81/100 km




SAAB 9-3 1l Cabrio
2003-2011

Ceny ofertowe: 14-69 tys. zt

Mimo ze Saab zniknat z rynku juz kilkanascie lat
temu, pozostaje ciekawg propozycja. W przy-
padku modelu 9-3 Il poszukiwane s3 sportowe
odmiany Aero czy Turbo X, uterenowiona 9-3X
oraz Cabrio (nafot). Model czesciowo dzieli me-
chanike z Oplem Vectra C. W efekcie zaméwienie
podstawowych czesci eksploatacyjnych zwykle
nie stanowi problemu. Gorzej, gdy awarii ulegnie
cos nietypowego lub wymiany wymagaja elemen-
ty nadwoziowe czy wnetrza. Wowczas pozostaje
poszukiwanie na coraz skromniejszym rynku uzy-
wanych czesci. Polecamy wersje Cabrio - wigz
mozna znalez¢ dobrze wyposazony i utrzymany
egzemplarz z umiarkowanym przebiegiem. Za-
kup odmiany 2.8 V6 warto przemyslec. Nie za-
pewnia wyraznie lepszych osiggéw od mocniej-

Mimo 2e Saah
'9-3 bazuje na
komponentach B
GM, dobrze
maskuje to
zzewnatrz

i w kabinie.

szych wariantéw 2.0 Turbo, jednak jest bardziej
zachtanna na paliwoi drozsza w serwisowaniu, co
bedzie miato znaczenie w przypadku uzytkowa-
niaauta na co dzier, do czego komfortowy Saab
9-3 Il oczywiscie sie nadaje.

DANE TECHNICZNE: @J
2.0T: poj.: 1998 cm’, -
moc: 210 KM, maks. moment obr.:

300 Nm, predkos¢ maks.: 235 km/h,
0-100km/h: 7,55, spal. 8,11/100 km

®

DANE TECHNICZNE: \" )
2.5: poj.: 2457 cm?,

moc: 300 KM, maks. moment obr.:

407 Nm, predkos¢ maks.: 255 km/h,
0-100 km/h: 5,2 s, spal. 10,41/100 km

VOI.KSWAGEN Golf V R32

Wilot na masce prowadzi
do umieszczonego na siln

pu bokser intercoolera. Przy

podnoszeniu mocy bywa

SUBARU WRXSTi
2005 2008

Ceny ofertowe: 55-170 tys. zt

W przypadku Golfa pewng inwestycja jest prak-
tycznie kazda wersja GTI - wystarczy, ze jest do-
brze zachowana, a bedzie trzymata cenei szybko
znajdzie kolejnego nabywce. Kto szuka czegos
naprawde wyjatkowego, powinien rozejrzec
sie za Golfem V w odmianie R32. To juz ostatni

dzwonek na korzystny zakup, bo ceny oferto-
we stale rosna. Wszystko przez pracujacy pod
maskq wolnossacy silnik 3.2 VR6. Ostatni szes-
ciocylindrowy Golf brzmi doskonale. Standar-
dowo otrzymywat naped na obie osie. Nabyw-
cy mieli do wyboru skrzynie reczne oraz DSG.
Dwusprzegtowa przektadnia podnosi komfort

_ 20142021

100-210 tys. zt

W ciagu ostatnich
dwach dekad postrze-
ganie marki Subaru ule-
gtozmianie, co byto na-
stepstwem wycofaniasie
marki w WRC. Firma nie
zawiesita jednak two-

rzenia mocnych wersji Imprezy — pod nazwg WRX STi kryje sie
niezwykle przyjemny w prowadzeniu sedan z reczng skrzynia.
Staty naped na cztery kota potrafi znalez¢ przyczepnosc na
kazdej nawierzchni, a mozliwos¢ recznej zmiany rozktadu mo-
mentu obrotowego na przednig i tylng o$ pozwala na dopa-
sowanie charakterystyki prowadzenia do warunkéw. WRX STi
zachowato duzy potencjat tuningowy, jednak znaczace pod-
noszenie mocy jest trudniejsze i drozsze niz np. w niemieckich
autach. Nabywca musi pogodzic sie takze z przecigtnym wy-
ciszeniem wnetrza, ktdre stylistycznie i pod wzgledem jakosci
materiatow jest co najwyzej przecietne. Mocng strong WRX STi
jest niska, jak na wspotczesne standardy, masa (1,5t), ktdra ko-
rzystnie wptywa na prowadzenie i odczucia z nim zwigzane.

i ma procedure startowg, jednak wartos¢ po-
winny lepiej trzymac egzemplarze z ,manua-
lem”. Dopdki awarii nie ulegnie silnik ay jego
osprzet lub elementy unikalne dla wersji R32,
serwisowanie nie jest przesadnie kosztowne.

Topowego Golfa mozna poznac po
emblematach R32 oraz niebieskich i

[ akeentach (np. przeszyciu kierownicy). |
DANE TECHNICZNE:
@

R32: poj.: 3189 cm?,

moc: 250 KM, maks. moment obr.:
320 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100km/h: 6,55, spal. 10,71/100 km
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PODSUMOWANIE

Zaprezentowane modele to wierz-
motor chofek gory lodowej. Potencjat ko-
lekcjonerski czy przynajmniej na dtugie utrzy-
mywanie wartosci ma wiele modeli czy wersji
samochodow. Rynek szczegdlnie ceni auta,
ktdrych podaz jest ograniczona, awiec moc-
ne czy dobre wyposazone wersje, jak row-
niez nietypowe odmiany nadwoziowe. Trze-
bamie¢ jednak na uwadze, ze wcale nie musi
to oznaczac wybitnej tatwosci sprzedazy. Ta-
kie auto musi poczekac na konesera, ktdry
kupujac, zwykle nie probuje znaczaco ne-
gocjowac ceny i szybko dobija targu, jezeli
samochdd jest zgodny z opisem.

» Mocn silnik, bogate
psazenie i niski

n



— PORADNIK KUPUJACEGO Renault Twingo

Urok, styl i mate koszty, czyll
uzywane Renault Twingo |

Renault Twingo oferuje coraz bardziej ceniony styl lat 90.
za niewielkie pienigdze. Niestety coraz trudniej znalez¢
dobrze utrzymany egzemplarz. Szukac jednak warto!

ale modele Renault zawsze

odnosity spore sukcesy.

Renault 4 zyskalo status

kultowego, Renault 5 rekla-
mowano jako ,,matego przyjaciela”,
ktéry w wersji Turbo z centralnie
umieszczonym silnikiem i nape-
dem na tylne kota brylowat na
rajdowych trasach, z kolei Clio
z czasem stalo sie najlepiej sprze-
dajacym sie francuskim samocho-
dem wszech czaséw. W 1993 r.
zaprezentowano Twingo — kolejne
auto, ktére wyréznialo sie z ttumu.
Przyjazna ,twarz” sprawiala, ze
od razu zyskato sympatie, szybko
przekonato tez do siebie przestron-
nos$cia. Historia tego modelu siega
wczesnych lat 80.: Renault wzieto
woweczas udzial w programie fran-
cuskiego rzadu, ECO 2000, ktérego
celem byto opracowanie lekkiego,
ekonomicznego auta na nastepne
tysiaclecie.

Program dobiegt korica, ale Re-
nault kontynuowato prace: Patrick
le Quément opracowat projekt mo-
delu seryjnego, a autor tekstow
reklamowych, Manfred Gotta wy-
mys$lit nazwe: Twingo — brzmialo

szczelnosci powoduja, ze do wnetrza przenika woda.

72
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to jak tango, swing i twist. Kojarzy-
to sie z lekkoscia czy zwinnoscia.
I wrecz emanowalo radoscia zycia.
Efekt tych prac mozna byto zoba-
czy¢ w 1992 r. na salonie samocho-
dowym w Paryzu: duza, pochylona
przednia szyba tworzyta jedna li-
nie z malta maska i przywodzita na
mys$l przestronne Espace. Ten ,,ma-
luch” o dtugosci 3,43 m ofero-
wat rzeczywiscie zaskakujaco
duzo miejsca. Przemysla-
na koncepcja siedzen
pozwalata jednym ru-
chem zmieni¢ je
w duza powierzchnie
do lezenia, a dzieki
przesuwane;j i dzie-
lonej kanapie mozna
bylo w razie potrze-
by powiekszy¢ ba-
gaznik. Wnetrze
zdobily zywe kolory
i odwazne wzory.
Twingo trafito do sprze-
dazy w marcu 1993 r.,
a kilka miesiecy p6zniej, za
doptata w wysokosci zaledwie
5% ceny auta, mozna bylo za-
mowié ogromny sktadany dach

’ b
™ ¢ ]

WLEW PALIWA. Korozje mocowania zdradzaja
dopiero pecherze przy klapce wlewu paliwa.

TYLNA WYCIERACZKA. Jesli o$ pod klapka sie
zapiecze, silniczek wkrétce odmowi wspétpracy.



RAMA POMOCNICZA. W starszych samocho- PODLUENIE. Obszar naraio-ny na odpryéki spod  ALTERNATOR. Wczesniej czy pozniej bedzie ko-
dach potrafi bywa przerdzewiata na wylot. przednich kot i wilgoc, a pozniej rozwdj korozji. nieczna jego wymiana - na szczescie niezbyt droga.

— —— —

TWINGO MA SWOJE BOLACZzKI,
ALE PROSTA BUDOWA | DOBRY
DOSTEP DO WIELU ELEMENTOW
OGRANICZAJA KOSZTY NAPRAW

Choc leciwe, Twin-
go - zwlaszcza lepiej '
wyposazoneizmoc- POKRYWA ROZDZIELACZA ZAPLONU. Psuje sie,
niejszym silnikiem wiec warto wozic w aucie zapasowga koputke.
- wciaz sprawdza sie
jako auto miejskie.

PRZEDNIE SPREZYNY. W koricu pekaja od korozji
izmeczenia, chyba ze zostaty juz wymienione.

PROGI. Nieprawidtowo ustawiony podnosnik  POKRETLA | PRZELACZNIKI. Plastik, z ktérego USZCZELKI I LISTWY. Pecherze Swiadcz3 o korozji me-
czy uderzenia kamieni powoduja korozje. wykonano kolorowe elementy, staje sie kruchy. talowego rdzenia. Zostaje wymiana czesci na nowa.
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— PORADNIK KUPUJACEGO Renault Twingo

TO ZWIASTUN NOWEJ, PRZELOMOWEJ GENERACJI
MALYCH SAMOCHODOW - TAK MEDIA PISALY
O TWINGO W 1993 ROKU

ﬂﬁ...

Efektowne kampanie reklamowe

Renault od poczatku reklamowato Twingo jako stylowego
towarzysza podrézy. Samochdd parkowat w szufli ogrom-
nej koparki, ale rownie dobrze prezentowat sie przed eks-
kluzywnym hotelem. I oczywiscie oferowat wystarczajg-
co duzo miejsca, by wybrac sie na piknik lub wycieczke na
plaze (wraz z deska surfingowa). W razie potrzeby mozna
go byto nawet zabrac na motordwke - niekonwencjonalne
Twingo byto gotowe na kazda zabawe.

Auto, ktore robi ogniste show

W 1999 ., podczas imprezy poprzedzajacej 24-godzinny
wyscig na torze Niirburgring asfalt niemal ptonat od emo-
¢ji. Na linii startu stanat bazujacy na Twingo dragster z od-
rzutowym silnikiem z francuskiego samolotu szkoleniowe-
go. Przejazd auta o mocy 2200 KM wywotat ogtuszajacy huk
w Eifel. Napedzany jednostka odrzutowa ,,maluch” potrze-
bowat zaledwie 4 s na osiagniecie 100 km/h, a jego pred-
kos¢ maksymalna (teoretycznie) przekraczata 300 km/h.

T Q"\ e

Elektryzujqca przyszios¢
Podczas salonu samochodowego w Paryzu w2024 r. Renault
zaprezentowato — wtasnie wchodzacy do sprzedazy - model
elektryczny, ktorego projektant, Sandeep Bhambra, wyraz-
nie nawigzat do stylistyki pierwszego Twingo. W odréznie-
niu od oryginatu Twingo E-Tech bedzie jednak samochodem |~
pieciodrzwiowym. Poza potokragtymi reflektorami do kla-
syka nawiazuja tez kolorowa tapicerka i kontrastujace pa-
nele drzwi. A kanapa znéw bedzie przesuwna.




— jedyne dodatkowe wyposazenie
oprécz klimatyzacji. Wiekszy luk-
sus zapewniala topowa wersja Ini-
tiale (od 2000 r.), z klimatyzacja,
radiem z odtwarzaczem CD i ské-
rzana tapicerka w standardzie.

W kwestii napedu Renault posta-
wilo na sprawdzone rozwiazania:
pierwotny silnik o mocy 55 KM
pochodzit z Renault 5 z lat 70.
W maju 1996 r. wprowadzono no-
woczesniejsze jednostki 1.2 8V.
Poczatkowo oferowaty 58 KM.
W 2001 r. pojawil sie wariant
wzmocniony do 60 KM, a game
dopetnita odmiana 1.2 16V o mo-
cy 75 KM, co w polaczeniu z masa
nieznacznie przekraczajaca 800 kg
zapewniato odpowiednie osia-
gi. Twingo nigdy nie miato ambi-
cji bycia autem sportowym, choé
tunerzy, tacy jak Elia, wyposazali
je w poszerzenia blotnikéw i tylne
spojlery.

W zasadzie byl to klasyczny sa-
mochdd do codziennej jazdy, kté-
ry bez problemu nadawat sie takze
na wieksze zakupy czy weekendo-
we wypady. A prosta i sprawdzona
technologia czynita z niego nieza-
wodnego towarzysza podrézy.
Dwa lata temu Twingo I obchodzi-
o 30. urodziny i od tej pory znéw

Montowana w pierszych modelach 54-konna jednostka wywodzi sie jeszcze od czterocylindrowego silnika

Renault 5. Na dzisiejsze standardy to technicznie archaiczna juz konstrukcja z watkiem rozrzadu w bloku (OHV).

jest w centrum uwagi: czy ten ma-
ly samoché6d moze by¢ kandyda-
tem na youngtimera? I co sadzic¢
o tanich egzemplarzach, ktére ku-
rZza sie na placach komiséw?

Jesli zapyta¢ fanéw Twingo, ta-
kich jak Catharina DickmeiB, kt6-
ra zna i kocha ten model Renault
od 20 lat, odpowiedz jest prosta:

,Nie da sig¢ jezdzi¢ taniszym samo-
chodem!”. Rzadko trzeba cos wy-
mieniaé, czeSci zamienne sq tatwo
dostepne, a koszty niskie. Oczywi-
Scie przez dekady auta z pewnos-
cia nabyty kilka wgniecen czy rys,
znacznie wazniejsze jest jednak to,
co sie dzieje pod maska. We wczes-
nych egzemplarzach za staby punkt

Dane techniczne dostepnych wersji silnikowych Renault Twingo

uchodzi wspornik przedniej osi
— korozja atakuje go od srodka do
zewnatrz. Pecherzyki rdzy pod kor-
kiem wlewu paliwa to z kolei objaw
nastepnego problemu: na mocowa-
niu szyjki wlewu gromadzi sie brud
i wilgoé, co jest zaczatkiem koro-
zji niszczacej element. Naprawa
jest droga.

WERSJE SILNIKOWE

Renault Twingo

Renault Twingo 1.2

Renault Twingo 1.2 16V

Silnik

4-cylindrowy, rzedowy, montowany poprzecznie,

4-cylindrowy, rzedowy, montowany poprzecznie,

2 zawory na cylinder, rozrzad OHV napedzany tancuchem 2 zawory na cylinder, rozrzad OHC napedzany paskiem

4-cylindrowy, rzedowy, montowany poprzecznie,

2 zawory na cylinder, rozrzad OHC napedzany paskiem

Pojemnosc; Srednica/skok ttoka 1239 cm?;74,0/72,0 mm 1149 cm?; 69,0 X 76,8 mm 1149 cm?; 69,0 X 76,8 mm

Stopien sprezania 9,2:1 9,6:1 9,8:1

Zasilanie jednopunktowy wtrysk paliwa jednopunktowy wtrysk paliwa wielopunktowy wtrysk paliwa

Maksymalna moc 54 KM przy 5300 obr./min 58 KM przy 5250 obr./min 75 KM przy 5500 obr./min

Maksymalny moment obrotowy 90 Nm przy 2800 obr./min 93 Nm przy 2500 obr./min 105 Nm przy 3500 obr./min

Skrzynia biegow 5-biegowa reczna 5-biegowa reczna, opcjonalnie: 3-biegowa automatyczna  5-biegowa reczna, opcjonalnie: 5-biegowa zautomatyzowana
Naped przedni przedni przedni

Hamulce (przod/tyt) tarczowe/bebnowe tarczowe/bebnowe tarczowe/bebnowe

Kota 145/70R13 155/70R13 155/70R13

Zawieszenie (przod/tyl) I:I(()::my McPhersona, wahacze poprzeczne/belka L(ﬂ:my McPhersona, wahacze poprzeczne/belka Is(lt()rlgml;y McPhersona, wahacze poprzeczne/belka
Uktad kierowniczy przekfadnia zebatkowa przektadnia zebatkowa przektadnia zebatkowa
Dt./szer./wys./rozstaw osi 3433/1630/1423/2347 mm 3433/1630/1423/2347 mm 3433/1630/1423/2347 mm

Masa wiasna 825kg 815kg 830kg

Lata produkji 1993-1996 1996-2000 2001-2007

Liczba wyprodukowanych egz.

2 478 648 (faczna produkcja Twingo I)

przyspieszenie 0-100 km/h: 14,0's

przyspieszenie 0-100 km/h: 13,4 s

przyspieszenie 0-100 km/h: 11,7 s

‘ZJSI'qu. fiwa' predkos¢ maksymalna: 150 km/h predkos¢ maksymalna: 151km/h predkos¢ maksymalna: 169 km/h
uzycie paliwa srednie zuzycie paliwa: 5,11/100 km srednie zuzycie paliwa: 5,11/100 km srednie zuzycie paliwa: 5,81/100 km
Cena wersji bazowej 16 000 marek (1993 r.) 16950 marek (1998r.) 10700 euro (2007 .)

SYTUACJA RYNKOWA — CENY Z RYNKOW EUROPEJSKICH PRZELICZONE NA ZLtOTOWKI

Samochody w stanie dobrym

14,0 tys. t (Srednio)

10,2 tys. zt (Srednio)

11,1 tys. zt (Srednio)

Samochody ze sladami zuzycia 7,6 tys. zt (Srednio) 5,1tys zt (rednio) 5,5 tys. zt (Srednio)
Samochody w ztym stanie 2,2 tys. zt (Srednio) 1,7tys. zt (Srednio) 1,7 tys. zt (Srednio)
Prognoza zmian ceny lekko wzrostowa wzrostowa wzrostowa

Tdane producenta

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026
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0dwazna kolorystycz-
nie tapicerka pasuje
do koncepcji Twingo.
Materiat powinien by¢
w dobrym stanie, a fo-

tele ,,niewysiedziane”.

Kolorowe pokretta oraz
przefaczniki sg efektow-
neiozywaja wnetrze, ale
utrudniaja poszukiwania
uzywanych czesci
zamiennych.

Zwrocmy uwage na
stan elementow po-
jazdu - dokupienie
czesci, zwlaszcza

w nietypowych kolo-
rach, staje sie coraz
wiekszym wyzwaniem.

..Duiy, recznie skIadny dach pojawit sie kilka miesiqcy po premierze Twingo i szybkdl
zyskat ogromna popularnosc. Podnosi wartos¢ uzywanego auta.
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Duze drzwi utatwiaja dostep

do drugiegorzedu. Po

zdemontowaniu zaglowkow

siedzenia kanapy mozna

roztozyc, tworzac duzalezanke.
[~




Pekajace sprezyny przedniej osi
Renault przez dlugi czas napra-
wialo na wlasny koszt. W najstar-
szych silnikach z rozrzadem OHV
moze zawie$¢ pompa wody. Za ko-
lejny staby punkt uchodzi alterna-
tor. Catharina Dickmeill dodaje, ze
»tak, jak w przypadku Renault 5,
nigdy nie rusza w trase bez za-
pasowej pokrywy rozdzielacza
zaptonu”. To réwniez jeden z ne-
wralgicznych punktéw tego mode-
lu. Zdarzaja sie tez wycieki oleju
ze skrzyni biegéw. Problemy z nie-
szczelnoscia sktadanego dachu naj-
czesciej rozwiazuje odpowiednia
regulacja mechanizmu. Pozostate
kwestie, takie jak ,, wysiedziane”
fotele czy uszkodzone tozyska koét,
zaleza w duzej mierze od warun-
kéw dotychczasowej eksploatacii,
dbalosci o auto oraz liczby pokona-
nych kilometréw. Na szczescie na
rynku sa jeszcze egzemplarze z ni-
skim przebiegiem.

Twingo okazalo sie godnym na-
stepca Renault 5 — takze jest ory-
ginalne i efektowne, ale bardzo
praktyczne. Oczywiscie nie jest
to klasyk z najwyzszej pétki. Kto
oczekuje pokaznych i szybkich
wzrostéw wartosci kupionego sa-
mochodu, powinien... zaintereso-
wacé sie innym modelem. Twingo
zapewnia za to wyjatkowe wraze-
nia z jazdy i ma swoje zastuzone
miejsce w historii marki. Ten mo-
del nie tylko dobrze wptynat na
wizerunek Renault, ale odnidst tez
ogromny sukces: na Twingo zdecy-
dowato sie prawie 2,5 mln kupu-
jacych, a jedna piata egzemplarzy
trafita do Niemiec. Przy niewiel-
kim budzecie i bez koniecznosci
dysponowania duza przestrzenia
w garazu mozna uzupetni¢ wilasna
kolekcje klasykéw o prawdziwy

unikat, ktéry dzieki swoim zy-
wym kolorom zawsze wywoluje
usmiech.

Trzeba mieé¢ na uwadze, ze
czas na zakup wartego uwa-
gi egzemplarza szybko przemija
— zwlaszcza w Polsce, gdzie pu-
la dostepnych samochodéw jest
juz mocno ograniczona. Wybor,
choéby w Niemczech, jest znacz-
nie wiekszy. Rozrzut cen uzywa-
nych Twingo I jest bardzo duzy.
Oferty polecamy przegladac¢ od

najdrozszych propozycji. Lepiej
na starcie wydac 10 czy 15 tys. zt
na zadbany egzemplarz, ktéry ma
klimatyzacje, brezentowy dach czy
16-zaworowy silnik pod maska,
a wymaga drobnych poprawek
mechanicznych, dokltadnego my-
cia nadwozia i wnetrza oraz pole-
rowania lakieru, niz zaryzykowaé
kupno auta wycenionego na ufa-
mek kwoty, a p6zniej traci¢ czas
na poszukiwanie cze$ci (uzywa-
ne do starszych aut nie zawsze sa

tanie!) oraz kolejne tysiace zlotych
za wizyty w serwisach. Doswiad-
czenia osdb, ktére zdecydowaty sie
na taki krok sa zbiezne — lepiej by-
to od razu dotozy¢ do auta w moz-
liwie dobrym stanie. Odradzamy
tez Twingo z uszkodzeniami la-
kieru czy oznakami korozji. Przy
obecnych cenach robocizny oraz
warto$ci pojazdu naprawy bla-
charsko-lakiernicze nie maja eko-
nomicznego uzasadnienia.
TEKST:AZ, £, ZDJECIA: AZ

Poradnik kupujacego uzywane Renault Twingo

Twingo tojuz kultowy model w przystepnej cenie. Nawet po ponad 30 latach od debiutu wciaz budzi emocje i wiashie to czyni go tak interesujacym. W mo-
mencie premiery ten samochdd byt czyms zupetnie nowym i zapewnit sobie szczegélne miejsce w historii marki. A przy tym jest niedrogi zaréwno w zaku-
pie, jak i w utrzymaniu. Przed podjeciem decyzji 0 zakupie warto obejrzec kilka egzemplarzy, nie tylko na placach z uzywanymi autami, ale takze rozejrzec
sie po okolicy, bo by¢ moze uda sie znalez¢ zadbany egzemplarz z kartka za szyba | trescig na niej zaczynajaca sie od stow ,,na sprzedaz”.

Nadwozie

W przypadku auta do codziennego uzytku, ta-
kiego jak Twingo, wgnieceniai rysy nie sg niczym
niezwyktym. Rdza pojawia sie w kilku miejscach:
w przedniej czesci progow az po punkty pod-
parcia podnosnika oraz na tylnym nadkolu wre-
jonie mocowania szyjki wlewu paliwa. Na koro-
zje s tez narazone przednie odcinki podtuznic,
ktore czesto byty juz w przesztosci spawane.

) Polecamy przedzakupowe ogledziny na pod-
nosniku lub kanale - taka ustuge mozna zlecic
dowolnej stacji kontroli pojazdow.

Technologia

Najwiekszym problemem jest wspornik przed-
niej osi, ktory w modelach wyprodukowanych
do 2000 r. moze byc catkowicie skorodowany.
Choc wiele z nich zostato juz wymienionych,
to w garazowanym egzemplarzu o niewielkim
przebiegu nadal moze by¢ zamontowanastara,
bardziej podatna na uszkodzenie wersja. Cze-
sto zdarzaja sie tez peknigte sprezyny, uszko-
dzone alternatory lub pokrywy rozdzielacza za-

ptonu. Najstarszy silnik ma taricuch rozrzadu,
wigc pompa wody nie jest wymieniana okresowo
- gdy sie zuzyje, moze po prostu przestac dzia-
tac. Jeslizauwazy sie to zbyt péZno, moze dojs¢
do uszkodzenia uszczelki pod gtowica. Za nie-
dziatajace (opcjonalne) elektryczne sterowanie
szybami zazwyczaj odpowiada pekniete plasti-
kowe koto w mechanizmie. W modelach z kli-
matyzacja sporadycznie zawodzi tez skraplacz.

> Warto sprawdzic dziatanie wszystkich ele-
mentow wyposazenia.

Czesci zamienne

Wiekszos¢ czesci mozna zdobyc bez wiekszych
problemdw, a przy odrobinie zrecznosci czesto
dopasowac je zinnych modeli Renault. Natomiast
kolorowe pokrettai przetaczniki zazwyczaj nie
s3 dostepne w takim kolorze, jakiego potrze-
bujemy. Niemal niemozliwy do znalezienia jest
tylny zderzak z wezesnych modeli, to samo do-
tyczy oryginalnych kotpakow.

> Kompletnos¢ auta do duza zaleta w przypad-
ku kazdego youngtimera czy klasyka.

Koszty

Nawet dobre egzemplarze mozna nabyc zare-
latywnie mate pienigdze. Mechanika jest pro-
sta, a czesci zamienne (nowe lub uzywane) - za-
2wyczaj dosc tanie. Najdrozsze moze okazac sie
usprawnienie klimatyzacji czy wymiana wspor-
nika przedniej osi.

> Kosztéw niezbednych napraw nie warto okre-
$la¢ w ciemno. SprawdzZmy ceny czesci, zapy-
tajmy mechanika o wycene pracy. Dopiero
wtedy rozmawiajmy o finalnej cenie Twingo.

Orientacyjne ceny czesci

Wspornik przedniego zawieszenia 490 zt

Sprezyny (przdd, para) 340zt
Reflektor 180zt
Lewy btotnik 380zt
Przednia szyba 400zt
Ttumik koricowy 250 zt
Alternator 460 zt
Pompa wody 150 zt
Wahacz przedni 120 zt
Koputka aparatu zaptonowego 30zt

TWINGO NIE OFERUJE

REWELACYJNYCH
OSIAGOW, ZA TO
PROWADZI SIE
BEZPROBLEMOWO
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— PORADNIK KUPUJACEGO Jeep Grand Cherokee

Jeep Gr. Cherokee (2)/ZG*)

1992-1998
8000 zt

Lata produkji:
Ceny od:

* takie oznaczenie noszg Grand Cherokee
wyprodukowane w Austrii w fabryce
Magna Steyr w Grazu

zef koncernu Chryslera Lee

Tacocca nie ogladat sie na in-

nych. To on byl wizjonerem

i dzieki jego determinacji (gdy
pracowat w Fordzie) pojawil sie na
rynku Mustang. A pézniej minivan
firmowany przez Dogde'a i Chrysle-
ra. Bardzo spodobat mu sie réwniez
SUV stworzony jeszcze, gdy wiasci-
cielem Jeepa byt koncern AMC. No-
wy model miat zastapi¢ Cherokee.
Ale Tacocca zdecydowal, ze jako
bardziej luksusowy bedzie produ-
kowany réwnolegle.

Czesto mowi sie, ze porzadne au-
to terenowe musi mie¢ nadwozie
oparte na ramie nosnej. Ale Grand
Cherokee (oraz Cherokee) to chlub-
ne wyjatki od tej reguly. Potezne
podtuznice i sztywna konstrukcja
okazaly sie wyjatkowo odporne.
Nawet w autach, ktére mialy ciez-
kie zycie. Sztywne mosty zapew-
niaja wykrzyz i znosza wieksze od
standardowego ogumienie, ale sa
tego granice. Dzisiaj niestety czesto

DANE TECHNICZNE | @0~ | 5.2va | sove | 2510

dyferencjaly wymagaja juz remon-
tow. A z tym wiele warsztatow so-
bie nie radzi i hatas tozysk szybko
powraca.

Nie warto przesadzac

Sporo uzytkownikéw montuje
zestawy zawieszen zwiekszajacych
przeswit. Warto zachowaé umiar.
Mocniej podniesione Grand Che-
rokee rzadko kiedy prowadza sie
pewnie na asfalcie, a bywa, ze sta-
ja sie nieprzewidywalne. Na seryj-
nym zawieszeniu jest duzo lepiej,
ale trzeba pamietad, ze to ponad
30-letnia konstrukcja i wysokie au-
to. Na zakretach nie ma szans nada-
zy¢ za wsp6lczesnymi SUV-ami.

Za to $wietny komfort zacheca
do spokojnej jazdy. Do tego wiek-
szo$¢ egzemplarzy ma automatycz-
ne skrzynie. W 4.0 nie sprawiaja
raczej probleméw, w odmianach V8
tak r6zowo juz nie jest. Niestety re-
monty przekladni sa bardzo trudne
ze wzgledu na kiepska dostepnosé

Silnik benzynowy benzynowy benzynowy
Pojemnosc skokowa 3960 cm? 5216 cm? 5898 cm?
Uktad cylindréw/zawory R6/12 V8/16 V8/16
Moc maksymalna 177KM/4600 212 KM/4400 245KM/4000
Maks. moment obrotowy 301Nm/2400 388 Nm/2950 468 Nm/3050
OSIAGI

Predkos¢ maksymalna 180 km/h 180 km/h 200km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,35 9385 82s
Srednie zuzycie paliwa 15,01/100 km 15,71/100 km 18,01/100 km
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cze$ci. Manualne skrzynie czasa-
mi mozna spotkaé w 4.0 oraz prze-
de wszystkim w dieslach. Tyle ze
wysokoprezne silniki praktycznie
wyginety. I nie ma czego zalowac.
Stabowite czterocylindrowe jednost-
ki wloskiego VM Motori zdobyty fa-
talna opinie. Pekaty w nich gtowice
(byly niezalezne na kazdy z cylin-
dréw), psuly sie pompy wtryskowe.

Nieporéwnywanie lepsze sa ben-
zynowe jednostki, ale wszystkie
okazuja sie bardzo paliwozerne.
Znosza gaz, jednak butle zabiera-
ja sporo miejsca w dos$¢ skromnym
bagazniku Jeepa. Najpopularniej-
sze rzedowe 4.0 miewaja juz czesto
zuzyte od gazu gtowice. Ale nawet
te w dobrym stanie czasami lekko

klekocza — taki ich urok. 5.215.9 V8
pracuja przepieknie i nie rozczaro-
wuja trwaloscia.

Na rynku zdarzaja sie czasami
tylnonapedowe odmiany Grand
Cherokee. Sa bardzo tanie, a i tak
popyt jest prawie zaden. Najprost-
szy uklad 4x4 nazywatl sie Com-
mand-Track. Przedni naped mozna
w nim dotacza¢ jedynie poza asfal-
tem. Quadra-Trac to staty naped 4x4
z centralnym mechanizmem r6zni-
cowym. Rzadki i najbardziej za-
awansowany Selec-Trac tez go ma,
ale pozwala réwniez na korzystanie
jedynie z tylnego napedu. Wszyst-
kie odmiany napedu 4x4 w Grand
Cherokee posiadaja reduktory.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR, JEEP

Gorsze egzemplarze Grand Cherokee ZJ moga wy-

magac tak duzych nakfadow, Ze ich naprawy nie majg
sensu. Ten model to juz yougtimer, wiec warto zapfa-
cic wigcej za bardzo dobrze utrzymang sztuke.

Marcin Fogiel, serwis Jeepow Smary Mary

44

turbodiesel
2499 cm?
R4/8
116 KM/3900
278 Nm/1800

160 km/h
12,55
9,91/100 km

Jesli chce sie zachowac poprawne wiasciwosci jezdne,
lepiej zapomnie¢ o mocniejszym lifcie zawieszenia.



Wersje Limi-
ted czy Orvis
miaty znacz-
nie bardziej
luksusowe
\- kabiny.

Koroduja nadkolai progi, wiele aut
jest juz po naprawach blacharskich.

Bagaznik
jest dos¢

i maty,
! podawano

"

jego pojem-

4™ nosc do
| dachu, to
o 732litry.

Pompy wspomagania s3 nietrwaie,
niektorzy montuja inne, z nastepcy.

Historia modelu

1985: Rozpoczeto prace nad Grand Cherokee

1989: Prototyp modelu (Concept 1)

1992: Prezentacja modelu i poczatek
produkcji odmiany 4.0

1993: Silnik 5.2 V8

1995: Minimalnie rosnie moment obrotowy
odmian 4.0i5.2, debiut wersji Orvis

1996: Lifting modelu

1997: Wersja Special Edition, ostatni rok
produkcji odmiany Orvis

1998: Debiut 245-konnej wersji 5.9, w poto-
wie roku zakoriczono produkcje ZJ

Grand Wagoneera (SJ) uznaje sie
czasem za poprzednika, ale rozmia-
rami wyraznie przewyzszat model ZJ.

Nastepca: Grand Cherokee (WK)
znowymi V8 4.7, starym 4.0 i od 2002
roku z dieslem 2.7 R5 od Mercedesa.

 gJorsze

f,_____

Typowe usterki

> Zuzyte skrzynie automatyczne w V8,
fatalna dostepnos¢ czesci do ich remontow

> Korozja nadkoli, progdw, czasem po-
dtuznic i mocowar amortyzatoréw z tytu

> Wisilnikach 4.0 zuzycie popychaczy,
krzywia sie i pekaja kolektory wydechowe,
wypalone od LPG gniazda zaworowe

> Zuzycie mostow napedowych

> Awarie pomp wspomagania

Rzedowy silnik 4. 4.0 nie brzmi piknie

jak V8, ale Jest tprostyi z_pfh“e

Zuzyte, hata-
sujace mosty
to czesty :
problem.

Dasie je re-
generowac,

ale niewielu

to potrafi.

Trz opcje napedu 4 4x4
w t¥m‘:!\,\ue z centralnym ,

\ plastikii zupe’mle
innego typu kofa

l_ Tuerowmcy

Tworzywa nie zachwycaja
wygladem, ale s3 napraw-
de solidne. Wajcha do ste-
rowania napedem jest

po lewej od skrzyni.

Fotele

nie mecza

w diugich
trasach.
Skorzana ta-
picerka jest
trwalsza.

Miejsca tu tyle co w nowoczesnych
kompaktach, ale wygoda jest wysoka.

Odmiany 5.9
Limited sg szyb-
kie i rzadkie. Tylko
one miaty wloty
powietrza na ma-
sce. Podczas te-
stow prasowych
osiagaty ,,setke”
juzpo1,3s.

Sytuacja rynkowa

Podaz zaczeta sie wyraznie zmniejszac. Jesli zdarzaja sie diesle, to najczesciej majg nieorygi-
nalne silniki (np. od BMW). Mniej wiecej potowa benzynowych Grand Cherokee ma instalacje
LPG. Uwaga na niezarejestrowane auta - tym modelem trzeba sie przejechac przed zakupem!

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt

Do12000  Wersje tylnonapedowe lub auta do remontu blacharskiego czy z uszkodzonymi skrzyniami.
20000-30 000 Niezte 4.0 akceptowalne V8, z reguty z LPG. Sporo aut przygotowanych do off-roadu.

_35000-45000 Wersje V8, wtym 5.9. Mozna liczy¢ na bardzo dobry stan blacharskii rozsadne przebiegi.

PODSUMOWANIE

Czas Grand Cherokee jako niedrogiego auta w teren juz minat. Dzisiaj sporo
taniszych egzemplarzy ma powazne problemy blacharskie. Ale wciaz mozna
kupic niezle 4.0i5.2. 1 beda to Swietne auta do lekkiej turystyki terenowej.

OCENA *
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ostrzeganie Toyoty w polo-

wie lat 80. ubieglego wie-

ku byto zupelnie inne niz

jeszcze kilka lat wczeéniej.
Pozycja koncernu rosta, stat sie glo-
balny. A wiele modeli zaczyna-
o wyznacza¢ standardy w swoich
klasach. Japonczycy postanowili,
Ze nowe usportowione coupe mu-
si by¢ wlasnie takim samochodem
— na wskro$ nowoczesnym. Posta-
wiono po raz pierwszy w modelu
Celica na przednionapedowa plat-
forme. A Supra, bedaca dotad flago-
wym wydaniem Celiki, rozpoczeta
wlasna droge, jako oddzielny mo-
del. Inaczej pozycjonowany i wciaz
z tylnym napedem.

Dziennikarze w 1985 roku by-
li zaszokowani nowym modelem.
Celica T16 wygladata niezwykle
nowoczesnie, miala w gamie 16-za-
worowe wysokoobrotowe jednostki
z wielopunktowym wtryskiem pa-
liwa oraz m.in. wielowahaczowe

1.6 ST 1.6 GT | GTi/GT-i 16 [ TURBO 4WD

tylne zawieszenie. Wysoko ocenia-
no jakosé¢ wykonczenia, ale tez sty-
listyke, ktéra sprawiata, ze wielu
konkurentéw nagle zaczeto wygla-
da¢ bardzo staro.

Tu nie ma gorszych

Po blisko czterech dekadach od
debiutu mozna bez cienia watpli-
wosci stwierdzié, ze jednostki tego
modelu dziela sie jedynie na stabsze
i mocniejsze, bo trwatos¢ jest w kaz-
dym przypadku niezwykle wysoka.
Podstawowa gaznikowa odmiana
1.6 i oferowana w USA 2.0 o mo-
cy 97 KM nie budza emocji, ale auta
nimi napedzane sa niedrogie. Szes-
nastozaworowa wersja 1.6 i spotyka-
ne gtéwnie za oceanem stabsze 2.0
(115, 125, 135 KM) z lekkiej Celiki
robia juz przyjemnie rozpedzajace
sie auto. Ale szczegdlnie warta uwa-
gi jest odmiana napedzana jednostka
3S-GE. Zaleznie od rynku i roczni-
ka nosita oznaczenia GTi, GT-i 16

Silnik benzynowy benzynowy benzynowy
Pojemnosc skokowa 1587 cm? 1587 cm? 1998 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/8 R4/16 R4/16
Moc maksymalna 86 KM/5600 124 KM/6600 149 KM/6400
Maks. moment obrotowy 135Nm/3600 142 Nm/5000 180 Nm/4800
OSIAGI

Predkos¢ maksymalna 175km/h 205 km/h 210km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 12,45 89s 8,7s
Srednie zuzycie paliwa 711/100 km 711/100 km 7717100 km

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

oraz GT. Osiagala 140 lub 149 KM
(mocniejsze wersje nie miaty katali-
zatora). Nawet dzisiaj reakcje na gaz
i tempo, w jakim ten silnik nabiera
obrotéw, robig wrazenie.

W seryjnej postaci dotadowana
wersja ze stalym napedem 4x4 wy-
daje sie niewiele lepsza od odmia-
ny GTi. Wynika to z faktu, ze wazy
az o ponad 200 kg wiecej. Ale kulto-
wy GT-Four (w Europie nazywany
Turbo 4WD lub Turbo 4x4) powstat
przede wszystkim z powodu wyma-
gan homologacyjnych FIA. Seryjne
auto bylo w rzeczywistosci baza dla
A-grupowej ,,rajdéwki”, o znacz-
nie wigkszej mocy. Pawet Wysocki,
kierowca rajdowy, ktéry w swo-
im warsztacie przygotowat juz do
sportu kilka takich samochodéw,
przyznaje, ze Celica jest ciezka. Ale
jednoczesnie niezwykle stabilna.
Nawet na mokrej nawierzchni da-
je duzo czasu na reakcje i pozwa-
la sie tatwo kontrolowac. I dodaje,

benzynowy, turbo
1998 cm?
R4/16
185KM/6000
250 Nm/3600

220 km/h
8,1s
9,11/100 km

Dofadowana odmiana

oro zwojowata

2kaz‘aﬁs'§‘i)—|—l za.

Toyota Celica
(T16)

ze mechanika Toyoty jest zadziwia-
jaco trwata, w szczegélnosci uktad
przeniesienia napedu. Do tego Ce-
lica to jedyne z homologacyjnych
rajdowych aut ery grupy A z ta-
kim nadwoziem. Reszte konkuren-
téw stworzono na bazie sedanéw
i hatchbackéw.

Pozostajac w kwestii nadwozi
— poza liftbackiem i mniej popu-
larnym coupe na zlecenie Toyoty
amerykanska firma ASC produko-
wata tez kabriolety. Trafialy one ofi-
cjalnie réwniez do Europy. I wciaz
mozna znalez¢ takie auta w dobrym
stanie. Ale trzeba uwazaé, na ryn-
ku bywaja tez kabriolety z dacha-
mi niemieckiej firmy H.P. Schwan.
Réznia sie one od standardowych.

Celiki, nawet w wersji GTi, wciaz
trafiaja sie w nieztych cenach. To
warte uwagi auta, ale lepiej zapo-
mnie¢ o egzemplarzach wybrako-
wanych i do napraw blacharskich.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR, ARCH.

tego w wielu egzemplarzach znacznie podniesiono moc.



Odmiana GTi nie miata plastikowych
naktadek na drzwiach i blotnikach.

z czgsaaml i jest sIabo, trudno nawet

o elementy rozrzadu do wers;ji turbo.

rﬂf—"'“.‘.

"‘.l'"‘i“‘ - 8 P

d

Ten 5|In|k (35 GTE) napedza tez dW|e

nastepne dotadowane Celici 4x4.

Dno bagaznika (307 |, lub 338 w cou-
pe) warto zbadac pod katem korozji.

Historia modelu

1985: Debiut pierwszej przednionapedowej

Celiki, w Europie gaznikowy 1.6 i wtry-
skowy 2.0 149 KM, w USA 2.0 97 KM
1986: W USA nowa jednostka 2.0 115 KM,
w Europie mocniejszy 1.6 124 KM, na
rynku japoriskim debiutuje GT-Four
1987: Lifting, w Europie pojawia sie wersja
Turbo 4WD, w USA All-Track, debiut
kabrioletui GTi/GT-i 16 (140-149 KM)
1989: Pierwsze zwycigstwo w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata (Rajd Australii),
koniec produkcji modelu T16
1990: Carlos Sainz zdobywa Celica T16
rajdowe Mistrzostwo Swiata

Poprzednik: jeszcze z tylnym nape-
dem i z Supra jako odmiang modelu.

Nastepca: Celica T18 tez miata w ga-
mie odmiane Turbo 4WD (204 KM).

, ™
/T

Typowe problemy

> Korozja to najwiekszy wrdg Celiki, rdze-
wieja podtoga, progi, blotniki, pas
tylny, czesto na pierwszy rzut oka prob-
lemdw nie widac, a czesci blacharskich
w zasadzie nie ma na rynku

> Do Turbo 4WD ciezko juz nawet kupic np.
elementy uktadu napedu rozrzadu

> Do stabszych wersji dostepnosc czesci
jest kiepska, ale i tak lepsza, bo te same
silniki i ich osprzet wystepowaty tez
w innych modelach Toyoty

Poza liftbackiem
oferowano tez
coupe. W Eu-
ropie sprze-
dawano je
kratko, po-
pularniejsze

Skrzynie bie ow, dyfe

renqz’(y, pofosie |q :\u; \‘{v 9
£ napedowe s3 Wy} _

od‘;))%rne na ostra jazde. "4

Gdy model trafit
narynek, bardzo
chwalono jakos¢
tworzyw w kabi-
nach. Wzorcowa er-
gonomia typowa dla
: klas_{cznych Toyot.

x100mmHg
)

. Ws! aznik cisnienia
} I doladowania - bardzo
I"typowy dla aut zlat t 80.

Nawet po
latach fotele
robig dobre
wrazanie.
Porzadne #
" trzymanie To miejsca tylko dla dziecilub na
| boczne. bagaz. Wsiada sie tam dosy¢ ciezko.

Kabriolet powstawat w USA na bazie'coupe. Produkowata go firma ASC.

Miekki dach otwierat sie catkowicie lub czesciowo, jak w nadwoziu targa.

Sytuacja rynkowa

W Polsce wcigz mozna kupic w korzystnej cenie GTi, pojawiaja sie niezle rokujgce auta, Swiezo spro-
wadzone. Idealne egzemplarze w oryginalnym stanie zdarzaja sie w Niemczech. Za znacznie mniej-
sze kwoty (8-12 tys. zt) mozna czasami znalez¢ Celiki w podstawowych wersjach, z silnikami 1.6.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt

15000-25 000 Kabriolety w dobrym stanie oraz wersje GTi bez wiekszych problemow blacharskich.
35000-45000 Swietne egzemplarze GTi z matymi przebiegami (w Niemczech) oraz GT-Four do remontu.
0d 80000  Niezle utrzymane GT-Four, czesto po tuningu mechanicznym. Idealne kosztuja duzo wiecej.

PODSUMOWANIE

Kult odmiany GT-Four jest tak duzy, ze wielu fanow youngtimerow zapomina
o stabszych Celicach. To Swietne auta, a wersja GTi zaskakuje tez osiagami.
Ceny nadal bywaja niezte. Ale kiuczowy jest stan blacharki.

OCENA *

byto w USA.
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PORADNIK KUPUJACEGO Meedes (W’2'20) 2
E -3

~Te najstabsze juz

Pneumatyczne zawneszeme
SWoja awaryjnoscia wp

na opini¢ 0 W220. Ale dyla?
swietnie i dzisiaj fatwiej

i taniej sie je naprawia

niz przed

aty.

“Mercedes_
klasy S (W220)

Lata produkji:
1998-2005

Ceny od: 7500 zt

WyglllQ

iv

Problemy jakosciowe, fatalne blachy, usterki elektroniki — to wszystko prawda.
Ale po latach zostaty prawie tylko zadbane W220. | sg warte zainteresowania.

lasa S na XXI wiek miala zu-
pelnie zerwac ze stylem po-
przednika. Ciezkie, wrecz
brutalne linie zastapiono lek-
kimi i eleganckimi. Spory wplyw
na taka stylistyke miat sukces Lexu-
séw LS w USA. A lekko$¢ jest nie
tylko optyczna, W220 jest wyraz-
nie 1zejsze od W140. Ma tez mniej-
sze wymiary zewnetrzne. Ale to
nie przelozylo sie na przestronnosé
kabiny. Ta po doktadnym zmie-
rzeniu okazuje sie by¢ przestron-
niejsza niz w poprzedniku. W220
jasno pokazywal tez, ze jest autem
zupelnie nowych czaséw. Po raz
pierwszy w klasie S pojawit si¢ tu
naped 4x4, ale tez aktywny tempo-
mat Distronic czy sterowanie gloso-
we Linguatronic.
Ztosliwi moga powiedzie¢, ze
po latach W220 sa jeszcze 1zej-
sze. Prawda jest, ze koncern ze

[DANETECHNICZNE | 5320 | s500 | 5600 |ss5(FL) | 565 ] S320CDI]

Silnik benzynowy
Pojemnosc skokowa 3199 cm?
Uktad cylindrow/zawory V6/18
Moc maksymalna 224 KM/5600
Maks. moment obrotowy 315Nm/3000
OSIAGI

Predkos¢ maksymalna 240km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 82s
Srednie zuzycie paliwa 11,51/100 km

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

Stuttgartu, méwiac najdelikatniej,
poczynit ogromne oszczednosci
w kwestii cynkowania nadwozia,
zabezpieczenia przed korozja. Prob-
lemem sa same blachy, ale tez Zle
rozwiazane odptywy, bardzo kiep-
skie lakiery, a nawet spotykane
w niektérych demontowanych juz
autach wygltuszenia, jakie znajdy-
wano wewnatrz stupkéw (po latach
gabki sie rozlatywaly, trzymaty wil-
god, blokowaty odplywy).

Z cieptego klimatu

Ale auta po liftingu maja lep-
sze blachy (cho¢ wciaz bardzo da-
lekie od ideatu). Poza tym z rynku
wymiotlo juz wiekszos¢ zaniedba-
nych, skorodowanych aut. Pozosta-
ty raczej w duzej mierze takie, ktére
sa kandydatami na youngtimera.
Cho¢ W220 nie ma statusu poprzed-
nikéw i prestizu mlodszych klas S.

Gdzie szuka¢ zdrowych W2207? Naj-
lepiej na potudniu Europy, na ryn-
ku japoniskim, w cieplych stanach
USA, jak Kalifornia czy Floryda. Za
oceanem zreszta model zdobyt du-
za popularnosc.

Wiele oséb zastanawia sie jed-
nak, czy w ogdle jest sens szukac
W220. Te watpliwo$¢ z reguly roz-
wiewa przejazdzka bardzo dobrze
utrzymanym egzemplarzem. Fa-
bryczne pneumatyczne zawieszenie
przez lata tez bylo zrédtem proble-
méw, ale sprawne zamienia W220
w niesamowicie skutecznie rozpra-
wiajace sie z nieréwnosciami auto.
Jeszcze lepsze jest rzadko spotyka-
ne hydrauliczne Active Body Con-
trol. Zapewnia mniejsze przechyly
nadwozia i wedtug niektérych ser-
wiséw jest mniej awaryjne. Cho¢
w razie probleméw znacznie kosz-
towniejsze. Za stabsze uchodza tez

benzynowy benzynowy benz., kompresor  benz., biturbo turbodiesel
4966 cm? 5786 cm? 5439 cm? 5980 cm? 3222m?
V8/24 V12/36 V8/24 V12/36 R6/24
306 KM/5600 367 KM/5500 500 KM/6100 612 KM/4800 204 KM/4200
460 Nm/2700 530 Nm/4250 700Nm/2750 1000 Nm/2000 500 Nm/1800

250 km/h 250km/h 250 km/h 250km/h 235km/h
6,35 6,35 48s 445 8,2s
1,4-11,91/100km  13,51/100 km 13,21/100 km 14,91/100 km 771/100 km

7-biegowe skrzynie mlodszych aut,
za to wyposazone w nie W220 pala
w trasie wyraZnie mniej.

Jedna z najwiekszych zalet tej
klasy S okazuje sie Swietna paleta
silnikéw. Nie ma wsrdd nich zad-
nej nieudanej jednostki. Popularne
diesle R6 sg bardzo trwate. Rzadkie
wysokoprezne V8 tez sa niezle, ale
w razie probleméw koszty napraw
tatwo przekrocza wartosé aut.

Benzynowe silniki nie maja prob-
lemoéw z trwaloscia napedzanych
faricuchami rozrzad6w jak w mtod-
szych Mercedesach. Polecamy za-
réwno wersje V6, jak i V8, réwniez
stabsza S 430. Bardzo ciekawa jest
szybka i trwata odmiana S 55 AMG
z kompresorem. Wersje V12 pracuja
niesamowicie aksamitnie. A ich po-
liftingowe wersje biturbo nawet dzi-
siaj imponuja osiagami.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJ.: AUTOR, MERCEDES

Kazdy W220 jest superkomfortowy,
hydrauliczne zawieszenie ABC swiet-
nie sprawdza sie w tych mocniejszych.



- :l " ‘
Mercedes zalecat wymiane oleju,

dlatego wiele skrzyn do dzisiaj pra-
cuje niezle, zwlaszcza 5-biegowych.

Inspekcje kazdego W220 przed za-
kupem nalezy zaczynac od zajrzenia
w zakamarki ptyty podtogowe;j.

Taki (oryginalny) stan blacharski
to rzadkosc, warto kompleksowo
zabezpieczac nadwozia tych aut.

Bagaznik miesci Eciqtne jaknate
klase 500 I. Ale zawiasy klapy w za-
den sposcéb nie zabieraja miejsca.

Historia modelu

1998: Prezentacja W220, poczatek produkcji
$280,5320,5430,5500i 5320 CDI

1999: Do gamy dotaczaja S 55 AMG (360 KM)
iV12 (5600, 367 KM)

2001: Wersja S 63 AMG (V12, 444 KM),
oferowana jedynie przez rok

2002: Fece lifting, poprawiono zabezpiecze-
nie blach, zmieniono czes¢ materiatéw
w kabinie, w opcji naped 4x4 (4Matic),
$320 zastepuje S 350, pojawia sie
$55 AMG z kompresorem (500 KM),
silniki V12 biturbo (500-612 KM)

2003: Odmiana S 400 CDI (diesel V8)

2005: Koniec produkcji, debiut W221

Poprzednik: kultowe W140 to pierw-
szy powojenny Mercedes z V12.

i g

N;ngpca: W221ma lepsze blachy, ﬂ
ale tez nie jest autem bezawaryjnym.

Gumowane przyciski m.in.

na kierownicy po Iatach?

wygladaja fatalnie. Ale

Sporo przyciskow, niezta
przejrzystosc. Trwatos¢
wiekszosci tworzyw jest
bardzo wysoka. Zdarza
sie skrzypienie.

dzisia) niedrogo mozna ¥
kupic niezte zamienniki.

Typowe usterki

> Korozja rantéw nadkoli, dotow drzwi,
tylnej klapy, w dalszej kolejnosci progow,
bywa czasem, ze innych elementéw nosnych
> Nieszczelnosci, usterki kompresora
w zawieszeniach Airmatic, hydrauliczne
ABC tez sie psuja, a sa drozsze w naprawach
> Awarie uktadéw zaptonowych (benz.)
> Zuzyte sprzegto hydrokinetyczne
w skrzyniach 7G-Tronic

1 V8 zrodziny M113 s3 naprawde
trwale i niezle pracuja na LPG.

Przed liftingiem:
inne Swiatfa
zprzodu,

lampy z tytu,
wedtug wie-

lu uzytkow-
nikow gorsze
byty blachy.

|CE=NSgR - (S
Przed Iift"ngliem o_a s /e
h

byta troche bardzie]
zawila, wizualnie gorzej
wypadaty tez Ig'stiki.

/

Bardzo ob-

szerne oraz

wzorcowo

komfortowe

fotele. Do — - .

tegotrwata W wersji L mnostwo przestrzeni, ofero-
rat tapicerka. wano tez odmiany jedynie 4-osobowe.

W220 tak jak poprzednika wspotprojektowat legendarny Bruno Sacco.
Ale tutaj postawiono na mniej ostentacji, smukfosc oraz nizsza
mase wiasna.

Ceny to jedno, tuwazny jest tez popyt. Zainteresowanie autami z problemami blacharski-
mi, a coraz czesciej takze dieslami (takze jesli s3 w dobrym stanie) okazuie sie praktycznie
zadne. Ale nawet zadbane, Swietne blacharsko mocne i cenione odmiany nie s3 tak poszu-
kiwane jak chocby W140 i W221.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt

Do15000  Nie ma co liczy¢ na auta bez wyraznych problemow blacharskich, raczej tylko diesle i V6.
30000-40000 Mozna kupic tadne S 500 bez korozji, w porzadnym stanie, ale przebieg moze by¢ spory.
60 000-80 000 S 55AMG w wersji z kompresorem lub S 500 z niewielkim przebiegiem. Czasami niezte S 600.

PODSUMOWANIE

Egzemplarze z problemami blacharskimi polecamy sobie darowac. Walka

z korozja nie ma tu sensu. Warto szukac zdrowych V8, w tym AMG, i zima
nie wyjezdzac nimi z garazu. W220 nie jest kultowe, ale nawet na tle innych
generadji klasy S robi wrazenie komfortem. | ma udang palete silnikow.

OCENA
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Kompresory do XKR pro-

dukowat Eaton. Ukfad =<
™Y wyposazono w chtodzo- |

ne _cihe‘czq intercoolery.

otwarcie, ale z

XK8 otrzymat pierwszy silnik V8 Jaguara. Czerpie ze stylistyki E-Type'a i rozwigzan
z XJS-a. To nie mistrz bezawaryjnosci, ale jest znacznie lepszy niz poprzednik.

dy Ford przejmowat Jagua-
ra, model XJ-S (od 1991 ro-
ku X]JS) byt juz dinozaurem.
Ale priorytetem dla nowe-
go wtlasciciela brytyjskiego pro-
ducenta byly limuzyny, a nie
coupe oraz kabriolet. Nowy mo-
del byl jednak niezbedny réwniez
w tym segmencie. Do sprawy Bry-
tyjezycy podeszli wiec zyciowo
i oszczednie. Zaadaptowano ply-
te podtogowa z XJS-a, potaczono
ja z nowoczes$niejszym tylnym za-
wieszeniem z modelu XJ X300.
A na tym wszystkim znalazlo sie
oplywowe, eleganckie nadwozie
czerpiace pelnymi gar§ciami z kla-
sycznych modeli marki.
Rewolucja nastapila w komorze
silnika. Nie ma tutaj tak typowych
dla marki silnikéw R6 oraz swiet-
nych (cho¢ okrutnie paliwozer-
nych) V12. Jednostka V8 (AJ26) to
dopiero czwarty zupetnie nowy sil-
nik w historii istniejacej od 1935 ro-
ku marki.

DANE TECHNICZNE | EXKS8 40 XK84.2 | XKRA0 | XKR4.2

Nawet najstabsze XK8 porusza
sie bardzo sprawnie, przyspiesza
bez najmniejszej zadyszki, niezle
brzmi i dopdki nie stanie w miej-
skich korkach, w miare rozsadnie
obchodzi sie z paliwem. Dotado-
wany kompresorem XKR to zde-
cydowanie bardziej drapiezny kot.
Potezny moment obrotowy jest do-
stepny juz przy bardzo niskich ob-
rotach — tutaj z trakcja bywa réznie.

Problem nieaktualny

Wyprodukowane do 2000 roku
jednostki 4.0 maja tuleje cylindréw
pokryte Nikasilem zmniejszajacym
tarcie. Problem w tym, ze siarka
znacznie bardziej obecna przed la-
ty w paliwie niszczyta te powloki.
Jaguar wymienial silniki na gwa-
rangji i nie byt to rzadki przypadek.
Nawet jesli zachowaly sie jeszcze
oryginalne jednostki, to aktualnie
sktad benzyny nie powinien mie¢
takiego wplywu na powloke z Ni-
kasilu. Podobnie przedstawia sie

Silnik benzynowy benzynowy benz., kompresor
Pojemnosc skokowa 3996 cm? 4196 cm® 3996 cm?
Uktad cylindrow/zawory V8/32 V8/32 V8/32
Moc maksymalna 284 KM/6100 298 KM/6000 363 KM/6150
Maks. moment obrotowy 375 Nm/4250 411Nm/4000 505 Nm/3000
Predkosc¢ maksymalna 250 km/h 250 km/h 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,95 6,45 525
Srednie zuzycie paliwa 11,71/100 km 11,31/100 km 12,51/100 km
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sprawa niskiej jakoSci napinaczy
i §lizg6w taficuchéw rozrzadu oraz
pomp cieczy chlodzacej (w ktérych
rozpadaly sie wirniki z tworzywa).
W ogromnej wigkszosci aut wymie-
niono juz te podzespoty.
Zaprezentowane w 2002 roku sil-
niki 4.2 w og6lne tych probleméw
nie miatly. I wielu specjalistow
wskazuje, ze takie auta to lepszy
wybdr. W duzym stopniu przez
skrzynie biegéw. Wczesne XK8 wy-
posazono w 5-biegowe przektadnie
ZF, a XKR w automaty produkcji
Mercedesa. Te drugie sa wytrzyma-
le, ale z trwaloscia ,,piatek” ZF-a
bywa réznie. Zalezy gléwnie od te-
go, czy zmieniano olej, a producent
niestety nie zawarl tego w swoich
zaleceniach. Montowane w obu
wersjach od 2002 roku 6-biegowe
ZF-y maja opinie porzadnych.
XK8, a nawet XKR nie sa auta-
mi stricte sportowymi. Sa szyb-
kie, ale wyraznie postawiono na
kompromis pomiedzy komfortem

benz., kompresor
4196 cm?
V8/32
396 KM/6100
541Nm/3500

250 km/h
545
12,41/100km

a przyjemnoscia z jazdy. Jednak
przy wiekszych predkosciach oka-
zuja sie niezwykle pewne i stabilne.

A przynajmniej powinny, bo
uktady jezdne czesto wykazuja nie-
doskonatosci. Nietrwate sa tuleje
przednich wahaczy. Do tego czesé
aut ma aktywne amortyzatory syste-
mu CATS. Sa kosztowne, cho¢ cza-
sami problemy nie biora sie z ich
zuzycia, powoduja je przerwane
wiazki przewodéw. Zaniedban nie
znosi tez hydrauliczny mechanizm
miekkiego dachu. Ptyn hydraulicz-
ny powinno sie wymieniac co szes¢
lat (ma by¢ zielony, robi sie brazo-
wy, gdy jest stary).

Po latach sporym problemem
moga by¢ awarie moduléw (np.
ABS-u), bo wielu czesci elektrycz-
nych nie da sie juz kupié¢. Ale wiek-
szo$¢ podzespoléw mechanicznych
jest u nas dostepna. Warto spraw-
dzacé tez wyspecjalizowane sklepy
internetowe w Wielkiej Brytanii.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR, JAGUAR
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Przy wysokich predkosciach nawet XK8 z miekkim da-
chem imponuje stabilnoscia. Ale czuc jego spora mase.
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wioskiego ma
&y czasami peknie-
cia. S spece od

‘ ‘napraw takich g
| elementow, ale
jest to bardzo
kosztowne.

XKR jest szybki, ale to nadal przede
wszystkim luksusowe gran turismo.

Poszycie dachu jest trwate. Ale trze- . ' = - Tyle drewna maja
ba dbac o mechanizm hydrauliczny. 3 / ot s jedynie auta bry-
(W 4 tyjskie. Mito zaska-

kuje prosta obstuga.

A wiekszosc¢ materiatow

okazuje sie tutaj trwata.

Oferowano jedynie automaty. Za
trwalsze w XK8 uchodza 6-biegowe.

Bagaznik kabrloletu miesci 307 l,
coupe 327 1. Oraz potezny ,,zapas” Przeaqtne trzymame, duzo wygody. Byty tez sportowe Recaro w XKR- ach To raczej dodatkowe miejsce na bagaze.

Nawet dzieci nie bgdq zadowolone.

Historia modelu Typowe usterki »
- : i - . 2a prototyp Renault Espace) i Geoff Lawson, Bro;ektant XJZZO

1992: Rozpoczedie prac nad projektem X100 > Zuzyte napinaczeislizgitaricucharoz-  RESSVRRTS 1) ATV €018
1996: Debiut XK8 Coupe w marcu, rzadu oraz pompy wody w 4.0 (do 2000r.) )

w kwietniu odmiany Convertible > Bardzo niska trwatos tulei przedniego
1998: Wariant XKR z kompresorem zawieszenia, drogie amortyzatory CATS
2000: Modernizacja, nowe zderzaki, > Te auta dziela sie na takie, ktdre nie jez-

felgi, boczne poduszki powietrzne, dzity zimg oraz na takie z problemami,

edycja limitowana XKR Silverstone koroduja ptyta podtogowa, nadkola
2002: Silniki 4.2 w obu wersjach zastepuja iich taczenia z btotnikami, progi w tylnej

4.0, nowe 6-biegowe skrzynie ZF czesci oraz mocowania ram pomocniczych
2004: Ostatni lifting, nowa atrapa > Awarie modutéw uktadu ABS Kabriolety sa znacznie popularniejsze. Powstato ich 60 tys. szt. (wliczajac prawie 14 tys. egzem-

chtodnicy, czarne obramowania okien
2005: Koniec produkcji X100, w 2006 roku
debiutuje zupetnie nowy XK (X150)

plarzy XKR). Coupe zbudowano blisko 30 tys., w tym 9,6 tys. odmian XKR. Niestety sporo jest
ofert z autami niezarejestrowanymi w Polsce. Nie ma jak sie nimi przejechac i z reguty trzeba za
nie zapfacic akcyze. Ale zdarzaja sie niezte, choc nieidealne XK8 w dos¢ atrakcyjnych cenach.
Szukajac aut w stanie perfekcyjnym, szczegélnie pznych, warto spojrzec za zachodnia granice.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W 2t

J | e 3 38000-45000 Raczejwczesne XK8, niekoniecznie niskie przebiegi. Ale czesto przyzwoity stan aut.
bem—— L Wlele wczesnych sﬂfkow wymle- 65000-75 000 tatwiej o XKR, ale bedzie to raczej kabriolet. W zasadzie wszystkie pochodza z USA.
Poprzednik: XJS byt w produkcji niono przez Pmblem EALESIIN  90000-110000 Majac taki budzet, warto sprawdzic oferty z Niemiec, uwzgledniajc oczywiscie akcyze.

21lat. W gamie jednostki R6 oraz V12.

Hamulec

pomocriczy N PODSUMOWANIE

Jest '!“dey ' ‘ XK8i XKR wciaz potrafia mie akceptowalne ceny. A w eksploatacjimoga okazac
progiem y. 4 sie wcale nie bardziej problematyczne od np. Mercedesa SL R129. Jednak warto
a fo!elem. _ - ~ skupic sie na autach, ktdre nie zaznaty zim i soli. Jaguar ma mocne zadatki na
Tak jak R [ - klasyka i cate pokfady niepowtarzalnego brytyjskiego stylu.

ilast_epca: XK powstawat do 2014r.  wmodelu

W gamie tylko V8, nawet 550-konne.  XJS. OCENA *
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W trakcie wakacyjnyc
_!' wojazy warto
rozwazyc¢ odwiedzenie
uzedw motoryzadji

: ;j"lub wziecie udziatu
' w motoryzacyjnych
imprezach. S3 rozsiane
dostownie po catym
swiecie. Nie brakuje
ich tez w Polsce.

==

Niemal w kazdym kraju mozna znalez¢ kilka muzedw
motoryzacji. Bywaja to inicjatywy prywatne, w mniej-
szym czy wiekszym stopniu wspierane przez panistwo
|ub organizowane przez konkretne marki czy koncer-
ny, ktre w ten sposéb chwala sie swoim dziedzictwem,
cojest szczegdlnie doceniane przez mitosnikow aut da-
nej firmy. Fanom motoryzadji - poza typowymi muzeami
motoryzacji — polecamy odwiedziny muzedw techniki.
Jednymi z bardziej zasobnych w eksponaty sg tego typu
muzea w niemieckich miejscowosciach Sinsheim oraz
Speyer (odlegtych od siebie 0 40 km). Poza pojazdami
nie brakuje w nich samolotow czy sprzetu wojskowego.

l
:
S
4
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‘ie od dzisiaj wiadomo, ze podrdze
ksztalca. Wnosza do naszego zycia no-
we smaki, zapachy czy zapierajace dech
w piersi widoki. Nie mozna zapominacg,
ze pozwalaja takze na poszerzenie motoryza-
cyjnych horyzontéw. Kto lubi samochody, nie
powinien rezygnowac z odwiedzin w muze-
ach motoryzacji.

Czy wizyty w kilku punktach sa w stanie
zaspokoié¢ gléd wiedzy? Okazuje sie, ze nie.

FERRARI MUSEUM

¢ Adres: Maranello/Modena, Wiochy

o www.ferrari.com

e Ceny biletow: od 22 euro

Ferrari nie jest marka, jakich wiele. To rozpoznawalnai cenio-
na na catym Swieci motoryzacyjna instytucja o ogromnym do-

w muzeach

motoryzacji warto
rezerwowac kilka
_ godzin - ekispona-
1 tow hywa
duzo
=
Czes¢ eksponatéw lub ich repliki (jedna z naj-
popularniejszych jest Benz patent-moterwa-
gen) mozna oczywiscie spotka¢ w réznych.
zakatkach globu, ale prawie na kazdej eks-
pozycji uda sie tez wypatrzy¢ lokalne specja-
1y czy pojazdy zbudowane w pojedynczych
egzemplarzach. Na kolejnych stronach pre-
zentujemy niektére z wartych odwiedzenia
muzedéw i imprez.
TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: MUZEA, AUTOR

robku. Na odpowiednio wysokim poziomie stojg muzea marki.
Obiekty w Modenie i Maranello dzieli 20 km, mozna kupic t3-
czong wejsciowke (ceny zalezg nie tylko od wieku kupujace-
go, ale rowniez od pory roku). Jako dodatkowa atrakcje Ferra-
ri proponuje wycieczke do swojej fabryki oraz toru testowego
Fiorano. To wciaz nie koniec! W muzeum w Modenie zaintere-




AUGUST HORCH MUSEUM

e Adres: Zwickau, Niemcy

e www.horch-museum.de

e Ceny hiletéw: 13/15 euro (ulgowy/normalny)

Nieco ponad 200 km od potudniowo-zachodniej granicy Polski,
w muzeum znajdujgcym sie na terenie bytej fabryki Trabanta,
awczesniej Auto Union, mozna poznac geneze czterech pierscieni
Audi, obejrze¢ maszyne do produkowania z duroplastu paneli nad-
wozia do Trabanta, anawet zobaczy¢ kamienng rzezbe tego auta.

AUTOMUSEUM PROTOTYP

e Adres: Hamburg, Niemcy

e www.prototyp-hamburg.de

e Ceny biletow: 5 euro

Nazwa zobowiazuje - muzeum z Hamburga moze pochwalic sie
wyjatkowo bogatq kolekcja aut prototypowych. Na tym jednak nie
koniec. Mocno rozbudowane sa ekspozycje poswiecone historii mo-
torsportu. Nie zapomniano takze o ekspozycjach tematycznych
(np. 0 Le Mans czy Porsche 911), ktdre s3 okresowo wymieniane.

BMW MUSEUM

e Adres: Monachium, Niemcy

© www.bmwgroup-classic.com

e Ceny hiletow: 9/17 euro (ulgowy/normalny)

Na przestrzeni lat BMW stworzyto wiele ikonicznych samo-
chodow, konceptow czy wyczynowych konstrukcji. Niekto-

BELJING AUTO MUSEUM

o Adres: Pekin, Chiny

© www.automuseum.bjft.gov.cn

e Ceny hiletéw: 20-30 juanéw (ulgowy/normalny)
Informacje 0 poczatkach chiriskiej motoryzacjisa fragmentaryczne
irozproszone. Sporo udato sie zgromadzic w pekiriskim muzeum
motoryzacji. Obiekt nie odbiega estetyka od najlepszych europej-
skich placowek tego typu. Poza autami chiriskimi czy sprowadza-
nymi z ZSRR znajdziemy tu... Warszawe M20!

Elvisa Presleya. Ponad setka z nich jest prezentowana w BMW
Museum. Czes¢ ekspozycji ma charakter staty, ale nie braku-
je tez stanowisk okresowych — np. poswieconych 50. uro-
dzinom serii 3. Z najnowszymi produktami koncernu BMW
mozna zapoznac sie w znajdujacym sie nieopodal BMW Welt
- wstep jest darmowy.

BRITISH MOTOR MUSEUM
o Adres: Gaydon, Wielka Brytania

o www.britishmotormuseum.co.uk

o Ceny biletow: 10/21 funtéw (ulgowy/normalny)

W latach 50. XX wieku Wielka Brytania byta drugim najwigkszym
po USA producentem aut. Ducha dawnej potegi dobrze oddaje
kolekcja ztozona z przeszto 400 aut, nierzadko znanych gtwnie
Brytyjczykom. Na parkingu regularnie odbywajg sie rozne im-
prezy motoryzacyjne - ich lista znajduie sie na stronie muzeum.

\

r
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R a
sowani moga dokupic 10-minutowa sesje na symulatorze auta
klasy GT. Z kolei w Maranello czeka symulator F1. Caty pakiet
tani nie bedzie, ale jezeli w kieszeni lub na karcie kredytowej
zostanie nieco srodkéw, mozna udac sie do sklepu z gadze-

tami sygnowanymi przez Ferrari. Ich réznorodnos¢ oraz roz-
pietosc cenowa s ogromne.

\\_\‘_

CLASSIC REMISE

o Adres: Berlin/Diisseldorf, Niemcy

° www.remise.de

o Ceny biletow: wstep bezptatny

Jedne znajlepszych kolekeji motoryzacyjnych Swiata tworzg auta
czekajace na nabywcdw uwyspecjalizowanych dealerow klasykow,
umdwione na serwis oraz po prostu parkowane przez whascicie-
liw halach o duzej powierzchni. Jako ze nie jest to typowe muze-
um, ekspozycja w Remise 2yje - predzej czy pdzniej bedzie sie
Swiadkiem wyjezdzania ciekawych pojazdow poza teren obiektu.

GOODWOOD FESTIVAL OF SPEED

e Adres: Goodwood, Wielka Brytania

e www.goodwood.com

o Ceny biletow: 78-279 funtow

Wyscig gorski, ktory stat sie najwiekszym motoryzacyjnym show
$wiata. W Goodwood spotykaja sie najznamienitsi kierowcy, kté-
rzy prowadza najbardziej legendarne auta - drogowe, rajdowe
i wyscigowe - nierzadko w bardzo efektowny sposéb. Tegorocz-
ny Festiwal Predkosci odbedzie sie w dniach 9-12lipca. Bilety wy-
przedaja sie miesigce przed impreza.

b
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HAYNES MOTOR MUSEUM

e Adres: Sparkford, Wielka Brytania

* www.haynesmuseum.org

o Ceny biletow: 14,20-24,95 funta (ulgowy/normalny)
Wydawca jednych z najbardziej rozpoznawalnych na $wiecie in-
strukeji serwisowych stworzyt wtasne muzeum, ktdre z poczat-
kowych 35 aut rozrosto sie w potezng kolekcje. Jedna zjej najcie-
kawszych sktadowych jest sala po brzegi wypetniona wytacznie
samochodami w czerwonym kolorze.

ISLEOF MANTT

e Adres: Wyspa Man

e www.iomttraces.com

e Ceny hiletow: od 5 funtéw

Najbardziej ekstremalny wyscig Swiata, gdzie motocyklisci pedza nie-
razponad 300 km/h powiejskich, mijskichi gdrskich drogach. Alejak
moze by¢inaczej w miejscu, gdzie poza obszarem zabudowanym nie
istnieja ograniczenia predkosci! Wyjazd trzeba planowac z duzymwy-
przedzeniem, a promy i samoloty na czas zawoddw maja szalone ceny.

LAMBORGHINI MUSEUM

e Adres: Sant'Agata Bolognese, Wtochy

o www.lamborghini.com

e Ceny hiletéw: 16/20 euro (ulgowy/normalny)
Najlepszym sposobem na przesledzenie ewolucji krzykliwego
wzornictwa Lamborghini oraz poznanie aut wyprodukowanych
w jednostkowych egzemplarzach jest wizyta w muzeum mar-
ki. Kto chciatby obejrzec sposob powstawania najnowszych aut,
moze dokupic wejsciowke na spacer wsrdd linii montazowych.

CIRCUIT DE LA SARTHE

e Adres: Le Mans, Francja

© www.m24-musee.com

o Ceny biletow: od 4/7 euro (ulgowy/normalny)

Spacer prostg startowa najbardziejlegendarnego z 24-godzinnych
wyscigow, a chwile pdzniej obejrzenie wielu zwycieskich aut, sto-
jacych btotnik w btotnik? W Le Mans motoryzacyjne marzenia sie
spetniaja! Mozna pokusic sie o zdobycie motoryzacyjnego Olim-
pui kibicowanie podczas maratonu w Le Mans.

—

MERCEDES-BENZ MUSEUM

e Adres: Stuttgart, Niemcy

o www.mercedes-benz.com

o Ceny biletow: 8/16 euro (ulgowy/normalny)
Najszybsze prototypy i bolidy, superwygodne limuzyny czy coraz
bardziej pozadane youngtimery? To, i wiele innych atrakgji - z sy-
mulatoramijazdy wyczynowymi autamiz réznych epok, ma do za-
oferowania muzeum Mercedesa. A kto zastanawia sie, czy warto
sie tam wybrac, moze obejrzec na stronie internetowej muzeum
kazde z pieter w postaci obrazu z kamery 360 stopni.
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LOUWMAN MUSEUM

e Adres: Haga, Holandia

o www.louwmanmuseum.nl

e Ceny hiletéw: 10/20 euro (ulgowy/normalny)

Na swojej stronie internetowe] obiekt podkresla, ze od pieciu
lat jest najwyzej ocenianym muzeum w Holandii. Nieprzypad-
kowo. Tak bogatej, a zarazem roznorodnej kolekeji aut spor-
towych, nietypowych, uzytkowych czy popularnych ze Swieca
szukac. Jakby tego byto mato, Louwman Museum organizuje
czasowe ekspozycje tematyczne. Opisy i zdjecia pojazdéw sa
dostepne na stronie internetowej.

4§~ Wizyta
74 wmuzeum moto-
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PORSCHE MUSEUM

o Adres: Stuttgart, Niemcy

© www.porsche.com

e Ceny biletow: od 12 euro

Fani motoryzacji, ktérzy zawitajg do Stuttgartu, poza mu-
zeum Mercedesa powinni takze odwiedzic swiat Porsche.
W muzeum tej marki zebrano auta z réznych epok. Ekspo-
zycje tworza pojazdy wyscigowe, koncepcyjne i drogowe.
Prezentowane s3 silniki i rozwigzania techniczne. Wizualna
atrakcyjnosc ekspozycji stoi na najwyzszym poziomie. Moz-
na sie o tym przekonac nawet bez wychodzenia z domu. Na
internetowej stronie muzeum dostepny jest tryb wirtualnej
wycieczki. W jej ramach mozna nie tylko odwiedzic ekspozy-
Gje (szkoda, Ze opisy aut ograniczajg sie do danych technicz-
nych), ale réwniez zajrzec na taras dachowy, do restauracj,
sklepu, archiwum czy warsztatu, gdzie najwyzszej proby spe-
cjalisci serwisujg lub naprawiajg Porsche z réznych okresow.
Akto chciathy na wtasnej skorze przekonac sie, jakich wra-
zen dostarcza jazda kultowymi autem z Zuffenhausen, moze
pokusic sie 0 jego wypozyczenie na nawet kilkudniowa jaz-
de. W Porsche Museum dostepne s3 modele Macan, Cayen-
nei 911w cenach od 319 do 789 euro za dobe.

GOODWOOD REVIVAL

e Adres: Goodwood, Wielka Brytania

e www.goodwood.com

e Ceny biletow: 80-255 funtow

Gwiazdami odbywajacej sie na Goodwood Circuit imprezy 53 sa-
mochody i motocykle wyscigowe z lat 40., 50.160. Wiele z nich to
unikalne konstrukcje o wielkiej wartosci. Mimo tego sa uzytkowane
zgodnie z przeznaczeniem - zwtaszcza podczas wyscigow w deszczu
nie brakuje efektownych poslizgow. Kierowcy, mechanicy, atakze
wielu gosci ubiera sie w stylu retro, co tworzy wyjatkowy klimat.

RIGAS MOTORMUZEJS

o Adres: Ryga, totwa

© www.motormuzejs.lv

o Ceny biletow: 6/12 euro (ulgowy/normalny)

Niech niskie ceny biletow nikogo nie zmyla! Muzeum motoryza-
¢ji w Rydze to obiekt na swiatowym poziomie. Na ekspozycji znaj-
duja sie legendarne Srebrne Strzaty Auto Union, superoszczedny
koncept Volkswagena o nazwie ARVW czy pojazdy z ZSRR (w tym
powypadkowy Rolls-Royce Brezniewa). Osobng czes¢ tworza
auta produkowane w Rydze, w tym uzytkowe pojazdy marki RAF.

MOBILITY RESORT MOTEGI

e Adres: Hiyama, Japonia

° www.mr-motegi.jp

e Ceny hiletow: 1000/2000 jenéw (ulgowy/normalny)

Odlegta Japonia budzi coraz wigksze zainteresowanie turystow.
Wszystko przez niski kurs jena - czas na migjscu mozna spedzic
taniej nizw Polsce. 125 km od Tokio znajduje sie zbudowany przez
Honde tor Twin Ring Motegi. Obecnie to prawdziwe motoryzacyj-
ne centrum, ktre ma nawet wiasny hotel, glamping i camping.

MUSEUM NAZIONALE DELL’AUTOMOBILE

o Adres: Turyn, Wtochy

® www.museoauto.com

o Ceny biletow: 8/18 euro (ulgowy/normalny)

Ponad 200 samochoddw 80 rdznych marek. Wsrdd nich nie bra-
kuje wielu oryginalnych konceptow czy konstrukeji z poczatkow
ery motoryzacji. W efekcie to obiekt warty polecenia nie tylko
fanom wtoskich samochoddw. Fotografie oraz catkiem obszerne
opisy eksponatow sa dostepne na stronie internetowej muzeum.

NURBURGRING

o Adres: Niirburg, Niemcy

o www.nuerburgring.de

o Bilet wjazdowy na Pétnocna Petle: 30-35 euro
Legendarny obiekt. Jeden z najstarszych tordw Swiata, ktory jest
areng wieluimprez (w tym 24-godzinnych wyscigéw), poligonem
testowym prototypdw oraz... ptatng droga - mimo gorskiego
charakteru formalnie jest autostrada bez limitow predkosci. Na-
wet jedno okrazenie to duze przezycie, ale trzeba uwazac, bo na
najszybszych fragmentach niektdrzy pedza ponad 300 km/h!

b
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SAAB CAR MUSEUM

o Adres: Trollhdttan, Szwecja

o www.saabcarmuseum.se

e Ceny hiletow: 100/160 koron (ulgowy/normalny)
Bedac w ojczyznie Saaba, warto odwiedzi¢ muzeum marki, kto-
razawsze podazata wtasnymi drogamii nie bata sie oryginalnych
rozwigzan. Ekspozycje tworza modele z catego okresu dziatalno-
$ci marki. Wsrdd nich znalazty sie pojazdy wyczynowe i prototy-
powe. Jeden dziat poswiecono innowacjom Saaba.

SKODA MUSEUM

o Adres: Mlada Boleslav, Czechy

e www.museum.skoda-auto.com

e Ceny hiletéw: 75/150 koron (ulgowy/normalny)
Swietujaca 130at dziatalnosci Skoda ma powody do dumy. Na prze-
strzeni lat stworzyta wiele udanych aut - takze sportowych, ktdre
sgszeroko eksponowane w muzeum. W DNA marki znalazty sie row-
niez jednoslady oraz samochody luksusowe. Muzeum Skody poleca
tez odwiedziny domu urodzin Ferdynanda Porsche (50 km drogi).

TECHNO CLASSICA

e Adres: Dortmund, Niemcy

e www.technoclassica.de

o Ceny biletow: 14/25 euro (ulgowy/normalny)
Imponujace rozmiarem oraz rozmachem targi klasycznej moto-
ryzacji (przez lata odbywaty sie w Essen). Tegoroczna edycja od-
bedzie sie w dniach 24-27 wrzesnia. Organizatorzy zapowiadajq
ponad 2700 aut na sprzedaz. Ale réwnie dobrze moznaje poogla-
dac. Tak bogaty zbidr wystarczytby do stworzenia kilku muzeow!

TOYOTA AUTOMOBILE MUSEUM

o Adres: Yokomichi, Japonia

° www.toyota-automobile-museum.jp

® Ceny hiletow: 600/1200 jenéw (ulgowy/normalny)
Nazwy bywaja mylace - nie jest to muzeum marki Toyota (oczy-
wiscie aut tego koncernu nie brakuje), a doskonata wystawa pre-
zentujaca ewolucje globalnej motoryzacji. Duzym plusem jest bar-
dzo dobrze przygotowana stronainternetowa z licznymi zdjeciami
oraz wyczerpujacymi opisami pojazdow.

STIFTUNG AUTOMUSEUM VOLKSWAGEN

o Adres: Wolfsburg, Niemcy

° www.automuseum-volkswagen.de

e Ceny biletéw: 9/12 euro (ulgowy/normalny)
Volkswagen nigdy nie bat sie eksperymentdw. Ich owoce w posta-
¢i prototypow oraz nietypowych aut mozna podziwiac w kolek-
¢ji znajdujacej sie kilka kilometrow od pierwszej fabryki VW. Od-
wiedzajacym Wolfsburg polecamy takze zajrzenie do Auto Stadt,
gdzie marki koncernu VAG maja wtasne pawilony. Dostepne jest
tez muzeum o nazwie Zeithaus.
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ORLD OF VOLVO

e Adres: Goteborg, Szwecja

e www.worldofvolvo.com

e Ceny biletow: 165/220 koron (ulgowy/normalny)
Przekrdj przez 99 lat dziatalnosci Volvo. W muzeum prezentowa-
ne s3 auta, silniki, zawieszenia czy rozwiazania z zakresu komfor-
tuibezpieczeristwa, ktdre od lat jest wizytowkq marki. Nie zabra-
ktosilnikéw zaburtowych, ciezaréwek oraz pojazddw wyscigowych
- nie tylko legendarnego Volvo 850 kombi z serii BTCC, ale tak-
ze poteznych cigzarwek.

Nie mamy powoddw do wstydu. W Polsce syste-
matycznie przybywa motoryzacyjnych muzedw,
a estetyka ekspozycji nie tylko doréwnuje swiato-
wym trendom, ale nierzadko poza nie wykracza.
Coraz bogatsze sq tez zbiory. Nie ograniczajg sie
do reliktow epoki PRL czy samochoddw produko-

zealnicy zdaj sobie sprawe, Ze przybywa osob, dla
ktdrych najciekawsze stajg sie auta zlat 90. czy
przetomu wiekow. Powdd jest prosty - lubimy auta,
ktdre pamigtamy z dziecifistwa. Osoby w wieku

40 czy nawet 50 lat starsze pojazdy moga pamie-
tac jak przez mgte. Awsrdd cenionych aut nie bra-
kuje mocnych pojazdow z Niemiec czy Japonii, ktdre
wiele 0s6b znato jedynie z plakatow.

° wanych przez inne kraje bloku wschodniego. Mu-

MUZEUM W FRBRYCE

* Adres: Warszawa

o www.muzeumwfabryce.pl

e Ceny biletow: 40/50 zt (ulgowy/normalny)

Dni znajdujacych sie na warszawskim Zeraniu pozostatosci
fabryki FSO, a pézniej Daewoo i Chevroleta, zostaty policzo-
ne, jednak nie w catosci. W przysztosci teren stanie sie duzym
osiedlem o nazwie F.S.0. Park. Inwestor zaplanowat zacho-
wanie i odrestaurowanie wybranych budynkéw pofabrycz-
nych lub ich fragmentéw. Obecnie w dawnej hali lakierni fa-
bryki FSO znajduje sie Muzeum w fabryce. Na odwidzajacych
czeka ponad 300 pojazdow. Poza samochodami, motocykla-
mi czy rowerami znajdziemy tu wnetrza, dekoracje i pamiati
wyjete zywcemz PRL. Smaczkiem jest wazaca ponad pdt tony
makieta fabryki o wymiarach 2x6 m. Ciekawe atrakcje dla sie-
bie znajda nie tylko fani motoryzacji, ale réwniez wspétczes-
nej historii. Planujac odwiedzenie Wystawy w fabryce, nalezy
pamietac, ze jest ona dostepna jedynie w wybrane dni- gra-
fik mozna sprawdzic na stronie internetowej.




MUZEUM MOTORYZACJI WENA

e Adres: Otawa

© www.muzeummotoryzacjiwena.pl

o Ceny biletow: 45/60 zt (ulgowy/normalny)

Najwieksze muzeum motoryzacyjne w Polsce. Kolekcjaimponuje

roznorodnoscia eksponatow orazichliczba. Na7000 m?zebrano

459 samochoddw (60 fabrycznie nowych), 192 rowery, 100 mo-

tocykli, 12 traktorow i az 33 tys. przedmiotow z PRL. Muzeum

w Otawie to nie tylko miejsce dla fandw starych samochodow,
ale tez oaza dla wszystkich, ktdrzy

kochaja historie i technologie.

. 2 Zatozyciele obiektu za cel
Zhiory P°|Sk|d‘ obrali sobie zachowanie
kolekcii moto- dziedzictwamotoryza-
A Ch S cyjnegoiprzekazywa-
I"ZaC“nv Q nie go przysztym po-
atsze koleniom. Moznatutaj
coraz bog ’ poznac budoweizasa-
| do teg° de dziatania silnika czy
O ane uktadu hamulcowegolub
zroanCO\H naby¢nowawiedze podczas
warsztatow.

MUZEUM MOTORYZACJI | TECHNIKI
ZAMEK TOPACZ

* Adres: Sleza

o www.zamektopacz.pl

o Ceny biletow: 25/35 zt (ulgowy/normalny)

Wystawa obejmuje ponad sto eksponatow — w tym samochody
imotocykle z okresu dwudziestolecia miedzywojennego, kolekcje
pojazddw i pamigtek marek Rolls-Royce i Bentley, kamienie milo-
we motoryzacji oraz ikony PRL - wsréd nich jednoslady, przycze-
py kempingowe oraz ekwipunek do biwakowania

\..

MUZEUM TECHNIKI | KOMUNIKACJI
- ZAJEZDNIA SZTUKI

e Adres: Szczecin

o www.muzeumtechniki.eu

o Ceny biletow: 15/22 zt(ulgowy/normalny)

Ekspozycja znajdujaca sie w dawnej zajezdni tramwajowej przy-
pomina, ze Szczecin byt preznie dziatajgcym osrodkiem motory-
zacyjnym - przed Il wojng produkowano tu auta marki Stoewer
(model V5 2 1931r. zaskakiwat przednim napedem), a pdzniej
- wtych samych budynkach - rodzime Junaki.

NARODOWE MUZEUM TECHNIKI

o Adres: Chlewiska

° www.nmt.waw.pl

e Ceny hiletow: 6/10 zt (ulgowy/normalny)

40km od Radomia, na terenie bytej, ale dobrze zachowanej huty
zelaza, mozna obejrze¢ ponad 50 aut oraz przeszto 40 motocy-
kli. Wsrod nich prototypy z epoki PRL — Wars, Syrena 110, Warsza-
wa 210 czy Stratopolonez, czyli Polonez z silnikiem Ferrari. Eks-
pozycje dopetniajg maszyny przemystowe czy silniki stacjonarne.

-

MUZEUM SKARB NARODU

e Adres: Modlin

© www.muzeumskarbnarodu.pl

e Ceny hiletéw: od 33 zt

Zewngtrzna ekspozycja wystawy w Twierdzy Modlin prezentuje
réznorodne pojazdy, takze w efektownym z6ttym kolorze Giallo
Ginestra. Nie zabrakto zestawu wszystkich modeli Daewoo-FSO
7 Zerania. Wystawa jest otwarta w weekendy w okresie letnim,
abilet upowaznia do wstepu na wieze twierdzy.

MUZEUM MOTORYZACJI | TECHNIKI
W OTREBUSACH

e Adres: Otrebusy

© www.muzeum-motoryzacji.com.pl

o Ceny biletow: 25/35 zt (ulgowy/normalny)

Muzeum petne rzadkich pojazdw, wérdd nich opancerzone prezyden-
ckie limuzyny, Papamobile bazujace na Starze czy SkodaMTX, awiec
zmodyfikowany model Favorit z otwieranym, brezentowymdachem
itylkojedna para drzwi. WraZenie robitez kolekcja motocykliz proto-
typem Sokota 1000, jedynym zachowanym egzemplarzemna swiecie.

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026
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to czesto odwiedza rzadziej
uczeszczane zakatki Europy,
ten dobrze zna to auto —jedy-
nego prawdziwego ,,psa po-
dwoérkowego” wsréd samochodéw
i kréla prostoty na czterech kotach,
czyli Fiata Pande 4x4. Ten pojazd
wszedzie czuje sie jak w domu, od
Potudniowego Tyrolu po wzgdérza
Sycylii, od Kraju Baskéw po Grecje,
a zwlaszcza tam, gdzie wszystkie
nowoczesne motoryzacyjne dodatki
okazuja sie zbedne. Bo po co komu
ponad 55 KM na waskich i zaku-
rzonych goérskich drogach miedzy
Santa Maria di Grippaggio del Pi-
stone a Castillo de Rotacién Limita-
do. Kogo tu mozna by wyprzedzac
i wlasciwie po co?
Wazniejsze jest przeciez, zeby za-
placi¢ za samochdd jak najmniej
i aby do §rodka nie wpadat deszcz.
Klimatyzacja? A od czego sa ok-
na i lekki przeciag? System infor-
macyjno-rozrywkowy bazujacy na
sztucznej inteligencji? Na falach
$rednich odbieramy radio watykari-
skie. Przemyslana konstrukcja kla-
sycznej Pandy 4x4 juz od nowosci
przewiduje pewien luz miedzy po-
szczegblnymi elementami, bo po
30 latach ciaglej eksploatacji na
szutrowych drogach i tak wszystko
sie wyrobi.
92
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Jedynym wymogiem jest naped
na cztery kota. Charakterystyczne
dla wspélczesnych aut duze gabary-
ty 1 wysoka masa nie dotycza Pandy
4x4, ktéra ma 3,4 m dlugosci i wa-
zy 800 kg. Jej supermoca jest moz-
liwo$é dotarcia wszedzie. A wiec
wszedzie tam, gdzie legendarne sa-
mochody terenowe teoretycznie by
sie dostaty, w praktyce sa jednak za
duze i zbyt nieporeczne. Panda 4x4
obywa sie bez reduktora, blokad
mechanizméw réznicowych, wy-
krzyzowania osi i poteznej mocy,
nadrabia lekkoscia i kompaktowymi

wymiarami. Hill Descent Control
podczas zjezdzania ze wzniesiei?
Alez skad, Pande mozesz po prostu
zepchna¢ w najbardziej stromym
miejscu, zejs$¢ za nia z usmiechem,
a po postawieniu jej z powrotem na
kota otrzepac sie z kurzu i beztrosko
jechac dale;.

Emerytura przyjaciela rodziny

Z biegiem swojej wiejskiej karie-
ry Panda 4x4 nieustanie pozbywa
sie zbednych dodatkéw i staje sie
coraz lzejsza, czego nie mozna po-
wiedzie¢ o zbyt wielu kierowcach.

734

PRINCIPAT g 2y

LLLITY

Patyna i drobne wgniecenia tyl-
ko dodaja jej uroku, a wraz z upty-
wem lat wrazenie solidnosci tylko
sie umacnia.

Wtasciwa ,,opieka” nie polega tu
na wykupieniu pelnego ubezpiecze-
nia, recznym myciu i polerowaniu,
lecz na utrzymywaniu auta w czy-
stosci. Jego funkcjonalnosé i prze-
stronno$¢ moze nie powalaja, ale
dopdki w bagazniku zmiesci sie
kilka skrzynek §wiezo zebranych
pomidoréw lub dwutygodniowe
zapasy do schroniska w gérach,
wszystko jest w porzadku...



Przecietne krajobrazy? W Pirenejach takich nie ma.
Tu podréz wyglada jak zachwycajaco réznorodny sen.

Dwa Fiaty Pandy %

4x4 przez lata .
. -

stuzyty wysoko

w Pirenejach.

Teraz zabieramy je

w pierwszg wielka

Lokalna kuchnia nie jest
gorsza niz krajobraz.” _

Mitosnicy kaszanki

POdréz, aby przed EESenRETETES— beda zachwyceni
emeryturg mogty ' '
sie nacieszyc
morskim
powietrzem.

~ ielony samochod sie p;'z'echyla, alenie |
przez brawurowa predkoscw zakrecie, lecz
przez uszkodzony lewy amortyzator ztytu.

T

(Y savonne
9 LOURDES
Oczywiscie ten uroczy obrazek o o
ma swoja druga strone: Fiat Panda Flataml Panda 4)(4 ANDORA
4x4 to samochdd eksploatowany, & H
a nie traktowany z mitoscia. Rzadko przez Plreneje

moze sie cieszy¢ spokojna staros-
cia w roli klasyka, jest raczej mal-
tretowany, az rozpadnie sie gdzies

Pireneje rozquajq sie na 430 km - od Morza
Srod2|emnego az po Atlantyk - aiich na]wyzszy
szczyt siega 3404 m n.p.m. S dziksze i mniej

wéréd dzikich jezyn. Na widok

jednej z tych sponiewieranych
maszyn pojawia sie odruch ra-
tunku, by zapewnic¢ jej kilka lat
pelnych milosci i troski. Emery-
ture w roli przyjaciela rodziny
zamiast haréwki az do ostatnie-
go obrotu walu korbowego.

zurbanizowane niz Alpy, styng z pieknych
dolin, parkéw narodowych i Swietnych tras
trekkingowych. Mieszaja sie tam wptywy
hiszpariskie i francuskie, tworzac

ciekawe kulturowo miejsce.

HISZPAI

&

QCQ
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WYBOISTE DROGI

W PIRENEJACH TO
DLA FIATA PANDY

4x4 PRAWDZIWA

AUTOSTRADA

"?”{; f'“t.'

negocjacje

# - : - zkrowami
=2 Nawet po I|ft|ngu (od 1986 r.) Panda 44 Pl blokujacymi =
zachowa’fa sztywng 0s2z resoram| plorowyml - . drogq 7t

w przypadku naszej 30- |etnIE] Iekko prosto nag przemytmcze
»pocacej sie” od spodu Pandy lepiej FELEIANHIGT LR
mie¢ na oku poziom oleju. T
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po?"’i’t‘iﬁfz crawnej, :
liirowe) przytiﬂnosm

£ Tensilnik ma

<.

| DANE TECH.
Silnik M-~

zapewniac

tymnatyle

% niewielki, ze

- pod maska
znalazto su;

jeszcze miej-
_, scenakoto
“4 zapasowe.

PANDA 4x4
~ benzynowy

Pojemnos¢ skokowa

- 108cm*

R

o

Uktad cylindrow/zawory R4/8
Moc maksymalna 55 KM/5250
Maks. moment obrotowy 84 Nm/3000
Naped 4x4
Skrzynia biegow man./5-biegowa
Dlugos¢/szerokos¢/wysokosc| 344/150/149 cm
Rozstaw osi 217 cm
Masa wiasna 800kg

) Opony 155/65R14

=" -8 OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna 130 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 1955
Srednie zuzycie paliwa 6,91/100 km

To jednak nie tylko wzruszajaca
perspektywa, ale i konkretny plan.
Podczas dlugiej wyprawy moto-
cyklowej wysoko w Pirenejach
natkneli$my sie na pare Pand, sto-
jacych niesmiato w kacie warsztatu
samochodowego — jedna z wyraz-
nymi §ladami wycieku pod miska
olejowa. Dwa razy przejechalismy
obok, lecz za trzecim razem pod
wplywem impulsu weszlismy do
srodka. Sprzedawca szybko wyczul,
ze za naszym udawanym brakiem
zainteresowania kryje sie co$ zupet-
nie przeciwnego. Zwlaszcza wtedy,
gdy wyraznie nie moglismy sie zde-
cydowac ktéry z tych skarbow 4x4
uratowaé przed przedwczesnym
koricem na zlomowisku. ,,5000 euro
za oba...” — ,Zgoda, z wymiana ole-
ju i swiec zaptonowych”. I tak oto
staliSmy sie dumnymi wlasciciela-
mi dwéch Pand 4x4 Mk.II, sprze-
dawca wymienil nawet zepsute
Swiatto cofania oraz zuzyte opony
na (prawie) nowe ogumienie tereno-
we Davanti Terratoura 155/65 R14.

Motoryzacyjna jesien zycia

48 godzin pézniej wracamy juz
bez motocykli, ale z 5000 euro
w kieszeni i romantycznym pla-
nem, by zafundowaé tym dwém
weteranom pozegnalna wycieczke:
szlakami przemytniczymi przez gé-
ry az nad morze. Nigdy wczesniej
nie dotarly tak daleko, a na pewno
nie dla samej przyjemnosci z jazdy.
Panda 4x4 zwykle bywa prowadzo-
na z powaga, lecz tym razem nasze
dwa egzemplarze wyruszaja do kra-
iny beztroski. Czeka je wymarzona
przygoda z zyczliwymi fanami Pan-
dy. Z ,Zielonym” i ,,Pieknym” be-
dziemy sie obchodzi¢ z najwyzsza
czcia, z przyjemnoscia i sympatia.

Prosze nam wybaczy¢ te malo po-
myslowe pseudonimy, ale do Fiata
Pandy 4x4 najlepiej pasuje prag-
matyzm. Okreslenie ,,Zielony” na-
sunelo sie samo, a ,,Piekny” fatwo
wytlumaczy¢: oba modele to wer-
sje po liftingu, rozpoznawalne po
plastikowych ostonach chtodni-
cy (zamiast wczesniejszych blasza-
nych), lecz tylko niebieska Panda
ma bezbarwne, przezroczyste klo-
sze kierunkowskazéw z przodu,
dzieki czemu wyglada na dziesie¢
lat mlodsza. Widac tez, ze trakto-
wano ja z wigksza troska, podczas
gdy ,.Zielony” ma za soba wyraZznie
trudniejszy los.

Kompan Na wyprawe

To nie ma juz jednak wiekszego
znaczenia, bo przesztosé rozma-
zuje sie w drgajacych lusterkach
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wstecznych. Storice jeszcze nie
wzeszlo, ale roz§wietla horyzont
tagodnym blaskiem. Juz wczes-
nym rankiem w powietrzu czué
zapowiedz nadchodzacego upa-
tu, jedziemy z otwartymi szybami
i delektujemy sie zapachem gor-
skich zi6l. Do Coll de Cabis na gra-
nicy Andory i Hiszpanii jedziemy
po asfalcie, potem droga staje sie
zwirowa i pylista. Storice wreszcie
wschodzi i zalewa rozlegle tancu-
chy Pirenejéw zlotym $wiattem.

Z wysitkiem ... pewnoscia

Nasze Pandy poruszaja sie zwin-
nie i nieztomnie, dzieki sztywnym
osiom i resorom piérowym spraw-
nie pokonuja kamieniste trakty. Na
stromych podjazdach co rusz poja-
wiaja sie gtebokie koleiny, musimy
wiec ostroznie wytyczac trase, by ze
wzgledu na niewielki przeswit nie
zahaczy¢ miska olejowa o skaty. Po-
tem z impetem ruszamy dalej przez
wertepy: naped na cztery kota dba
o przyczepno$é, maty silniczek 1.1
na pierwszym biegu z wysitkiem
wspina sie pod gore, a kierownica
szuka idealnej linii przejazdu. To
wspaniala, bezproblemowa i pro-
sta jazda. Gdy w konicu docieramy
na druga strone doliny i znéw ma-
my twardy grunt pod kotami, czuje-
my lekkie rozczarowanie. Przeciez
dla naszych Pand to dopiero pocza-
tek nowego rozdzialu. Spod podné-
za mierzacego 3400 m szczytu Pico
Aneto kierujemy sie na zachdd,
w poblizu Bagneéres-de-Luchon
przekraczamy granice z Francja.
Az do Arreau prowadza krete gor-
skie drogi, z ktérych rozciagaja sie
panoramiczne widoki, a Panda ra-
dosnie mruczy, pewnie sunac do
przodu. Oczywiscie mozna by teraz
wycisnac z silnikéw ostatnie pokta-
dy predkosci, ale te pojazdy sklania-
ja do czego$ zgota przeciwnego: do
przyjemnej, niespiesznej jazdy. Gdy
mijamy miejsce pielgrzymek, Lour-
des, jestesmy juz zupetnie pogodze-
ni ze §wiatem i tak zzyci z naszymi
towarzyszami podrézy, jakbysmy
stanowili jednos¢.

W okolicach Pau zjezdzamy z wa-
skich drég na gléwna trase krajowa.
Do morza i beztroskiego zycia po-
zostato tylko troche ponad 100 km.
Spogladamy za siebie i ogarnia nas
lekki smutek. Kto wie, moze kiedy$
jeszcze wrécimy tu z ,,Zielonym”
i,,Pieknym”. Bo te gérskie szlaki to
ich prawdziwy dom. A Panda 4x4
tak naprawde nigdy nie przechodzi
na emeryture.

TEKST: JOHANNES RIEGSINGER
ZDJECIA: LEE BRIMBLE



czeskie
»rajdowki”
pojawiajg sie

w rajdowych
samochodowych
mistrzostwach
swiata, gdzie
odniosty wiele
sukceso
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port jest wpisany w DNA
Skody. W 1901 r. motocykl
L&K — stworzony przez za-
tozycieli firmy, Védclava
Laurina i Vaclava Klementa
— wzial udzial w wyscigu na dy-
stansie 1200 km miedzy Pa-
ryzem i Berlinem. Cztery lata

p6zniej firma L&K, ktéra od 1925 . |

jest znana pod nazwa Skoda, roz-
stata sie z motocyklami na rzecz
samochodéw, zyskujac reno-

me takze w §wiecie wyscigéw. |

Z czasem przyszed! czas na starty
w rajdach, ktére okazatly sie bar-
dzo udane.

Program wystep6w Skoda Mo-
torsport w WRC, a wiec rajdowych |

samochodowych mistrzostwach

Swiata, na pelna skale rozpoczat ©

sie w latach 90. I to od bardzo
mocnego akcentu. Niegdys$ dosko-
nale znany model Favorit wyste- =
powal w tzw. Formule 2, a wiec
pucharze, w ktérym rywalizowaty
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SKODA FABIA WRC (2003 R.)
Drugie, a zarazem ostatnie auto Skody w specyfi-
kacji WRC. 300 KM, 600 Nm, naped na cztery kota
z trzema aktywnymi dyferencjatami, a do tego
zwarte nadwozie brzmiaty jak przepis na spekta-

| kularny sukces. Tych Fabia jednak nigdy nie osiag-

nefa. Regulamin wymagat, by auto klasy WRC mia-
fo ponad 4 m dtugosci. Seryjna Fabia byta zbyt
krotka, ale problem udato sie obejsc - wypro-
dukowano limitowana do 2500 sztuk wersje RS
zmasywnym zderzakami. Pod maska pracowat
130-konny 1.9 TDI. Uzywane egzemplarze mozna
kupi¢za 15-30 tys. zk.

Silnik: 1984 cm?, R4, turbodotadowany
Maks. moc: 300 KM przy 5500 obr./min
Masa: 1230 kg

Pr. maks.: uzalezniona od przetozen skrzyni

- miejsce. Niestety wszystko zniweczyt problem

Kokpit nawet ksztattem odbiega
~ | odwnetrzadrogowej Fabii. - .

W Rajdzie Australii Colin McRae miat szanse na drugie
zwymiana sprzegta w strefie serwisowej. Pilot

Nicky Grist wspominat, ze wielu mechanikow ptakato,
a byt to jeden z lepszych wystepow Colina.

=
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] Zaawansowany juz wiek Octavii WRC Przeszho 4 5-metrowa

zdradza niezbyt rozbudowana e <R Byl Octavia to najdluzsze WRCT'
- elektronikaw kabinie. o W | Rozmiary ograniczaty

1@

[,
533
| 1

Naped na cztery kota
-2 aktywnyml dyferencjatami
W skutecznie rozprowadza

~ ponad 500 Nm,a do tego
- zapewnia neutralne
| prowadzenie w zakretach. __

SI(ODA OCTAVIA WRC (1999 R)
M| Octavia otworzytanie tylko nowy rozdziat whisto- |~
¥ rii drogowych Skad. Byta tez pierwsza ,,rajdowka”
marki w topowej klasie WRC. Jej dosy¢ liberalny
regulamin pozwalat na homologowanie auta, kto-
re nie miato bezposredniego drogowego odpo-
wiednika (do Octaviil nie trafit np. turbodotado- | —~
3| wanysilnik 2.0). Zwezkaw dolocie nie pozwalata | - .=~
na srubowanie mocy, ale pokazne 500 Nmprzy za- |. -_-'_-’l'
ledwie 3250 obr./min, a pozniej 600 Nm, pozwala- Z—;ﬁ
fy nabtyskawiczne nabieranie predkosci. Kierow- 7 &
cy cenili Octavie za stabilnos¢ oraz zawieszenie s
informujace o rezerwach przyczepnosci. "
Silnik: 1984 cm?, R4, turbodotadowany —
Maks. moc: 300 KM przy 5500 obr./min s
Masa: 1230 kg e
Pr. maks.: uzalezniona od przetozeni skrzyni |, =
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Wysoka stabilnos¢ P— Jak przystato na nowoczesne Ohok lewarka sekwencyjnej skrzym ,"’_"
nowoczesnych ' > auto, Fabiama ekranna " / znajduje sie dzwignia hydraullcznego .;.,__J?
,,rajdowek” jest '\E ~ konsoli srodkowe;j. hamulca recznego. , | S “j::
zastuga m.in. Informuje nawet * \ . ,f;
dopracowanego ‘ & 0 ) spalaniu, ktére na 0S-ie =4
L

zawieszenia
| odiuglm skoku. " P

=, [siega60l/100km. | ~ - T« fil r—
e e \g S
: i i 1L oy -
Wi AL
SKODA FABIARS RALLY2 (2023 R.) -
0d momentu powotania klasy WRC2 SkodaFabia | 3~
- . jest jej niekwestionowana gwiazda. W latach =
X i T ke 2013-2025 zatogi startujace czeskimi rajdow- [ -
.--.' ~  Fabianiema centralnego mechanizmu kami” wywalczyly az osiem tytutow mistrzow- | <~
<

réznicowego, co oznacza rowny rozkIad skich. Zainteresowanie autamijest potezne. Skoda | -
sit napedowych na osie. Po zaaqgmgqu sprzedata ponad 270 ,rajdowek” WRC2. Najnow- | ==+
hamulca a recznego specjalne s sprzgglo szanie jest ewolucja poprzednika, aautem zbudo- | =~
odpina nap napgd tylu, by umozliwic l wanym od podstaw - w celu poprawy stabilnosci -
WProwadzenle autaw poslizg. ® zwickszonorozstawy osiikof,anawetzoptyma-  [=. -

lizowano potozenie zbiornika paliwa. Duzopracy = _

poswigcono na dopracowanie elementow pod s S

- ! ) . o katem aerodynamiki. s
— - ; ; Silnik: 1620 cm?, R4, turbodofadowany -

= = = : Maksymalna moc: 294 KM -

= Masa: 1230 kg g 75

- Predlkosé maks.: do 200 km/h -y

A -
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— SPORT Skoda Motorsport

auta z napedem na przéd i wolnos-
sacymi silnikami o pojemnosci do
2,0 1. Dwie zalogi Skody zebraly tyle
punktéw, ze marka Swietowata zdo-
bycie drugiego miejsca. W kolejnym
sezonie przyszed! czas na najwyz-
sze laury. W sezonie 1995 Skoda
byla trzecia. I to mimo ze Favorit
miat silnik 1.3, znacznie stabszy od
rywali z 2.0 pod maskami.

Apetyt ro$nie w miare jedze-
nia, wiec inzynierowie Skoda
Motorsport przygotowali Felicie
w specyfikacji Kit Car. W sezonach
1996/1997 zesp6l znéw zajal miej-
sce na podium.

W 1998 1. barw Skody miata bro-
ni¢ Octavia Kit Car. To auto okazalo
sie niespecjalnie udane. Juz w ko-
lejnym sezonie kibice szybko o nim
zapomnieli, bo czeski team rozpo-
czal starty Octavia z napedem na
obie osie i turbodotadowanym sil-
nikiem w krélewskiej klasie WRC.
W sezonie 2004 pojawila sie Fabia
WRC. Wyniki obu modeli nie nale-
zaly do wybitnych, ale zalogi Sko-

AUTA RAJDOWE
SYSTEMATYCZNIE
EWOLUUJA.
WSPOLCZESNE
MASZYNY KLASY
RALLY2 JEZDZA
LEPIEJ OD WRC
SPRZED LAT,

A DO TEGO SA
BEZPIECZNIEJSZE

dy btysnety w kilku rajdach, ktére
wystawialy na prébe wytrzymatosé
auta — w tym Safari, Acropolis czy
Argentynie. Najwazniejsze jednak,
ze wyciagnieto wnioski z dotych-
czasowych wystepéw. Skoda Fabia
w specyfikacji S2000 uzyskiwata
lepsze wyniki (wlacznie z mistrzo-
stwami teaméw i zatég w SWRC).
Trwajace do dzi§ pasmo sukceséw
przyszto w klasyfikacji WRC2, gdzie
najpierw Fabie w specyfikacji R5
oraz zastepujace je Fabie Rally2 evo,
anastepnie Fabia RS Rally2 okazaty
sie niedoscignione dla rywali.

W ramkach prezentujemy mode-
le, ktérymi Skoda Motorsport ry-
walizowata w WRC. Nie mozna
zapominad, ze czeskie ,,rajdéwki”
dowozily swoje zatogi po mistrzow-
skie laury w innych czempionatach
— chocby krajowych czy Europy.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: SKODA, AUTOR

MOTOR WYDANIE SPECJALNE 2/2026

SKODA FAVORIT 136L (1989 R.)
Pierwsza przednionapedowa Skoda okazata sie
wszechstronnym autem sportowym — z sukcesami
startowata w wyscigach plaskich i gorskich oraz
rajdach. W ostatnichzwymienionychw 1994r.
zwyciezyta zmocniejszymi rywalami w rozgrywa-
nymw ramach WRC pucharze Formula 2. Natym
aucie zadebiutowato charakterystyczne logo Sko-
daMotorsport - litera V nawigzuje do stowa Vic-
tory (zwyciestwo) i znaku $w nazwie marki.
Silnik: 1299,6 cm?, R4, wolnossacy
Maksymalna moc: 103/120 KM przy
6500/7000 obr./min

Masa: ok. 750 kg

Predkosé maks.: 150-210 km/h

Cate nadwozie pochodzi

SKODA FABIA S2000 (2009 R.)

Klasa S2000 miata by korzystniejsza cenowo al-
ternatywa dla WRC. Plan nie do korica wypalit.
Wszystko przez wolnossace, wysilone jednostki
napedowe - na dobra sprawe to wyscigowe kon-
strukcje, ktore zamontowano w ,,rajdowkach”. Ku
uciesze kibicow, mogacych delektowac sie ich do-
skonatym brzmieniem. Fabia S2000 byfa orezem
- dobrze radzita sobie w klasach PWRCi SWRC.
Data swoim zatogom tez 50 tytutow mistrzowskich
w krajowychimiedzynarodowych mistrzostwach.
Silnik: 1996 cm®, R4, wolnossacy

Maks. moc: 280 KM przy 8000 obr./min
Masa: 1200 kg

Predkos¢ maks.: ok. 180 km/h

Naped na cztery kota, 425 Nm
i niska masa pozwalaja na
jazde efektownymi poslizgami.

ooy WRRRS . -% 2 2
W latach 1991-1994 Skoda Favorit -~ - =
wygrywata w swojej klasie
legendarny rajd‘ Monte Carlo.

SKODA FELICIA KIT CAR (1995 R.)
Aby umozliwic budowanie szybszych ,,rajdowek”
FIA opracowato zatozenia klasy Kit Car z szerszym
zakresem modyfikacji. Najlepszym wynikiem Feli-
cii jest trzecie miejsce w Rajdzie Wielkiej Brytanii
21996r., uzyskane przez Stiga Blomqvista. Po-
czatkowo Zrédtem mocy byt silnik 1.3, ale z czasem
pojawity sie 1.5 oraz 1.6. Ostatni zwymienionych
na przyczepnej nawierzchni umozliwiat rozpedze-
nie sie do 100 km/h w 6 s. Tylng, usztywniona bel-
ke skretna wzieto z Felicii Pick-up.

Silnik: 1.3/1.5/1.6, R4, wolnossacy
Maksymalna moc: 136/156/172 KM
Masa: 850-890 kg

Pr. maks.: uzalezniona od przetozen skrzyni

" Mocy nie brakuje, ale
zaledwie 250 Nm
wymusza utrzymywanie ﬂ \
silnika na najwyzszych / .
obrotach.

SKODA FABIA R5/RALLY2 (2015 R.)
Niewiele aut moze pochwalic sig zwyciestwami

w przeszto 3300 rajdach. A tylu Skoda Motorsport
doliczyta sie w przypadku ,,rajdowki” zbudowanej
nabazie Fabii lll. Historia jest pisana dalej, bo wie-
lezponad 460 wyprodukowanych egzemplarzy
wcigz jest w uzyciu. Regulamin klasy R5 i pozniej-
szej Rally2 wymaga, by silnik wywodzit sig ze sto-
sowanego w drogowym aucie. W 2019 . Fabia R5
doczekata sie udoskonalonej wersji z dopiskiem
evo. Kolejne zmiany wprowadzonow 2020i2021r.
Silnik: 1620 cm?, R4, turbodotadowany
Maksymalna moc: 290 KM

Masa: 1230 kg

Predkos¢ maks.: 170-190 km/h
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